REVISTA

n' pode ser vendida separadamente.

de Marco de 2008

Iy
S

s Do
&
%
2
2

g

SOBRE ROE D;x@s

e ST TOF R S que:o«prl :_,JL;
- e ’_f * _ dbl} Fov :_r_gud
*Séldb :

)
- L
1 D | - .
5 Ty D [ L o v o A
T g = 07 R~ -
P L i oy
W p 1

Madeirenses na terra do Pai Natal- ~Pedro Abrunhosa: “O grande musico é o publico”




Foi a 22 de Janeiro de 1904 que o Funchal viu, perante olhares de espanto
e comentdrios de admiragdo, o primeiro automével a circular nas ruas
da cidade. Quem assistiu a esse momento histdérico estaria longe
de imaginar que passados 100 anos existiriam na Madeira cerca de 90 mil

~ automéveis e que essa maquina seria responsavel por uma grande
“revolucdo” nas vias de circulacéo,
levando o desenvolvimento a todos os locais da ilha
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e aproximando as populagées . Texto Augusto Soares ¢ Fotos Duarte Gomes ¢ DR

ste ano assinalam-se os 100 anos de automével na Madeira, uma efeméride importante, dada a impor-

tancia que os veiculos motorizados tiveram no desenvolvimento da Regido ao longo do século XX. Foi a
22 de Janeiro de 1904 que o primeiro automovel fez a sua aparigao nas ruas da cidade do Funchal. A honra
desta assinalivel estreia coube ao cidadao inglés Harvey Foster, que, em viagem turistica & Madeira, resolveu
importar um automovel da marca Wolseley para uso durante a sua permanéncia na ilha. Desse momento his-
torico, que foi motivo de espanto e de muita conversa na altura, chegaram até nés vérias descrigoes através
dos jornais da época, para além de registos fotogrificos.
De acordo com uma cronica da autoria de Rui Santos, publicada no JM a 1 de Maio de 1990, sobre este
tema, «a primeira viatura automoével que percorreu as ruas do Funchal pertencia a Mr. Henry Harvey Foster,
ou Harvey Foster, aqui chegado, acompanhado de sua esposa e de uma filha de colo, na quarta-feira, dia 30
de Dezembro de 1903, a bordo do vapor “Briton”, e que se hospedaram no Reid’s New Hotel (actual Hotel
Reid’s)»,
Ao que tudo indica, segundo as noticias publicadas na imprensa funchalense, o automével chegou a Madeira
no dia 21 de Janeiro de 1904 a bordo do vapor inglés “Dahomey”, proveniente de Liverpool, tendo no dia
seguinte, sexta-feira, dia 22, sido despachado na Alfandega do Funchal. Nesse mesmo dia a tarde, o automo-
vel de Harvey Foster percorreu as ruas da cidade do Funchal.
Um dos jornais descreveu o automaével (com a escrita da época) da seguinte forma: «Fsta machina ¢ luxuosa
¢ elegantemente esmaltada a cor creme, Tem a poténcia de 12 cavallos, a velocidade minima de 2 milhas por
hora e é de 50 milhas a sua tiragem forgada. Comporta quatro passageiros, além do chauffeur. O seu motor é
a gazolina, e pode facilmente ascender inclinagées a 25 por cento. Custou 440 libras esterlinas na casa Welse-
ley [o nome correcto ¢ Wolseley|, de Birminghamo,
Outro jornal relatava o primeiro passeio do automaével no Funchal assim: «Hontem a tarde este bello vehicu-
lo percorreu as principaes ruas e largos d'esta cidade, despertando grande curiosidade. Conduzia Mr. Foster e
o chauffeur. O seu motor é a gazolina. As rodas sio cobertas de gutta-percha. A passagem nos pontos de mai-



100 ANOS DE AUTOMOVEL NA MADEIRA
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mudou a ilha

or concorrencia ¢ annunciado por meio d’um apito, que se ouve a

grande distincia. Subiu, sem nenhum custo, varias ladeiras. £ um
meio de transporte rapido, comodo, elegante e agradabilissimo». Um
outro 6rgao de informagio, descrevendo o ambiente de curiosidade
geral que se vivia no Funchal, referia que «o rapazio entreteve-se cor-
rendo atraz do vehiculo, a ver se o podia vencer na corrida».

A primeira avaria

Curioso ¢ que, apesar de ser a primeira vez que um automavel circu-
lava na ilha, este foi sujeito a uma inspecgao, que teve lugar no dia 27
de Janeiro, cinco dias apos ter chegado, uma vez que o decreto de 3
de Outubro de 1901 determinava o licenciamento da viatura. Assim,
de acordo com a crénica de Rui Santos, «o exame da viatura consistiu
numa ida a Caimara de Lobos, que se realizou nas melhores condigoes,
partindo do Reid’s Hotel e volta, tendo-se gasto daquela vila ao ponto
de saida apenas 19 minutos, o que se nio pode considerar mau, pois,
certamente, a estrada nao ofereceria grandes condigoes de ransito. O
automével foi guiado por Mr. Foster». De referir que Mr. Foster tinha
um “chauffeur”, que se supoe ser também de nacionalidade inglesa, o
qual foi sujeito a provas tedricas pelo engenheiro Anibal Augusto Tri-
go. Uma noticia da época referia que «o chauffer, nas provas a que foi

REGIAO PODIA TER ADQUIRIDO O WOLSELEY

Oportunidade perelica

O primeiro automovel que circulou na Madeira, o
“Wolseley" de Mr. Harvey Foster, continua a
existir e € hoje em dia um veiculo de colecgao.
Segundo nos disse Ricardo Veloza, director regi-
onal dos Assuntos Culturais e presidente do
Clube de Automoveis Classicos da Madeira, o
“Wolseley madeirense” esta em Inglaterra e,

curiosamente, ha cerca de dez anos, houve uma
oportunidade para adquirir o histérico automo-
vel, pois esteve a venda através da famosa casa
de leildes Southebys. O pre¢o andava a volta
dos cinco mil contos, o que, segundo Ricardo
Veloza, «era uma verdadeira pechincha». Toda-
via, a oportunidade para a Regiao adquirir o

veterano automoével perdeu-se e hoje o “Wolse-
ley” esta na posse de um novo proprietario e ja
deve ser muito mais caro, pois € um veiculo
centenario, tendo ja participado na famosa corri-
da para automoveis veteranos (fabricados até
1905) Londres-Brighton. Uma verdadeira peca
de museu muito disputada. »
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submetido, revelou-se um perito consumado».

Harvey Foster permaneceu na Madeira até 24 de Maio de 1904, juntamente com a
esposa, a filha e uma criada. Durante esta estada prolongada, o cidaddo britinico pas-
seou pela ilha com o seu automével, pelo menos nos locais onde era possivel circular,
Para além da citada deslocagio a Cimara de Lobos, ha referéncias a uma intengio de
urmn passeio até ao Ribeiro Frio, nao se sabendo, todavia, se tal foi concretizado.

O certo € que o primeiro automovel também teve a primeira avaria nas estradas da
ilha. Uma noticia inserida no “Didrio do Comércio™ referia-se a essa avaria da seguinte
forma: «O automével de M. Foster, ao percorrer ha dias a Estrada Monumental, partiu
uma das pegas do aparelho motor, achando-se por isso interrompida a sua circula-
¢do». Consta que a avaria foi solucionada, pois 0 automével voltaria a circular no dia
17 de Maio.

Mr. Harvey Foster saiu da Madeira no dia 24 de Maio de 1904, embarcando no vapor
da Union Castle Line “Walmer Castle” com a famila e a criada.

Nio sabemos se o seu automaével seguin no mesmo navio. O certo é que o “Wolse-
ley” ndo ficou na Madeira, voltando novamente para Inglaterra,

Todavia, a “semente” estava langada e os primeiros automéveis “madeirenses” iriam
surgir quatro anos depois, para nio mais deixarem as ruas e as estradas da ilha, contri-
buindo para transformar radicalmente as ligagoes por via terrestre.

As primeiras estradas

Até que houvesse uma rede rodovidria capaz de permitir a circulagio de automéveis, a
costa Norte manteve-se como local pouco acessivel. Atingir os locais mais distantes e
isolados da ilha, 56 a pé, de cavalo ou burro, de rede ou por via maritima. Para chegar
a Sao Vicente, por exemplo, atravessando a Encumeada ou a partir de Boaventura, leva-
va cerca de 8 horas de dura caminhada. Além disso, os caminhos eram sinuosos e de
grande inseguranga. Daqui resulta o quase total esquecimento desta encosta Norte, até
que a primeira estrada, em 1914, a ligou ao Funchal.

56 a partir de 1901, data em que foi concedida a Autonomia Administrativa ao Distri-
to do Funchal, se abriram mais estradas, como a Monumental, iniciada entre 1838 e
1840, e que faria ligagio a Camara de Lobos com a construcio da Ponte dos Socorri-
dos em 1851. O visconde da Ribeira Brava (Francisco Correia de Herédia), quando
presidente da Junta Agricola, mandou delinear, de acordo com a Junta Geral, um gran-
dioso plano de estradas com o fim de criar a indstria de turismo na ilha. Assim, entre
1913 e 1918, foram efectuados os trabalhos de terraplenagens das estradas nacionais
de Camara de Lobos-Ribeira Brava-S, Vicente e do Funchal a Machico. Nesta altura ini-
ciou-se também a abertura da Fstrada de Leste, que se iniciou no Terreiro da Luta,
com término no antigo elevador do Monte, em direcgio & Choupana, que passou a
denominar-se Caminho dos Pretos. Da Choupana seguiria para o Santo da Serra, num
percurso de 28.746,80 metros, irradiando ramais para a Camacha, Lamaceiros e Poi-
so. Esta estrada, modificada e correcta, concluiu-se em 1954 com um novo ramal, do
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Santo da Serra a Portela.

A Estrada do Oeste encabegaria na do Funchal, ramificando-se na Boca da Encumea-
da até ao cais do Porto do Moniz, através do Paul da Serra, numa extensio de
38.711,15 metros. Iniciaram-se os trabalhos de construcio dos trocos extremos: o
do Porto Moniz, desde o Largo das Mds, na vila, até aos Lamaceiros, no planalto da
Santa; e o da Encumeada de S. Vicente ao Lombo do Mouro,

Revolugio sobre rodas

Apenas a partir da década de 10 € que o automével entrou definitivamente no dia-a-dia
dos madeirenses. Primeiro s6 ao alcance da classe mais abastada, depois a disposicio da
populagio em geral, através dos transportes priblicos.

As primeiras tentativas empresariais para colocar o automaével ao servigo do transpor-
te piiblico de passageiros datam de 1907, quando a denominada Empresa
Madeirense de Automéveis importou um veiculo para esse fim. A partir de
1910, ja havia carreiras para os arredores do Funchal, com tabela de precos
para seis zonas. As viagens chegavam a Camara de Lobos e ao Canigo. Com a
recuperagao das sequelas da grande guerra, o automével conheceu uma
notavel expansao em todo o Mundo. A Madeira também nio escapou a essa
tendéncia. Surgiram novos veiculos, mais aperfeicoados e adaptados a virios
tipos de transporte.

Deste modo, durante os anos 20, o automaével afastou definitivamente os
outros meios de transporte das ruas e das estradas para zonas aonde o meio
de transporte mecanizado ainda nio podia chegar. Até ao inicio dos anos
20, o transporte animal continuou a subsistir, nomeadamente no Funchal,
através dos “carros de bois” e do “carro americano”. O comboio para o
Monte-Terreiro da Luta existiu até 1943,

Nesta década foram efectuados muitos melhoramentos nas estradas da ilha,
de modo a permitir a circulagio mais rdpida e segura dos automéveis. Fim
1928, por exemplo, ficam concluidos os melhoramentos na estrada da costa
Norte, passando assim a ser possivel a circulagio de automéveis a uma zona
de dificil acesso e distante do centro econémico da ilha, o Funchal. Pode-se
afirmar que foi o automével que aproximou populagoes até entio pratica-
mente isoladas umas das outras, facilitando os contactos e o comércio.

Os transportes publicos de passageiros tiveram entao um desenvolvimento
acentuado, surgindo carreiras regulares para varios pontos da ilha.

Nos anos 30, o automovel ja havia conquistado o carinho e a admiracio de toda a
populagdo. Era o meio de transporte ideal para vencer as dificuldades impostas pela
orografia acidentada da ilha, permitindo deslocagoes mais ou menos confortiveis, e
era relativamente rdpido, de acordo com o que a rede rodoviiria da época permitia.
$6 a partir do final dos anos 40, com o fim da II Guerra Mundial, é que o desenvol-
vimento do automovel conheceu um novo impulso, com uma evolugao répida que
nunca mais parou até aos nossos dias.

Democratizacao do automével

A partir da década de 50, o acesso ao automével como meio proprio para deslocagio
comegou a acentuar-se, com a populagio madeirense, ja com maior poder economi-
o, a poder “sonhar” com a aquisi¢io de um carro,

A democratizacao do automavel avanca decididamente através das décadas de 60 e
70, de tal modo que, nesta Gltima década, ji com milhares de automaveis a circula-
rem na ilha, estacionar nas ruas mais centrais da cidade do Funchal era ja uma “dor
de cabega™. Hoje, 100 anos depois de o primeiro automavel ter circulado na Regiao,
a Madeira dispe de um parque automével, segundo a Direccao Regional de Tran-
sportes, com mais de 90 mil veiculos. Também a evolucio em termos da rede rodo-
vidria e das infra-estruturas relacionadas com o automavel foi enorme, Existe uma
via rdpida que se estende da Ribeira Brava a Machico, possibilitando fazer este per-
curso em meia hora, quando antes demorava mais de duas horas. Vias expresso e
tiineis permitem fazer ligacoes mais rdpidas com as principais localidades da ilha e
muitas estradas secunddrias foram abertas, servindo localidades antes inacessiveis para
os automaveis. Auto-silos no Funchal e noutras cidades da Regido facilitam o estacio-
namento de veiculos.

O automavel foi, sem divida, um dos inventos que revolucionaram a actividade
humana durante o século XX, modificando nao s6 a paisagem urbana mas também a
paisagermn em geral. A Madeira nao escapou a "revolucio” do automaével, de tal modo
que esta maquina apreciada em todo o Mundo continua a modificar a ilha, m



A democratizagao do automovel avanca decididamente
através das décadas de 60 e 70, de tal modo que,
‘nesta tltima década, ja com milhares de automoveis
a circularem na ilha, estacionar nas ruas mais

centrais da cidade do Funchal era jd uma “dor de cabega”.

Muitas marcas de automoveis da primeira
metade do século XX nao sobreviveram até
aos nossos dias. No tempo dos nossos avas e
pais havia muitas mais marcas de automaéveis
do que actualmente. Quase se pode dizer que
eram tantas as marcas como os automoveis.
Assim, quem se recorda de marcas ja desapa-
recidas como Wolseley, Standard, Riley, Austin,
Morris, Singer, Sunbeam, Hillman, Vauxhall,
Humber, Simca, NSU, Borgword, Panhard,
Glas, Triumph, Auto Union, Neckar, Hansa e

muitas outras, que existiam ao lado de Ford,
Opel, Peugeot, Citroén, Alfa Romeo ou Merce-
des-Benz?

Até meados dos anos 50, os construtores bri-
tanicos dominavam o parque automaovel
madeirense, através de marcas como Morris,
Austin e outras. Todavia, com o declinio da
indastria automovel inglesa, os automoveis
franceses, italianos e alemaes foram ganhando
a preferéncia dos madeirenses, com produtos
mais inovadores, mais acessiveis & com maior

qualidade, através de marcas como Renault,
Fiat ou Volkswagen.

Outra mudanca dar-se-ia no decorrer da déca-
da de 70 com a chegada das primeiras marcas
japonesas. Primeiro com os famosos Datsun
1200 e Toyota Corolla, os automéveis niponi-
cos foram ganhando uma reputacao de “lon-
gevidade”, a qual continua até hoje. De assina-
lar também a chegada das marcas sul-corea-
nas (Hyundai e Daewoo) a partir, sobretudo, da
ultima década do século XX. m




	01_rev olhar capa
	02_
	03_
	04_
	05_

