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1. INTRODUGAO

Em cumprimento do regime juridico de AIA, designadamente o Decreto-Lei n.°© 69/2000, de 3 de Maio,
na redaccao que lhe foi dada pelo Decreto-Lei n.2 197/2005, de 8 de Novembro e pela Declaragao de
Rectificacdo n.° 2/2006, de 6 de Janeiro, a REFER, E.P.E., na qualidade de representante do MOPTC
para o licenciamento de projectos ferroviarios (conforme delegacdo de competéncias atribuida através
do Decreto-Lei n.° 104/97, de 29 de Abril), remeteu a APA, a 14 de Abril de 2010, a documentagao
necessaria para instrugao do procedimento de AIA relativo ao Projecto “Modernizagdo do Trogo Ovar —
Vila Nova de Gaia da Linha do Norte”, em fase de Estudo Prévio.

Este Projecto enquadra-se na tipologia prevista na alinea a) do ponto 7 do anexo I do diploma atras
referido: “Construcdo de vias para o tréfego ferrovidrio de longo curso e aeroportos cuja pista de
descolagem e de aterragem tenha um comprimento de pelo menos 2100 m".

A CA, nomeada ao abrigo do artigo 9° do mesmo diploma, foi constituida pela APA, a ARHC, a ARHN,
o0 ICNB, o IGESPAR, a CCDRC, a CCDRN, a DRCN, e a FEUP. Os representantes nomeados por essas
entidades foram:

e APA Eng.@ Sara Sacadura Cabral (Coordenacao)

e APA Dr.2 Rita Cardoso (Consulta Publica)

e ARHC Eng.© Nelson Martins (Recursos Hidricos)

e ARHN Eng.@ Maria Jodo Magalhdes (Recursos Hidricos)

e ICNB Dr.2 Anabela Simdes (Fauna, Flora e Habitats Naturais)

e IGESPAR  Dr. José Luis Monteiro (Patrimonio Arqueoldgico, Arquitectdnico e Cultural)

e CCDRC Dr. Joaquim Marques (Solos, Uso do Solo, Qualidade do Ar, Ordenamento do Territdrio,
Socioeconomia)

e CCDRN Dr. José Freire (Solos, Uso do Solo, Qualidade do Ar, Ordenamento do Territorio,
Socioeconomia)

e DRCN Dr.2 Belém Paiva (Patriménio Arqueoldgico, Arquitectdnico e Cultural)

e FEUP Eng.2 Cecilia Rocha (Ambiente Sonoro e Vibracoes)

e LNEG Dr.2 Rita Sola (Geologia e Geomorfologia)

O proponente do projecto é a empresa REFER, E.P.E., tendo o EIA sido desenvolvido entre Janeiro de
2009 e Marco de 2010, pela empresa GIBB Portugal.

O EIA é composto pelos seguintes volumes: Relatdrio Sintese; Pecas Desenhadas; Anexos e Resumo
N3o Técnico.

Juntamente com o EIA foi também entregue um exemplar do Estudo Prévio.

Para além destas pecas foram ainda considerados, para efeitos de avaliacdo, os dois aditamentos
apresentados ao longo do procedimento de AIA.

As intervencOes preconizadas no Projecto situam-se maioritariamente no interior do DPF actual, tendo
sido minimizada a afectagdo de novas areas como resposta a forte ocupacao da sua envolvente. Por
este motivo, o Estudo Prévio sujeito a procedimento de AIA ndo apresenta alternativas,
nomeadamente de tracado.
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2. PROCEDIMENTO DE AVALIAGAO

O presente procedimento de AIA foi instruido a 22/04/2010, através do oficio de nomeacdo ref.2
Of.Circ. 227/10/GAIA.

Dando cumprimento ao disposto no artigo 132 do Decreto-Lei n.°© 69/2000, de 3 de Maio, na sua
actual redaccdo, a CA procedeu a apreciacdo técnica do EIA para efeitos de verificacao da sua
conformidade. No decorrer desta analise, a CA considerou necessaria a apresentagao de elementos
adicionais, os quais foram solicitados ao proponente através de dois faxes remetidos a 26 de Maio e a
4 de Junho de 2010. Ao abrigo do disposto no n.° 5 do artigo 13° do Decreto-Lei n.° 69/2000 de 3 de
Maio, o prazo processual ficou suspenso até a apresentagao dos elementos adicionais a 25/06/2010.
Por solicitacdo do proponente, este prazo foi prorrogado até 21/07/2010, data em que foi submetido a
Autoridade de AIA o Aditamento ao EIA.

Apds analise deste documento, foi declarada a conformidade do EIA a 13/08/2010. Todavia, foram
ainda solicitados elementos complementares para efeitos de avaliacdo dos factores Ambiente Sonoro,
Ordenamento do Territdrio e Patrimonio. Esta solicitagdo foi feita ao abrigo do n.° 6 do artigo 13° do
Decreto-Lei n.2 69/2000 de 3 de Maio, nao havendo assim lugar a suspensao do prazo de avaliagdo.
Em resposta ao solicitado, o proponente apresentou, a 17/09/2010, um segundo Aditamento ao EIA.

Entretanto, encontrando-se a decorrer a avaliagao do projecto, foram concretizadas as seguintes
etapas:

e Solicitacdo de pareceres externos especificos a entidades com competéncia no ambito do
projecto em avaliacdao, nomeadamente:
— Aguas do Douro e Paiva, S.A.
— Associacao de Municipios da Ria (AMRIA)
— Autoridade Florestal Nacional (AFN)
— Autoridade Nacional de Comunicagdes (ANACOM)
— Autoridade Nacional de Proteccao Civil (ANPC)
— Direccdo-Geral da Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR)
— Direccao Regional de Agricultura e Pescas do Centro (DRAP Centro)
— Direccao Regional de Agricultura e Pescas do Norte (DRAP Norte)
— Direccao-Geral de Energia e Geologia (DGEG)
— Direcgao Regional de Cultura do Centro
— Direccao Regional da Economia do Centro (DRE — Centro)
— Direccdo Regional da Economia do Centro (DRE — Norte)

—  Direccdo Regional de Florestas do Norte (Unidade de Gestdo Florestal da Area
Metropolitana do Porto e Entre Douro e Vouga - AMPEDV)

— Direccao Regional de Florestas do Centro (Unidade de Gestdo Florestal do Centro Litoral)
— EDP - Energias de Portugal

— Entidade Regional da RAN (Centro)

— Entidade Regional da RAN (Norte)

— Estradas de Portugal, S.A.

— Instituto da Agua (INAG)
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— Instituto das Infra-estruturas Rodoviarias (InIR)

— Instituto Nacional de Aviacgao Civil (INAC)

— Lusitaniagas — Companhia de Gas do Centro, S.A.

— Ministério da Defesa Nacional — Forga Aérea

— Ministério da Defesa Nacional — Marinha

— Rede Eléctrica Nacional (REN)

- REN Gasodutos

— Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, S.A. (RAVE)

— Sistema Multimunicipal de Saneamento da Ria de Aveiro (SIMRIA)
—  Turismo de Portugal

e Realizacao de uma visita técnica ao local de desenvolvimento do Projecto, a 14/09/2010, onde
estiveram presentes os membros da CA, representantes da empresa proponente e das equipas
responsaveis pelo projecto e pelo EIA.

e Realizacao de um periodo de Consulta Publica, que decorreu durante 45 dias Uteis, desde 02/09
a 05/10/2010, e analise dos seus resultados;

e Andlise técnica da informagdo disponibilizada no EIA, no Estudo Prévio e nos Aditamentos,
tendo em conta as valéncias das entidades representadas na CA, integrada com o teor dos
pareceres externos recebidos e com as informagdes recolhidas durante a visita ao local;

e Elaboragdo do Parecer Final da CA, consubstanciado no presente relatdrio.

De acordo com o previsto no n.° 1 do artigo 19° do Decreto-Lei n.° 69/2000 de 3 de Maio, 0 prazo
final deste procedimento de AIA termina a 3 de Janeiro de 2011.

Parecer da Comissao de Avaliacao
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3. ANTECEDENTES DO PROJECTO E DO PROCEDIMENTO DE AIA

Em 1996, ao abrigo do n.° 7 do anexo I do Decreto-Lei n.° 186/90, de 6 de Junho, foi sujeito a
procedimento de AIA o Projecto da Modernizagao da Linha do Norte: sub-trogo 3.3 — Ovar — Vila Nova
de Gaia (AIA n.° 385).

O referido projecto foi objecto de parecer desfavoravel por parte da CA entdo nomeada, devido a:
e Impactes resultantes da quadruplicacdo da Via entre Ovar e Granja;
¢ Indefinigdo relativamente ao edificio da estacdo da Granja;
e Encerramento de apeadeiros considerados de grande importancia para as populagdes;
e Auséncia de estudos alternativos ao atravessamento da cidade de Espinho;

e Auséncia de estudos relativos a afectacdo dos valores ecoldgicos na Lagoa de Paramos -
Esmoriz e do cordao dunar;

e Variantes ao corredor actual.

Neste sentido, o parecer apontava para a necessidade de reformulacdo do Projecto, considerando as
recomendacoes especificas da CA e os resultados da consulta publica efectuada.

O Projecto do Subtrogo 3.3 entre Ovar e Gaia foi assim reformulado em Dezembro de 2004,
englobando apenas a modernizacdo da via existente, das estacdes e apeadeiros, assim como o
desnivelamento das passagens de nivel existentes. Sempre que possivel, procederam também ao
alargamento do entreeixo de 3,808m para 4,300m, optando-se por efectuar a ripagem de uma das
vias mantendo a outra coincidente com o tragado existente.

Importa todavia salientar que o troco integra a rede de comboios suburbanos do Grande Porto,
incluindo as trés familias de suburbanos que nela circulam (Silvalde/Porto, Ovar/Porto e Aveiro/Porto),
e assegura a circulacdo de comboios de mercadorias. Além disso, este troco presta o servigo de longo
curso a comboios convencionais e pendulares no eixo Braga/Faro, encontrando-se ja saturado em
termos de procura (de acordo com os critérios da UIC — Union Internationale des Chemins de fer).

Assim, tendo em conta a pressao sobre este troco da Linha do Norte, foi necessario que fosse revisto
o Estudo Prévio de 2004, tendo subjacente a necessidade de garantir a melhoria da gestdo do trafego.
Verificou-se que tal apenas poderia ser alcancado com a quadruplicacdo da via. Dada a ocupacao
existente ao longo do troco em causa, designadamente, entre a cidade de Espinho e a estacdo de Vila
Nova de Gaia, tal apenas se afigurou viavel no trecho que se desenvolve entre Ovar e Silvalde.

Neste sentido, o Estudo Prévio agora sujeito a AIA, designado por “Revisao do Estudo Prévio de
Dezembro de 2004, com vista a inclusdo de duas novas vias entre Ovar e Silvalde, no Sub-troco 3.3
(Ovar / Gaia), com Coordenacdo de Seguranca de Projecto”, integra as recomendagGes especificas do
parecer da CA sobre o projecto apresentado em 1996, o que se traduz em:

e Para o trogo a Norte da estacdo de Espinho até Vila Nova de Gaia (exclusive), para além da
modernizagdo das estagOes de Granja e da Madalena e dos resguardos de Francelos Norte, foi
considerada uma intervencdo do tipo RIV, entre estagOes, associada as indispensaveis
melhorias do sistema de drenagem e a uma estabilizacao localizada de taludes, com
permanéncia das infra-estruturas da catenaria existente, na medida em que o seu estado de
conservagao o permita;

e Para preservagdo dos valores ecoldgicos presentes na Lagoa de Paramos — Esmoriz € no
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cordao dunar, a duplicacdo da via foi feita para o lado oposto ao limite do Sitio de Interesse
Comunitario (Barrinha de Esmoriz e Lagoa de Paramos), evitando assim a sua afectacdo.

e Manutengdo de todos os apeadeiros que serdo alvo de modernizacao.

O Estudo Prévio em avaliagdo ndo contempla todavia o atravessamento da cidade de Espinho, o qual
se encontra ja construido com base numa solucdo de rebaixamento da via-férrea e libertagao do
espaco a superficie, com a consequente possibilidade de reorganizacao do espaco urbano.

Parecer da Comissao de Avaliacao
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4. DESCRICAO DO PROJECTO

4.1. Justificacao e objectivos do Projecto

De acordo com o referido no EIA, a aproximacao do final do tempo de vida Util da infra-estrutura
implica uma intervencdo profunda de modo a assegurar melhores niveis de desempenho bem como o
aumento da fiabilidade, da seguranca e da capacidade de transporte.

O aumento da capacidade de transporte reveste-se de grande importancia dado que a Linha do Norte
tem uma elevada preponderancia ao nivel da logistica nacional, constituindo um dos principais meios
de transporte de mercadorias, esperando-se um aumento da carga global movimentada no pais e um
aumento da produtividade dos fluxos de carga.

A preméncia desta intervencdo esta associada a menor eficacia das intervengbes de manutencdo
regulares que se tém vindo a efectuar ao longo da linha, as quais apresentam um efeito
progressivamente mais limitado.

Conforme mencionado no EIA, constituem objectivos desta intervencao, entre outros:
¢ Aumento da seguranca para os utilizadores;

e Aumento da velocidade de circulagdo para comboios convencionais e para comboios basculantes
(servigo Alfa Pendular);

e Encerramento de todas as passagens de nivel existentes e construcdo de passagens
desniveladas em todas as estacdes e apeadeiros;

e Vedacdo de toda a linha;

e Resguardo da plataforma de uma cheia para o periodo de retorno de 20 anos e o carril para um
periodo de 100 anos;

e Melhoria da acessibilidade dos passageiros as estacoes e apeadeiros;

e Adequacao da linha a padroes de seguranca, interoperabilidade e sustentabilidade ambiental
adequados de forma a cumprir as OrientacOes Estratégicas para o Sector Ferroviario, aprovadas
pelo MOPTC, em 2006:

-~ Melhorar a eficiéncia do sistema global de transportes;

—  Contribuir para o desenvolvimento econdmico e para a coesdo social e territorial, ao nivel
nacional e europeu;

— Garantir padroes adequados de seguranca, de interoperabilidade e de sustentabilidade
ambiental da rede;

— Aumentar a sustentabilidade do sistema de transportes.

4.2. Enquadramento geografico

O Projecto em estudo atravessa os concelhos de Ovar e Espinho, do Distrito de Aveiro, e o concelho
de Vila Nova de Gaia, do Distrito do Porto.

O Projecto abrange as freguesias indicadas no quadro seguinte.
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Quadro 1 - Concelhos e freguesias abrangidos pelo Projecto

Concelho Freguesias
Ovar Arada, Cortegaca, Esmoriz, Maceda, Ovar, S3o Jodo, Valega
Espinho Paramos, Silvalde

Arcozelo, Canidelo, Gulpilhares, Madalena, S. Félix da Marinha, Valadares,

Vila Nova de Gaia Vila Nova de Gaia (Sta Marinha)

-Piyoa Distrito do Porto
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Fonte: Figura 3.1. do Relatério Sintese do EIA

Figura 1 — Enquadramento nacional e regional do Projecto

Do Projecto em avaliagdo foi excluido um trogo ja construido e em exploragao, entre o km 315+308 e
o km 318+700, correspondente ao Projecto de Rebaixamento da via-férrea no atravessamento da
Cidade de Espinho.

Tendo em conta a definicao de areas sensiveis nos termos do artigo 2° do Decreto-lei n°® 69/2000, de
3 de Maio, na sua actual redaccdo, na area de estudo foram identificadas as seguintes areas sensiveis:

e SIC da Barrinha de Esmoriz e Lagoa de Paramos: o troco da Linha do Norte em analise confina
com este SIC entre o km 311 e o km 313. Contudo, a implantagdo das duas novas vias que se
prevé para este trecho sera efectuada para o lado direito da via existente, ndo se
perspectivando a intervencdo nesta area, salvo na estacao de Esmoriz € no apeadeiro de
Paramos onde havera pontualmente ocupacdo de pequenas areas e libertacdo de outras
devido a remodelagdo da estagao/apeadeiro que se desenvolve em area urbana.
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e Casa do Fojo: localizada em terrenos pertencentes a quinta com o mesmo nome, na freguesia
de Canidelo, concelho de Vila Nova de Gaia, foi classificada como Imdvel de Interesse Publico
pelo Decreto n® 95/78, de 12 de Setembro, o qual define uma zona de proteccdo de 50m em
torno da mesma. O canal ferroviario insere-se nesta zona de protecgdo, sendo que o Projecto
ird incidir igualmente sobre uma parcela da propriedade classificada, embora sem qualquer
afectacdo das edificagdes.

Das condicionantes, serviddes e restricoes de utilidade publica que ocorrem na area de implantacdo do
Projecto destaca-se REN, RAN, Dominio Hidrico (DH), DPF, Dominio Publico Rodoviario, Rede Eléctrica,
Oleoduto, Rede de Abastecimento de Aguas, Rede de Saneamento, Edificios Escolares e Redes de
Telecomunicagoes.

4.3. Caracteristicas do Projecto

O troco da Linha do Norte entre Ovar e Vila Nova de Gaia apresenta um nivel de ocupagdo no limite,
com um maximo de 17 comboios por hora entre Vila Nova de Gaia e Granja e um maximo de 15 no
troco entre Granja e Ovar. Assim, no ambito do projecto global de Modernizacao da Linha do Norte, a
REFER E.P.E. pretende promover uma intervencdo de modernizagdo destinada a melhorar as
condigGes de exploracao neste troco, dotando-o de padrdes de fiabilidade e seguranga exigiveis.

Quadro 2 — Enquadramento do Projecto na intervencgado global de modernizagao da Linha do Norte

Troco Programacao
Inicio Fim 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Porto Campanha Vila Nova de Gaia
Vila Nova de Gaia Ovar -‘
Ovar Aveiro
Aveiro Pampilhosa
Pampilhosa Coimbra B
Estacdo de Pampilhosa ‘
Coimbra B Alfarelos
Alfarelos Lamarosa
Lamarosa Entroncamento
Estacdo de Entroncamento
Entroncamento Santana-Cartaxo
Santana-Cartaxo Setil
Setil Azambuja
Azambuja Castanheira
Castanheira Alverca -
Alverca Lisboa Oriente
Lisboa Oriente Braco de Prata
Brago de Prata Lx - Santa Apolonia -l

A intervencdo prevé accdes de RIV em todo o troco e a construcdao de duas novas vias entre Ovar e
Silvalde, tendo por base uma velocidade maxima de referéncia de 160km/h, para comboios
convencionais.

O Projecto abrange dois trechos, que perfazem um total de 31,777 km:

e Entre a zona do Apeadeiro de Valega (km 296 + 600) e o inicio do rebaixamento da linha na
estacdo de Espinho (km 315 + 308), numa extensao de 18,708 km;

e Entre a extremidade norte do rebaixamento da estagao de Espinho (km 318 + 700) e a
entrada da estacdo de Vila Nova de Gaia (km 331 + 769), numa extensdo de 13,069 km.
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Na parte inicial do trogo em aprego, entre o Apeadeiro de Valega e a Estagdo de Ovar, o tragado
desenvolve-se em via dupla, muito proximo do existente, prevendo-se a RIV. Segue-se um troco de
quadruplicacdo, cerca de 15km, até a zona sul de Espinho, em ligagao ao Projecto de Rebaixamento
da via ja em exploracdo. O Ultimo trogo, com inicio na zona norte do Projecto de Rebaixamento de
Espinho e final na entrada da estacdo de Vila Nova de Gaia, ao km 331+769, desenvolve-se em via
dupla, genericamente sobre o tragcado existente com uma intervencao do tipo RIV.

As intervencOes preconizadas no Projecto situam-se maioritariamente no interior do DPF actual, tendo
sido minimizada a afectacdo de novas areas como resposta a forte ocupacdo da sua envolvente. Nesse
contexto, apenas entre Ovar e Espinho ird ocorrer um alargamento significativo da plataforma, o qual
implicara a expropriacdo de 36,8 ha.

A quadruplicacao foi desenvolvida para o lado esquerdo do actual canal ferroviario desde a estacao de
Ovar até cerca do km 310+200, onde passa para o lado direito até ao troco ja em exploragao do
rebaixamento da via em Espinho. Esta transicdo evita a afectacdo do SIC da Barrinha de Esmoriz e
Lagoa de Paramos, cujos limites confinam com o limite esquerdo da actual via.

Especificam-se no quadro seguinte os tipo de intervencao previstos e os trechos em que incidem.

Quadro 3 — Trechos e tipo de intervencao prevista

Troco (local/km) Extensao
Tipo de intervengao
Inicio Fim (km)
Apea’d eiro da Estacdao de Ovar 3,350 Renovacao Integral da Via
Valega
Estacao de Ovar 310 + 200 12,250 Quadruplicacao (lado esquerdo da via actual)
310 + 200 314 + 950 2,750 Quadruplicacao (lado direito da via actual)
314 + 950 315 + 308 0,358 Transicao da distancia entre-eixo de 3,808 m
para 4,300 m
Rebaixamento ja executado no atravessamento
315 + 308 315 + 670 0,362 da cidade de Espinho (transicao da distancia
entre-eixo)
315 + 670 318 + 296 2,626 Rebefnxamento Ja.executado.no atravessamento
da cidade de Espinho (sem intervengao)
Rebaixamento ja executado no atravessamento
318 + 296 318 + 700 0,404 da cidade de Espinho (transicdo da distancia
entre-eixo de 3,808 m para 4,300 m)
318 + 700 331 + 769 13,069 Renovacao Integral da Via

O projecto contempla ainda:

e Supressdo de passagens de nivel, enquadradas em projecto autdnomo, através da construcdo
de passagens desniveladas;

e Intervencdo em estacOes e apeadeiros;
e Criacao de um terminal de mercadorias, a Norte da estacdo de Ovar;
e Reformulagdo do ramal da Madalena;

e Constituicdo de uma zona com duas linhas de ultrapassagem de plena via a Norte do
apeadeiro de Francelos;

e Vedacdo de toda a linha;

e Reformulacao do sistema de drenagem/terraplenagem com vista a resguardar a plataforma de
uma cheia para o periodo de retorno de 100 anos e estabilizacdo localizada de taludes;
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e Intervengdo nos sistemas de sinalizagdo e catenaria.

4.3.1. Supressao das Passagens de Nivel

O Projecto prevé a supressdo de PN existentes e a sua substituicdo por passagens desniveladas,
apresentando-se no quadro seguinte e a respectiva proposta de restabelecimento.

Quadro 4 — Trechos e tipo de intervencao prevista

Distancia do
PN a Restabelecimento ~ restabelecimento
. km . km Observagoes . L
suprimir projectado a PN a suprimir
(m)
PNR | 313+249 PIR 313,383 R 134
incluira passagem pedonal
PNR 3144937 PIR 341,947 Projecto Autdnomo No local
PNR 315+616 PIR 315+480 Projecto Autdnomo 136
PNR 3194902 PIR 320+027 Projecto Autdnomo 125
PITL 321+027 Pr°JeCt°Vﬂ: ﬁz\r;;agae 'é‘a"i’;c'pa' de 323
PNR 320+704 Inserida n nt ect
PIP 3204430 serida no presente projecto. 301
Estacao de Granja
PNP | 321+152 PITL S ki || R C R LA 125
Vila Nova de Gaia
PNP | 321+702 PSP 3214808 | [Mserida no presente projecto. 106
Apeadeiro de Aguda
Passeio de ligagdo a . ,
PNP | 322+553 PIP existente 322+256 Projecto Autonomo
PIP 322+200 Existente 353
PSP 323+761 . z 89
PNR 3234850 PIR 3234850 Projecto Autonomo No local
PNR 3244562 PIR 3244560 Projecto Autdnomo No local
PNP 324+911 PSP 324+900 Projecto Autdnomo No local
PNP | 325+417 PIP 3254315 | LNseridano presente projecto. 100
Apeadeiro de Francelos
PNP 325+972 PSR 325+593 Existente 379
PIA 326+565 Projecto Autonomo 69
PNP 326+496 PIP 3264840 Existente 344
PNP | 327+582 PIP 3274800 | [Mseridano presente projecto. 218
Estacao de Valadares
PNP | 329+259 PSP 3294300 | Lnserida no presente projecto. 40
Apeadeiro de Madalena

Todas as PN actualmente existentes no trogo em estudo serdo substituidas por passagens
desniveladas, de pebes e/ou rodoviarias, garantindo-se em todas as situacOes, o seu
restabelecimento.

Existem algumas situagdes em que os desnivelamentos propostos ficaram distanciados dos locais das
PN que substituem. A distdncia maxima ao local da passagem existente é de 385 m, o que,
correspondendo a um restabelecimento rodoviario, ndo se considera significativo.

Nas passagens pedonais localizadas aos km 320+430, 322+200, 326+840 e 327+800, as distancias as
PN que substituem s3o mais significativas: 301 m, 353 m, 344 m e 218 m, respectivamente.

Em Projecto de Execucdo sera assegurada a compatibilizacdo com os projectos auténomos, cuja
responsabilidade de execucao é assegurada por outras entidades.
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A acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida foi considerada no projecto ao nivel do Projecto
de Arquitectura, da seguinte forma:

e Nas EstacOes e Apeadeiros s3o garantidos acessos com rampa e escada;

e Nas Passagens Desniveladas Inferiores estdao previstos elevadores com capacidade para 13
pessoas, com servigo a deficientes;

e Nas Passagens Desniveladas Superiores os elevadores tém capacidade para 13 pessoas, com
servico a deficientes, com estrutura em betdo armado ndo totalmente fechada, incluindo duas
paredes envidracadas, beneficiando as condicdes de seguranca de utilizagdo, solucao a
desenvolver em fase posterior;

e As zonas exteriores serao sempre dotadas de rampas de acesso a pedes.

4.3.2. Intervencdao em EstacOes e Apeadeiros

O Projecto considerou novos interfaces para melhoria da acessibilidade dos passageiros as estacoes,
tornando mais atractivo o servigo ferroviario, que tem que se articular com a melhoria do esquema de

funcionamento da circulagdo nas areas envolventes.

No quadro seguinte, descrevem-se as principais intervencoes ao nivel das estacdes e apeadeiros.

Quadro 5 — IntervencOes em estacdes e apeadeiros

Cais de passageiros .
Local ; Observacoes
Comprimento Largura
Apeadeiro de 220 8 Nova plataforma central prolongada para Norte (em estudo
Paramos passagem inferior para pedes na zona central da plataforma)
Estacio de 8 (central) Reconversao do apeadeiro 'paraﬂ estagao{ deslocando-a 500 m
. 220 para sul da actual localizagao. Prevista nova passagem
Silvalde ; . ~ ~
4 (laterais) | superior para pedes no lado Sul da nova estagao
Estaciio de 6 (central) | Novas Elataformas desI.ocad-as para ~SuI das actuais.
Grania 220 Construgao de passagem inferior para pedes na parte Norte
) 4 (lateral) | 4os novos cais de passageiros
. Mesmo localizagdo dos existentes com prolongamento para
Apeadeiro da ) ~
220 4 Norte. Nova passagem superior para pedes no extremo sul
Aguda
das plataformas
Deslocamento de 100m para sul das plataformas actuais.
Apeadeiro da Nova passagem superior de pedes no extremo Norte (que
. 220 4 ~ i . -
Miramar nao faz parte do projecto, mas foi articulado com a
intervencdo na via férrea)
Apeadeiro de Deslocamento dos novos cais 165m para sul. Nova passagem
220 4 oo ~
Francelos inferior de pedes no extremo Norte das plataformas
Estacao de Estacdo perde funcdo de estacdo ferrovidria. Nova passagem
220 4 L ~
Valadares inferior de pedes no extremo Sul das plataformas
Apeadeiro da Plataformas deslocadas para Norte. Nova passagem superior
220 4 ~ e e .
Madalena para peodes proxima do actual edificio de passageiros
Plataformas deslocadas 85 m para Norte. Nova passagem
Apeadeiro da 220 4 superior para pedes no extremo Norte das plataformas de
Coimbroes passageiros, junto a passagem superior rodoviaria ao km
331,155
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4.3.3. Intervencdo em Estacoes e Apeadeiros

O Terminal de Mercadorias de Ovar localiza-se entre os km 305+013 e 307+182, do lado direito da
via. Inclui &rea com 100x25m? para carga e descarga de mercadorias para transporte rodoviario
pesado.

O Ramal da Madalena passa a dispor de duas vias e a zona de ultrapassagem a Norte da Francelos
incluird duas linhas de ultrapassagem dos lados poente e nascente das vias de circulagao entre o km
325+783 e 326+815.

4.3.4. Obras de arte

Complementarmente o Projecto prevé a reabilitacdo, reforco estrutural, prolongamento e/ou
substituicao das obras de arte identificadas no quadro seguinte.

Quadro 6 — Intervengdes em obras de arte

km Via intersectada Nome da obra

319+320 Caminho de acesso do Hotel a praia Passagem Inferior do Hotel
322+200 Av. da Pedra Aguda Passagem Inferior Nova
325+593 Av. de Francelos Passagem Superior
326+840 Rua de Medeiros Passagem Inferior
327+360 Rua Manuel Moreira da Costa Junior Passagem Superior
328+371 Caminho municipal Passagem Inferior
328+740 Caminho municipal Passagem Inferior
328+930 Rua Anténio Francisco de Sousa Passagem Superior
330+470 Rua de Entre Muros Passagem Superior
330+750 Auto-estrada Al Passagem Superior
331+160 Rua Machado dos Santos Passagem Superior
331+750 Rua José Falcao Passagem Inferior

4.3.5. Restabelecimentos

A intervengao na plataforma ferrovidria interfere com a rede rodoviaria mostrando-se necessario
restabelecer ligagdes interrompidas, garantir o acesso rodoviario as varias infra-estruturas e
equipamentos a construir, bem como a propria plataforma ferroviaria.

Em fase de Estudo Prévio foram identificados os caminhos paralelos que se afiguram mais relevantes e
que pretendem restabelecer vias municipais ou outros caminhos que ficardo interrompidos no
seguimento da supressao de PN.

4.3.6. Caminhos paralelos

Na fase de Projecto de Execucdo garantir-se-a a manutencao dos acessos as diferentes parcelas. Sera
também necessario desenvolver o estudo de uma rede de caminhos paralelos, que restabelecerdo as
serventias as parcelas sem acesso, ligando-as a caminhos publicos.

As caracteristicas geométricas do tracado foram estabelecidas atendendo quer a adaptacdo destes
tracados o mais possivel aos taludes da terraplenagem da via quer a importancia de cada caminho
que, sendo na maioria dos casos atravessamentos de zonas urbanas, a sua geometria limitou-se aos
tracados dos arruamentos ja existentes, considerando-se velocidades maximas de circulagdo de 50
km/h.
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Quadro 7 — Caminhos Paralelos e respectivos desenvolvimentos

Restabelecimento/caminho paralelo Desenvolvimento (m)
CP 3144400 a 315+250 850+752
CP 326+200 a 326+500 349+697

4.3.7. Estruturas de contencdo

As estruturas de contencdo sdo adaptadas as infra-estruturas adjacentes existentes, nomeadamente
arruamentos ou habitacdes adjacentes a via. Em fase de Projecto de Execucgdo sera realizada, para
cada caso, uma analise das solucdes estruturais e construtivas mais adaptadas as reais condigGes
geométricas existentes.

4.3.8. Vedacdes

Sdo previstas vedacdes do tipo urbano, quando associado a zonas urbanas francas e zonas de
estacOes ou do tipo urbano de baixa densidade, em zonas urbanizadas de baixa densidade.

Em fase de Projecto de Execucdo, nas zonas das estacoes o projecto de vedagbes sera compatibilizado
em articulagdo com a especialidade de arquitectura.

4.3.9. Demolicdes

Com o objectivo de minimizar a afectacdo de areas fora do DPF, designadamente a preservagao de
elementos construidos, principalmente habitacdes, foi tida em consideracao a optimizagdo do espaco
canal existente, através da adopgao de um perfil transversal reduzido.

Além de demolicoes dentro do dominio publico ferroviario, foram, nesta fase previstas algumas
demolicdes, podendo em fase de Projecto de Execugdo e no que concerne a area fora do DPF possa
reavaliar-se a necessidade de demolicao, com base em estudos de maior pormenor.

As demoligbes previstas fora do DPF sdo todas no concelho de Espinho.

Quadro 8 — Demolicdes previstas fora do DPF

N° da s Estimativa do n.° de L
km .. Descricao . Localizacao
afectacao residentes

312+770 18 2 Casas habitadas 7 D IS EO TR0
Paramos

312+960 19 2 I?stufas ) 390 m a Sul do Apeadeiro de
(parcialmente) Paramos

313+260 20 1 Casa habitada 3 90 m a Sul do Apeadeiro de
Paramos

314+400 21 1 Casa habitada 4 150 m a Sul do Apeadeiro de

Silvalde

4.3.10. Areas a expropriar

As areas directamente afectadas, nesta fase, sdo as que se indicam no quadro seguinte, podendo ser
alargada a parte sobrante da parcela a expropriar, quando perde utilidade por forca do processo de
expropriacdo. Nesta fase ndo esta ainda elaborado o Projecto de ExpropriagGes, pelo que existe
apenas informagao das areas directamente afectadas, podendo vir a ser ajustadas em fungdo da
existéncia de areas sobrantes.

Genericamente, os limites de ocupacdo correspondem a implantacdo prevista para as vedagoes e/ou
muros de suporte em plena via e o limite da intervengdo nas areas das estagOes. Ndo estando
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desagregadas ao nivel da respectiva incidéncia na Regido do Norte e na Regido do Centro,
apresentam-se no quadro seguinte as areas a expropriar, por tipo de uso.

Quadro 9 — Areas a expropriar, por tipo de uso

Uso Area (ha)
Urbano
Industrial 1
Agricola 11
Florestal 9
Outro 4
Total 30

O Projecto desenvolve-se numa zona densamente povoada, ocorrendo as maiores afectacdes no
concelho de Vila Nova de Gaia, com 11.072 habitantes, na faixa dos 200 m e 3.567, na faixa dos 50m,
para ambos os lados do eixo da via, representando mais de 70% da populacdo residente ao longo de
todo o percurso a intervencionar, enquanto Espinho representa apenas cerca de 4%.

Quadro 10 — Estimativa do nimero de habitantes residentes nas faixas de 200m e de 50 m

Faixa 200m Faixa 50m
Concelho Freguesia
Habitantes (n°) Habitantes (n°)
Paramos 408 125
Espinho Silvalde 352 111
Subtotal 760 236
Arcozelo 1771 505
Canidelo 1.056 360
Gulpilhares 1.357 430
Madalena 2.097 611
Vila Nova de
Vila Nova de Gaia (Santa Marinha) 3.114 713
Gaia
Sao Félix da Marinha 1.215 301
Valadares 2.222 647
Vilar do Paraiso 11 0
Subtotal 11.072 3.567
Total 11.832 3.803

Ainda com base em dados dos nucleos familiares e de individuos ao nivel das subseccOes estatisticas,
€ estimada uma populagdo de 14 pessoas que sera directamente afectado por demolicdo das
respectivas residéncias.

4.3.11. Equipamentos colectivos

Na envolvente deste troco foram identificados alguns equipamentos colectivos, com caracteristicas
compativeis com a classificagdo como Zona Sensivel, que se passam a enumerar:

e Equipamento de lazer ao km 300+000;

e Igreja ao km 320+500 (perto de Granja);
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e Trés escolas aos km 301+700, 313+200 e 315+200 (uma no concelho de Ovar, na localidade
de Ponte Nova, e duas no concelho de Espinho, nas freguesias de Paramos e Silvalde);

e Cemitério ao km 327+700 (na localidade de Valadares);

e Edificio publico classificado, ao km 330+700, “Casa do Fojo” (localidade de Canidelo).

4.3.12. Balanco de terras

Relativamente as estimativas do movimento de terras envolvido, salienta-se:

e A necessidade de 43.000 m* de solos A-1-b e A-2-4, provenientes da mancha de empréstimo,
para execucao dos aterros:

— Entre o km 300+100 e 300+600;

— Entre o km 301+000 e 302+500;

— Entre o km 319+500 e 319+800;

— No ramal da Madalena
e Volume total de escavacdo a deposito provisério e/ou definitivo de 392.000 m>;
e Volume total de aterro de 105.000 m°;
e Volume total de 103.000 m* de balastro existente a remover;

e Volume de 179.000 m® de sub-balastro;

e Volume de 150.000 m? de coroamento.

4.3.13. Programacdao temporal do Projecto

No que se refere a programagao temporal do Projecto, estima-se que a fase de construcdo tenha a
duracao de cerca de 24 meses.

Numa primeira fase, serdao construidas as duas novas vias no trecho compreendido entre Ovar e
Silvalde. Durante esse periodo, a circulagao dos comboios sera mantida pelas actuais linhas.

Com a conclus3o destes trabalhos, a circulacao dos comboios passara a ser feita exclusivamente pelas
duas novas linhas.

Seguidamente, serdo desenvolvidos os trabalhos de renovacdo da via nos trechos entre Valega e Ovar,
e entre Espinho e Vila Nova de Gaia, com recurso a interdicdo alternada de cada uma das vias
(ascendente e descendente). Estas interdicdes ocorrerdo maioritariamente no periodo nocturno,
podendo, no entanto, haver intervencoes que justifiquem periodos um pouco mais alargados de
interdicdo. Durante essas interdigdes, de apenas uma via de cada vez, a circulagdo dos comboios sera
efectuada pela outra linha que se mantém em servico.

Finalmente, estdo previstos os trabalhos de renovacao das duas vias existentes no trecho entre Ovar e
Silvalde, sendo que nessa fase e conforme ja referido, os comboios circulagao nas duas vias que foram
construidas na primeira fase.

Prevé-se ainda que os trabalhos sem interferéncia directa na infra-estrutura ferroviaria (passagens
desniveladas, caminhos paralelos, interfaces, plataformas de passageiros nas estacdes, etc.) sejam
realizados em simultdneo com as intervengGes acima referidas.
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5. APRECIAGAO ESPECIFICA POR FACTOR AMBIENTAL

Tendo em conta a tipologia do projecto em avaliagdo e a natureza dos aspectos ambientais
associados, foram considerados determinantes para a andlise os seguintes factores ambientais:
Geologia e Geomorfologia, Solo e Uso do Solo, Recursos Hidricos, Fauna, Flora e Habitats Naturais,
Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Vibracdes, Socioeconomia, Ordenamento do Territorio e
Condicionantes, Patrimoénio Arqueoldgico, Arquitectonico e Cultural.

Nos pontos seguintes sintetizam-se os principais aspectos decorrentes da analise de cada um destes
factores ambientais.

5.1. Geologia e Geomorfologia

5.1.1. Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

A zona de estudo abrange terrenos da Orla Mesocenozdica Ocidental, Zona de Ossa Morena e Zona
Centro-Ibérica, trés grandes unidades Tectono-Estratigraficas de Portugal Continental. Ao longo do
tracado sdo intersectadas diversas formagoes litologias de natureza sedimentar, metamdrfica e ignea.
No que se refere a Geomorfologia, o troco em analise estd implantado em parte significativa perto da
linha de costa num dominio de morfologia predominantemente plana, com pequenos relevos.

Na parte inicial do tracado até préximo de Miramar (aproximadamente ao km 324) as formagGes
geoldgicas mais representativas interceptadas correspondem a:

e Depdsitos de terracos fluviais e praias antigas de idade atribuida ao Plistocenico, com
espessuras maximas da ordem dos 5 m;

e Areia de duna e praia, de origem edlica e de idade mais recente, com espessuras variaveis
podendo atingir os 13 m.

Na zona entre Miramar (km 324) e Gaia (aproximadamente km 332), o tracado desenvolve-se
sobretudo nas seguintes formacoes:

e Migmatitos, gnaisses e micaxistos pertencentes ao Complexo Xisto-Grauvaquico
maioritariamente cobertos por depdsitos detriticos de idade Quaternaria;

e Granito da Madalena (entre o km 3264600 e o km 331+100).

Ao longo de todo o tracado sdo atravessados varios depdsitos aluvionares, associados as linhas de
agua. Apresentam geralmente espessuras inferiores a 10 m, atingindo um maximo de 14,5 m na
ribeira de S. Jodao (km 301+000 a 301+250).

Em termos geomorfoldgicos, na parte inicial do tragado até proximo de Miramar (aproximadamente ao
km 324) a plataforma assenta sobre ambiente predominantemente arenoso de modelado suave e
aplanado, vales pouco acentuados e de perfil transversal muito aberto, sendo as cotas do terreno
natural sempre relativamente baixas entre os 5 m e 22 m, com excep¢ao do km 304 onde as cotas
atingem os 33 m.

A partir de Miramar (km 324), e até Gaia (aproximadamente ao km 332), na segunda parte do
tracado, a topografia € relativamente mais acidentada, em relagdo com as formacOes xistentas e
graniticas. As cotas variam entre os 20 m na zona inicial e sobem gradualmente para os 90 m na zona
final, com as excepgdes resultantes do entalhamento progressivo de algumas linhas de agua.

A plataforma ocorre quase sempre proximo da cota de terreno natural com aterros e escavagoes
reduzidas, em geral inferiores a 2 m. S3o no entanto referidas escavacdes com cerca de 5 a 6 m de
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altura, podendo atingir os 12 m. As zonas de aterro podem alcancar no entanto expressoes
consideraveis nomeadamente nas ribeiras de Canelas, Valadares e Madalena onde é atingida a altura
maxima de aterro de 17 m.

Segundo a Carta Neotectdnica de Portugal a escala 1: 100 000, o tragado ndo intersecta falhas activas
certas, mas algumas estruturas provaveis.

No ambito do Regulamento de Seguranca e Accdes para Estruturas de Edificios e Pontes, a zona de
implantagdo do tracado localiza-se predominantemente na zona D e em parte na zona C, com indices
de sismicidade baixa a moderada, respectivamente.

No que se refere aos recursos geoldgicos com direitos concedidos e/ou requeridos, foi identificada a
area da Pedreira “Quinta do Moinho N.° 2” nas proximidades do tracado, entre o km 330 e 331. Dado
gue neste trecho apenas estdo previstos trabalhos de RIV, ndo se prevéem alteracdes a situacao
actual, pelo que a este nivel ndo sdo esperados impactes.

No que toca ao Patrimoénio Geoldgico, ndo se verifica a presenca de locais classificados contendo
guaisquer geomonumentos e/ou areas de especial interesse conservacionista, com excepgao das
dunas costeiras, com especial interesse geomorfoldgico.

5.1.2. Avaliacdo e minimizacdo dos impactes

Tal como referido no EIA, os impactes nos dominios da Geologia e Geomorfologia ocorrem
essencialmente durante a fase de construcdao, podendo manter-se durante a fase de exploracao.

Os impactes mais significativos resultam das operagdes de terraplanagem e de implantacdo das infra-
estruturas que se realizam durante a fase construtiva, afectando directamente as formacOes
geoldgicas e provocando alteragdes geomorfoldgicas / fisiograficas ao nivel da modelagdo do relevo
com caracter permanente e irreversivel.

Os impactes esperados a nivel geoldgico e geomorfoldgico com maior relevancia estao associados as
areas onde se prevéem alargamentos das plataformas e rectificagées do tragado a que se associam a
execucdo de novos taludes em escavacao e alargamentos de aterros.

Foram identificados os seguintes impactes negativos durante a fase de construcao:

e Balanco de terras excedentario: o excesso de terras resultante da moldagem do substrato
geoldgico para a execucdo do projecto é significativo, correspondendo a um volume de
escavacdo n3o reutilizavel de cerca de 218 000 m® de, de acordo com os valores apresentados
no EIA.

e Recurso a materiais de empréstimo: prevé-se a necessidade de obter cerca de 43 000 m® de
materiais com caracteristicas adequadas a construgao da infra-estrutura.

e Alteracdao da morfologia dos terrenos: a execugao de escavagOes e aterros resultante da
moldagem do substrato geoldgico ird alterar de forma permanente e irreversivel a morfologia
dos terrenos de parte da extensdo total do tracado. Nos casos em que o tracado se
desenvolve préximo do terreno natural, envolvendo aterros e escavagdes de dimensao muito
reduzida, ndo sdo previsiveis impactes significativos. Pelo contrario, nos trocos onde estdo
previstos aterros e escavacOes de maiores dimensdes s3ao esperados impactes mais
significativos. Merecem relevancia os trogos entre os km 3254800 a 326+800 com alturas de
escavacao superiores a 9m (atingindo o maximo de 12m no trecho 326+250 a 326+750) e as
zonas depressionadas com aterros mais significativos com 11m de altura sobre a ribeira de
Canelas (km 325+200) e sobre a ribeira de Valadares (km 326+750); aterro de 17m sobre a
ribeira da Madalena (km 328+400) e aterro de 10m ao km 329+400.
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Na fase de exploragdo mantém-se os impactes referidos na fase de construgdo, acrescidos da
possibilidade de ocorréncia de fendmenos de erosdo hidrica, nomeadamente ravinamentos, em
especial a sul do km 325+000.

Possiveis ocorréncias de instabilidade ao nivel dos taludes e assentamentos deverdo igualmente ser
tomados em conta.

Assim, considera-se que, em termos gerais, os impactes associados a execugao do projecto ocorrerao
sobretudo durante a fase de construgdo e serdo na globalidade directos, permanentes e irreversiveis.
Contudo, face a natureza das intervencbes (alargamento e beneficiagdo de uma linha pré-existente)
prevéem-se que sejam de magnitude e significancia reduzida.

Deve assim ser dado cumprimento as medidas de minimizacdo constantes do anexo III do presente
documento.

5.2. Solo e Uso do Solo

5.2.1. Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

O EIA analisou os usos do solo em simultdneo com a paisagem, considerando que a prépria paisagem
incorpora as diferencas a nivel de usos do solo, que constituem os principais elementos
diferenciadores das distintas unidades de paisagem.

O projecto ao desenvolver-se no sentido sul-norte, paralelamente a linha de costa, atravessa
perpendicularmente um conjunto significativo de importantes linhas de agua. A Carta de Ocupacdo do
Solo do CNIG, a escala 1:25 000, evidencia a pressdo urbanistica a que esta faixa litoral se encontra
sujeita, e que se torna mais intensa a medida que se caminha para norte, resultando numa elevada
dispersao de areas edificadas que avangam em “mancha de 6leo” sobre todo o territdrio.

As areas mais densas correspondem aos aglomerados urbanos de Espinho, a faixa urbana costeira
entre Granja e Miramar e a Vila Nova de Gaia, surgindo depois, ao longo da generalidade dos eixos
viarios, uma construcao dispersa, ocupando invariavelmente areas com as mais diversas aptidoes, mas
misturando-se sobretudo com areas agricolas de sequeiro e regadio, que surgem sempre em parcelas
de limitadas dimensoes.

No concelho de Vila Nova de Gaia existe uma predominancia, na area em estudo, de solos de caracter
urbano, referindo-se, pela sua elevada representatividade, as Areas Urbanas Consolidadas (18% da
area em estudo), as Areas de Expansdo Urbana de Uso Geral (7%) e as Areas Urbanizadas em
Transformacao (5%). Relativamente a fraccdo do territorio caracterizada como tendo caracteristicas
de solo rural, existe uma significativa representatividade de Areas Agricolas e Agro-Florestais, que no
global representam cerca de 3% da area em estudo. Existe também uma forte representatividade de
espacgos naturais, tais como Areas Costeiras (cerca de 3%).

No concelho de Espinho verifica-se, novamente, uma forte representatividade do solo urbano, com
destaque para os Espacos Urbanos Dominantes e para os Espacos Urbanizaveis, cada um
representando cerca de 2% da area em estudo. Destaca-se também a faixa classificada como Zona
non aedificandi que representa 1% da area em estudo e que se desenvolve na envolvente ao tragado
actual da linha ferroviaria. No que se refere aos solos rurais destacam-se os Espagos de Salvaguarda
Estrita, de caracteristicas florestais, que representam cerca de 4% da area em estudo.

No concelho de Ovar, o Projecto intercepta regossolos districos e cambissolos himicos (xistos)
associados a Luvissolos, de forte influéncia atlantica. Os cambissolos himicos apresentam um elevado
risco a erosdo e caracterizam-se por uma fertilidade baixa ou muito baixa, sem aptiddo para a
agricultura e com aptiddo marginal ou nula para exploracdo florestal e/ou silvo-pastoricia (INAG,
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2002). Os regossolos tém um risco médio de erodibilidade (INAG, 2002), com grau de fertilidade
mediano. Estas unidades pedoldgicas nao tém aptidao natural para a agricultura, mas podem, nalguns
casos, ser agricultadas com cuidados especiais de defesa, nomeadamente culturas segundo as curvas
de nivel, terraceamentos, com aptidao para exploragao florestal e/ou silvo-pastoricia (INAG, 2002).

A capacidade de uso das referidas tipologias intercala entre solos de utilizacdo agricola (classe A) e a
solos de utilizagdo ndo agricola (florestal) integrada na Classe F, sendo que no caso presente
correspondem aos cambissolos himicos (xistos) associados a Luvissolos e aos regossolos districos,
respectivamente.

Em termos de uso do solo as afectacdes directas serdo a partida muito pontuais e de moderado
significado. O projecto contribui para uma melhor compatibilizacdo dos usos do solo nas imediagbes
do caminho-de-ferro, com a supressao de passagens de nivel em todas as estacdes e apeadeiros, a
reformulacdo das plataformas de passageiros, a demolicdo de muitos dos edificios de passageiros ou a
sua afectacdo a outros tipos de utilizacdo, e a criacdo e/ou reformulacdo de interfaces rodo-
ferroviarios junto a algumas estagbes e apeadeiros, incluindo a requalificacao de alguns arruamentos
envolventes dos mesmos, prevendo-se mesmo a sua arborizacdo com arvores de arruamento em
caldeira.

5.2.2. Avaliacdo e Minimizacdo de Impactes

A avaliagao de impactes realizada versou fundamentalmente os usos actuais do solo, sendo que ao
nivel da paisagem se considera que o Projecto ndo evidencia, em termos gerais, alteragdes no estado
actual das diversas componentes paisagisticas (sensibilidade; exposicdo e absorcao visual). Nao
obstante, do Projecto decorrerd um impacte positivo em termos de integracdo paisagistica
(qualidade), destacando-se a importdncia estratégica da necessidade de elaboragao, em sede de
Projecto de Execucdo, de um Projecto de Integracdo Paisagistica.

Em termos de uso do solo, os principais impactes encontram-se associados as alteracdes de usos que
serao provocadas pela beneficiacdo da linha de caminho-de-ferro entre Ovar e Gaia, tanto na fase de
construcdo como na de exploragao.

Se a fase de construgao criara alguma desorganizacdo espacial, funcional e visual do territorio, a fase
de exploragdo estara associada uma melhoria consideravel destas trés componentes. A supressdo de
passagens de nivel em todas as estacoes e apeadeiros, a reformulacdo das plataformas de
passageiros, a demolicdo de edificios de passageiros ou a sua afectacdo a outros tipos de utilizacdo, e
a criagao ou reformulacdo de interfaces rodo-ferroviarios junto a algumas estagGes e apeadeiros,
incluindo a requalificagdo de alguns arruamentos envolventes, constituem alteragoes benéficas aos
usos do solo que promovem maior compatibilizacdo com as utilizagdes actuais das areas adjacentes ao
caminho-de-ferro.

De um modo geral, as alteragbes de caracter permanente resultam da nova implantacdo da
plataforma da via-férrea e das alteragdes a morfologia e ocupagao do territdrio que a mesma provoca.

Conforme mencionado anteriormente a area do Projecto encontra-se sujeita a uma forte pressdo
urbanistica resultando numa elevada dispersdo de areas edificadas. O facto de o Projecto
circunscrever, em algumas situacdes, as suas acgdes a um espaco confinado a actual linha e
respectivo DPF reduz a magnitude dos impactes a este nivel.

Os impactes negativos mais significativos resultam do aumento da plataforma da via entre a Estagdo
de Ovar e Silvalde, o qual implica um alargamento substancial do canal ferroviario, ao contrario do que
se passa nos restantes trocos, em que é mantida a linha dupla e o canal ferroviario permanece
praticamente inalterado. A quadruplicagdo da via no referido trecho implicara uma maior ocupacao
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espacial, tendo em conta a situacdo existente e também pelo contraste face a manutencdo da via
dupla no restante tracado, locais onde os impactes neste ambito s3o praticamente nulos.

De salientar também os impactes negativos associados as intervencdes nas estacbes e apeadeiros,
onde serdao aumentadas as plataformas e criadas passagens desniveladas. Os impactes negativos
destas intervengbes sdo contudo compensados pela requalificacdo do espaco publico que lhes esta
subjacente e que incluird a criacdo de novos interfaces rodo-ferroviarios arborizados, com impactes
positivos sobre a paisagem e os usos do solo.

Relativamente a fase de construgao, destaca-se ainda a ocupacao temporaria dos solos pelo estaleiro,
a compactacao originada pela circulacao da maquinaria, assim como o aumento potencial de erosao
do solo. Destes aspectos decorrem impactes negativos, os quais perdem no entanto significado em
face da implementacdo das diversas medidas de minimizacdo preconizadas no EIA, com as quais se
concorda na integra.

Conclui-se assim que os impactes negativos com maior significado ocorrem quando o Projecto ocupa
areas que se encontram urbanizadas e que denotem a presenga de edificacoes, situagdes concretas
localizadas fundamentalmente entre o km 300+580 e o km 3144400, correspondendo a
quadruplicagdo da via e as demolicoes de edificado (habitagbes permanentemente ocupadas;
armazéns industriais e estufas).

A ocupacao directa e permanente dos solos configura um impacte negativo e permanente, estando o
seu significado directamente relacionado com o tipo de solos a afectar e a sua maior aptiddo agricola
(Classe A), sendo o impacte menos significativo quando se verifica uma ocupagao de solos com
vocacao florestal (Classe F). As manchas agricolas mais importantes a afectar localizam-se cerca do
km 3044800 ao km 305+600, na zona do apeadeiro de Maceda (km 307+600 a 308+000) e no trogo
do concelho de Espinho, a sul da estacao de Silvalde, correspondendo estes Ultimos a solos da RAN.

O Projecto de Execucdao devera demonstrar todo o conjunto de afectacdes negativas, embora
temporarias de servigos (redes de abastecimento de agua, transporte de energia, rede viaria) e a
forma como as mesmas serao compatibilizadas com o Projecto.

Na globalidade, na fase de exploragao o impacte negativo mais importante é o decorrente da
ocupacao irreversivel dos solos aquando da fase de implantacdo do Projecto, ndo se considerando
como significativa a eventual contaminagdo decorrente da circulacdo ferroviaria.

Assim, assumindo a integral implementacdo das medidas de minimizagao propostas no anexo III do
presente parecer, consideram-se admissiveis os impactes ambientais gerados pelo Projecto , nao
obstante a irreversibilidade das novas areas a ocupar, sendo que apesar de uma maior ocupagao de
solo e da alteragao alguns dos usos actuais, o Projecto fomenta vantagens acrescidas futuras em
termos de compatibilizacao com os usos envolventes.

5.3. Recursos Hidricos

5.3.1. Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

A Linha do Norte ao longo do sub-trogo 3.3 segue a uma distancia aproximada de 4 a 5 km da linha
de costa na zona de Ovar, diminuindo esta distancia a medida que a linha se aproxima de Espinho.
Esta segue junto a costa até cerca de 6 km da area urbana de Vila Nova de Gaia, afastando-se a partir
daqui ligeiramente para o interior.

A linha férrea desenvolve-se em morfologia predominantemente plana, com pequenos relevos, a cotas
entre 5 a 30 m acima do nivel médio das aguas do mar, na zona compreendida entre Valega e

Parecer da Comissao de Avaliacao
Novembro 2010




Modernizagao do Trogo Ovar — Vila Nova de Gaia da Linha do Norte
Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental 2262 m

Miramar, sendo que as cotas mais baixas ocorrem junto a Barrinha de Esmoriz. Entre Miramar e Vila
Nova de Gaia ocorrem cotas um pouco mais elevadas entre os 20 e 90m.

Ao longo da via existem diversos atravessamentos (passagens hidraulicas) que canalizam as linhas de
agua interceptadas pela via-férrea. Destes atravessamentos, o EIA identifica dois tipos: as linhas de
agua decorrentes de uma drenagem natural condicionada pela topografia local e as passagens de
agua, que poderado estar associadas a linhas de agua de fraca expressao.

O EIA refere que as diferentes linhas de agua interceptam a via-férrea através de diferentes estruturas
hidraulicas, desde pequenos orificios, simples tubos de betao a aquedutos abobadados ou abertos.
Numa primeira andlise verificou-se que a maioria das estruturas hidraulicas identificadas esta
desobstruida. Apenas um pequeno nimero destas estruturas, especialmente as de pequena dimensao,
€ que se apresentam assoreadas ou com vegetacdo, cuja capacidade de vazao podera ser aumentada
através de operacdes de manutengao e limpeza frequentes.

O EIA refere ainda que existem estruturas hidraulicas que apresentam insuficiente capacidade de
vazao, pelo facto de estarem subdimensionadas para as condicdes actuais, ndao tendo desta forma
capacidade de resposta para os caudais de ponta de cheia ai afluentes. Refere ainda a existéncia de
duas pequenas zonas localizadas entre o Apeadeiro de Francelos e a Estacdo de Valadares,
identificadas no Plano Director Municipal de Vila Nova Gaia, que deverao estar relacionadas com a
excessiva impermeabilizagao do local.

Relativamente aos caudais de dimensionamento, o EIA refere que, para todos as passagens
hidraulicas da via-férrea foi reavaliada a capacidade de vazdo para o caudal de ponta de cheia
correspondente a um periodo de retorno de 100 anos, tendo sido prevista a regularizacdo do sistema
de drenagem superficial da area a ser ocupada, através da ampliagdo das passagens hidraulicas e
outros 6rgaos de drenagem existentes.

% Hidrologia e qualidade da agua superficial

Na caracterizacdo da qualidade das aguas superficiais da area de estudo, foram considerados os usos
da 4gua para rega e pratica balnear, tendo-se analisado os dados recolhidos de acordo com os
requisitos legais minimos aplicados as referidas utilizagoes.

Embora o consumo para fins industriais seja relevante na area de estudo, ndo existe qualquer
requisito minimo para a qualidade da agua utilizada na industria. Deste modo, procedeu-se igualmente
a caracterizagao dos dados recolhidos de acordo com os objectivos ambientais de qualidade minima
para as aguas superficiais.

Os recursos hidricos superficiais da area de estudo possuem parametros de qualidade adequados ao
seu uso principal, a rega para fins agricolas, e que respeitam os valores estabelecidos para os
objectivos ambientais de qualidade minima das aguas superficiais.

O Projecto intersecta as bacias hidrograficas do rio Douro, do rio Vouga e as ribeiras costeiras ao Sul
do Douro.

A Bacia Hidrografica do Douro esta incluida na Regido Hidrografica do Norte, enquanto na Regido
Hidrografica do Centro estdo incluidas a bacia hidrografica do Vouga e as ribeiras costeiras até a
Barrinha de Esmoriz, inclusive.

As bacias hidrograficas apresentam uma rede hidrografica com uma configuracao alongada, densa e
bem definida, nas unidades geoldgicas mais antigas, localizadas a cotas mais elevadas e
caracterizadas por vegetacao densa, que drenam para areas mais planas onde a rede hidrogréfica
menos densa, com ocorréncia de populacdo dispersa nas proximidades da costa.

D~
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O ambito territorial do Plano de Bacia Hidrografica do Rio Douro (PBHD) é constituido pela bacia
hidrografica do rio Douro e por uma faixa litoral, compreendida sensivelmente entre a foz do rio Douro
e a cidade de Espinho, que inclui um conjunto de pequenas bacias hidrograficas das ribeiras de costa
dos concelhos de Ovar, Sta. Maria da Feira, Espinho e Vila Nova de Gaia, como € o caso da ribeira de
Mangas e de Valadares.

As ribeiras do Sul do Douro tém um caudal que acompanha a evolugdo da precipitacdo, uma vez que
os aquiferos ali existentes tém uma reduzida capacidade de armazenamento, ndo realizando a
regularizagao dos caudais. A precipitagdo média anual verificada nesta area é de 800mm a 1500mm. A
evapotranspiracdo potencial € de 700mm a 750mm.

Na bacia hidrografica do Vouga registam-se valores de precipitagdo média anual de 1390mm. A
evapotranspiracdo média anual é de 790mm.

As linhas de agua interceptadas pela Linha do Norte neste sub-troco tém bacias afluentes cujas areas
ndo ultrapassam os 25 km?.

O EIA refere que actualmente apenas um pequeno nuimero de PH, especialmente as de pequena
dimensdo, é que se apresentam assoreadas ou com vegetacdo, tendo portanto a sua capacidade de
vazdo afectada. No entanto, esta capacidade de vazao podera ser aumentada, através de operagGes
de manutencdo e limpeza. Considera ainda que ha outras que apresentam insuficiente capacidade de
vazao, pelo facto de se tratar de estruturas hidraulicas subdimensionadas para as condicdes actuais,
nao tendo capacidade de resposta para os actuais caudais de ponta de cheia ai afluentes. Estas
situagbes sao constatadas no local por fendmenos de erosdo que afectam a plataforma. Como
exemplos deste tipo de situacdes sao referidas ocorréncias entre o km 305+000 a km 308+000 e km
3114000 a km 315+000 (zona da Barrinha de Esmoriz).

Pelo facto de ndo existirem estacdes de monitorizacdo na area do projecto, pertencentes a rede de
gualidade que possuam o conjunto de dados que permita avaliar a qualidade da agua superficial, o
EIA procedeu a uma avaliacao através de informacao recolhida dos planos de bacia (em termos
regionais) e através dos dados recolhidos nas accdes de amostragem efectuadas em 9 pontos da area
em estudo.

O EIA refere que na sub-bacia e ribeiras ao Sul do Douro ndo ha estacbes de amostragem regulares, o
gue tornou impossivel a caracterizacdao dos recursos hidricos superficiais desta sub-bacia, tendo
recorrido aos dados das zonas balneares. Assim, concluiu que a barrinha de Esmoriz (classificada
como zona sensivel) tem agua de qualidade extremamente degradada (critério de classificagdao do
INAG), associada a poluicdo organica fecal.

No concelho de Ovar procedeu-se a recolha de amostras, em 2 campanhas, nas ribeiras presentes na
area de estudo. Dos resultados obtidos, conclui-se que os valores dos parametros nao ultrapassam os
valores maximos admissiveis (VMA) nem os valores maximos recomendaveis (VMR), excepto na ribeira
de Cortegaca, na 228 campanha, em que foi ultrapassado o VMA da Caréncia Bioquimica de Oxigénio
(CBOy).

Relativamente a qualidade da agua das zonas balneares, verificou-se que na zona balnear de
Valadares Sul, em Vila Nova de Gaia, houve uma degradacdo da qualidade da agua passando esta a
possuir a pior classificagdo para a qualidade da agua.

Nas restantes zonas balneares da zona em estudo, 30 no total, houve sobretudo uma manutengao da
classificacao das mesmas.
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% Hidrogeologia e qualidade da agua subterranea

O trogo ferroviario compreendido entre o inicio do tragado e o km 300+200, entre o km 307+400 e o
309+450 e entre o km 3114200 e o fim do tracado esta inserido na unidade hidrogeoldgica do Macico
Antigo, sub-unidade hidrogeoldgica da zona Centro Ibérica. Entre o km 300+200 e o km 3007+400, o
km 309+450 e o km 3114200, o troco ferroviario encontra-se sobre o aquifero Quaternario de Aveiro,
o qual se encontra na unidade hidrogeoldgica da Orla Ocidental.

Do ponto de vista hidrogeoldgico, os aquiferos presentes na bacia hidrografica do rio Douro,
apresentam, em geral, uma produtividade muito reduzida.

A bacia hidrografica do rio Douro regista taxas de infiltracdo da precipitacdo ocorrida na ordem dos
10%, proporcionando uma capacidade de recarga de cerca de 100 mm.

Em termos de disponibilidades hidricas, que se entende como o volume de agua subterranea que o
aquifero pode fornecer em condigOes naturais, estando associada a recarga de infiltracdo da chuva, a
regido da bacia hidrografica do Douro possui um indice 0,01-0,05 hm>/ano/km?, o que representa um
indice muito baixo de disponibilidades hidricas subterraneas.

Do ponto de vista hidroguimico, as aguas ocorrentes nas diversas formagdes geoldgicas sao
hipossalinas, acidas e enquadram-se, geralmente, nos limites fixados para a produgao de agua potavel
e para a actividade agricola.

No que diz respeito a Bacia Hidrografica do Douro, assume-se que, genericamente, o risco de
contaminagdo nestes aquiferos possa ser “Baixo”, embora seja necessario admitir que, em funcdo de
inimeros outros parametros, o risco de contaminacdo se apresente como “Variavel”.

Relativamente a qualidade das aguas subterrdaneas na bacia hidrografica do rio Douro, existem alguns
problemas relacionados com os baixos valores de pH.

O EIA refere que como consequéncia da inexisténcia de dados disponiveis, a caracterizacdo dos
recursos hidricos subterraneos foi efectuada a partir dos planos de Bacia do rio Douro, do rio Vouga e
da recolha de amostras efectuadas em captagGes ao longo da area do estudo, tendo-se efectuado a
sua andlise, a qual teve em consideracdo os actuais usos da agua, que sao fundamentalmente a rega
e a producdo de agua para consumo humano.

Assim, os valores dos parametros analisados foram comparados com os VMR e com os VMA dos
anexos XVI (qualidade das aguas destinadas a rega) e I (producdo de agua para consumo humano)
do Decreto-Lei n.° 236/98.

A recolha de amostras de agua foi feita em 6 pontos e pela analise dos dados obtidos, com excepgdo
da ligeira ultrapassagem do VMA da CBO num ponto, ndo se registaram outros episodios de
incumprimento, quer para utilizacdo na rega, quer para a qualidade das aguas doces superficiais
destinadas a producdo de agua para consumo humano.

Conclui-se assim que os recursos hidricos subterraneos da area de estudo possuem parametros de
qualidade adequados ao seu uso principal, a rega para fins agricolas, e que cumprem os valores de
qualidade estabelecidos para a agua subterrdnea destinada a produgdo de agua para consumo
humano.

% CaptacOes de agua

Foram identificadas varias captagbes de agua licenciadas, a maioria destinada a rega e ao uso
industrial.
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5.3.2. Avaliacdo e Minimizacdo de Impactes

% Hidrologia e qualidade das aguas superficiais

Os principais impactes do projecto estdo associados aos trabalhos de quadruplicagdo da via, da
implementacdo de uma via de ultrapassagem de comboios e requalificacdo do ramal da Madalena,
assim como, dos restabelecimentos dos caminhos paralelos, de reabilitacdo e prolongamento e/ou
substituicao das obras de arte, de RIV e de renovacao/requalificacdo de estacOes e apeadeiros. Daqui
resultam alteragGes das caracteristicas geomorfoldgicas locais, onde a via podera funcionar como uma
barreira ao escoamento natural das aguas superficiais. Esta situacdo traduz-se por uma alteracao
sensivel das condicdes hidroldgicas locais.

Destas accOes poderdo resultar alteragbes geomorfoldgicas locais, que funcionem como barreira ao
escoamento natural dos recursos hidricos superficiais. Por outro lado, o sistema de drenagem tem
como objectivo evitar ou minimizar o efeito barreira, anteriormente referido.

Como este projecto se refere a modernizagdo duma via ja existente, ja possui drenagem transversal
(pontes, pontdes e PH) e longitudinal (valetas) realizada aquando da construcdo da actual linha férrea.
Assim, os impactes previsiveis consideram-se de menor significancia, que os introduzidos por uma via
nova. Com a execucdo do novo projecto pretende-se melhorar a eficiéncia dos 6rgaos de drenagem
existentes, através da sua adaptacdo as alteracdes da via atras mencionadas, preservando as
caracteristicas hidroldgicas locais.

A analise dos impactes incide sobre as fases de construgao e exploragao.

e Fase de construcdo

Prevé-se que os impactes sejam mais significativos durante a fase de construcdo, e espera-se que
sejam:

e Alteracdo do bindmio infiltragdo / escoamento, que conduz ao aumento do escoamento
superficial.

e Regularizagdo e/ou desvio de LA resultantes da necessidade de garantir a drenagem provisoria
durante os trabalhos de construcao.

e Aumento da erosdo, transporte e sedimentacdo dos materiais resultantes da construcao.

e Alteracdo dos padrdes hidroldgicos ao nivel do escoamento, em resultado da realizagdo de
valas, desvios, etc.

e Obstrucdo dos leitos dos cursos de agua por criagao de barreiras a livre circulacdo de aguas
superficiais, em resultado dos trabalhos de terraplenagens.

e Aumento do teor de sodlidos suspensos transportados para jusante, com possibilidade de
aumentar as condicOes de turbidez, em resultado dos trabalhos de terraplenagem.

O EIA considera que dos trabalhos de desmatacao, decapagem da terra vegetal e da compactacao do
solo resultante da circulagao da maquinaria resultara diminuigdo da infiltragdo e consequente aumento
da escorréncia superficial. O impacte associado € negativo, temporario, reversivel, de magnitude
média e pouco significativo.

Durante a execucao das PH e da modelagdo do terreno, os impactes sobre os RH resultantes da
reducdo da seccdo de vazao das linhas de agua sao negativos, temporarios, locais reversiveis, de
magnitude baixa e de pouco significado.
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Em resultado da construgdo, espera-se que nos primeiros anos possa ocorrer erosao € ravinamento
dos solos, devido as chuvadas e escoamento superficial, cujo significado aumenta com a erodibilidade
do solo e com a duracdo e intensidade destes fendmenos. Estas situacbes podem reflectir-se no
ravinamento dos taludes e no assoreamento dos 6rgaos de drenagem, devido ao aumento do caudal
sdlido, esperando-se um impacte negativo, temporario, reversivel, pouco significativo e de magnitude
média.

Em termos qualitativos das aguas superficiais, estas poderdo sofrer degradacdo da sua qualidade, em
resultado da movimentacao de terras, transporte de materiais, circulacdo de veiculos e equipamentos
e a instalacdo dos estaleiros. Destas accoes, pode resultar o aumento do teor de sélidos em suspensao
nas aguas superficiais adjacentes, esperando-se um impacte negativo, temporario, reversivel, local a
regional, pouco significativo e de magnitude média a elevada. O EIA considera que estes impactes sdo
mitigaveis com boas praticas e com as medidas de minimizagdo propostas para a fase de construcdo.

O impacte associado ao funcionamento do estaleiro, devido a eventuais acidentes com combustiveis,
oleos e outros produtos, é considerado negativo, temporario, local, reversivel, pouco significativo e de
magnitude média. Este impacte pode ser mitigado, pela adopcdo de boas praticas e com as medidas
de minimizagdo propostas para a fase de construcao.

e Fase de exploracdo

Com a modernizacao da Linha do Norte pretende-se garantir as condicdes normais de escoamento e
evitar a inundacgdo da linha férrea, assim como das zonas urbanizadas situadas nas imediagdes.

Atendendo a situagao de referéncia, o EIA considera que de um modo geral, o impacte é positivo,
local, permanente, significativo e de magnitude média. Isto deve-se essencialmente a subida
generalizada da rasante, nomeadamente nas zonas mais planas, a construgdo de novas PH e
requalificagdo das existentes (com secgao de vazao para os caudais relativos a periodos de retorno de
100 anos), limpeza dos 6rgdos de drenagem transversal, implementacdo de drenagem profunda (onde
se verifique acumulacdo de agua) e substituicdo de 6rgdos de drenagem longitudinal (valetas e valas)
de modo a evitar a estagnacao da agua e inundacdo da plataforma.

No entanto, devido ao alargamento da via-férrea, que aumenta a area impermeabilizada, podera
resultar um impacte negativo, local, permanente, pouco significativo e de baixa magnitude.

Conforme ja referido anteriormente, o tracado ferroviario em estudo é atravessado por diversas PH,
algumas das quais ndo tém capacidade de vazdo para o caudal de cheia dos 100 anos. Para estas LA
foi reavaliada a capacidade de vazdo e prevista a regularizacdo do sistema de drenagem superficial,
através da ampliacgdo das PH e de outros 6rgdos de drenagem, sendo aumentadas as secgOes
consideradas insuficientes. Assim, considera-se que a intervengdo nos 6rgdos hidraulicos tem um
impacte positivo, permanente, local, significativo e de magnitude média.

O impacte resultante da drenagem longitudinal é considerado positivo, permanente, local, significativo
e de magnitude média.

Em termos de qualidade da agua superficial, ndo € expectavel a ocorréncia de impactes negativos
significativos, em resultado da exploracdo do projecto. Para tal salienta-se que a traccao das
composicoes sera exclusivamente eléctrica. Admite-se, no entanto, que possam ocorrer fugas de dleos
e lubrificantes dos carris e material circulante, particularmente na plataforma das estacdes, apeadeiros
e terminal de mercadorias de Ovar. Estes impactes serdo negativos, locais, temporarios,
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% Hidrogeologia e qualidade das aguas subterrdneas

Ao nivel dos recursos hidricos subterraneos, os principais impactes expectaveis estao associados a
alteracdo da hidrogeologia das areas ocupadas, salientando-se a quadruplicacao da via entre Ovar e
Silvalde e implantacdo de estruturas de apoio, afectando areas de recarga de aquiferos. Por outro
lado, a execucao de escavacdes onde é necessario efectuar o rebaixamento do nivel fredtico, traduz-
se numa alteracao das caracteristicas hidrogeoldgicas locais.

e Fase de construcdo

O acréscimo da area a ocupar pela quadruplicacdo da plataforma e de outras infra-estruturas de
apoio, nas areas correspondentes as formagoes do Pliocénico, que constituem areas de recarga das
formacOes subjacentes, ird afectar o funcionamento hidraulico das mesmas, condicionando a sua
recarga, por infiltracdo directa da precipitagdo. Esta situacdo constitui um impacte negativo,
permanente, local, pouco significativo e de magnitude baixa.

A quadruplicagdo da via contribuiu para a compactagao dos solos atravessados, condicionando a
recarga dos aquiferos, impacte que se considera negativo, permanente, local, significativo e de
magnitude média.

Entre o km 2974972 e o km 299+198 efectuar-se-a escavacao, esperando-se que aconteca o
rebaixamento do nivel fredtico. Daqui resultard um impacte negativo, local, temporario, significativo e
de baixa magnitude.

Em resultado da movimentagdo de veiculos e equipamentos, manutencdo de equipamentos,
funcionamento dos estaleiros e depdsito de materiais, podera levar a contaminacdo acidental dos RH
subterraneos por derrames de combustiveis, 6leos e outros produtos, estando a sua importancia
relacionada com a importancia da unidade hidrogeoldgica interceptada. Assim, o impacte sera
negativo, temporario e local, sendo a magnitude e significancia varidveis de acordo com o grau de
contaminacao e importancia do recurso hidrico contaminado.

e Fase de exploracdo

Na fase de exploracdo € expectavel que as alteracdes hidrogeoldgicas resultantes da
impermeabilizacdo de areas de recarga se mantenham, em termos de disponibilidade hidrica,
nomeadamente nas captacOes afectadas.

Em termos de qualidade de agua ndo se perspectivam impactes significativos, podendo ocorrer as
situagOes ja referidas para as aguas superficiais, de que eventualmente poderdo resultar situagdes
pontuais de contaminacao dos RH subterréneos. Tal impacte sera negativo, reversivel, local, pouco
significativo e de baixa magnitude, sendo minimizavel.

% CaptacOes de agua

Relativamente as captagles potencialmente afectadas, que se encontram na faixa de ocupagdo, o seu
uso estd associado a agricultura e indistria. O impacte esperado é negativo, local, permanente,
significativo e de magnitude média, sendo minimizavel através da implantacdo de novas captacbes ou
redefinicao da rede de rega associada.

Deve contudo ser feito um levantamento exaustivo das captacOes afectadas e dos respectivos
perimetros de protecgao, em sede de Projecto de Execugao.
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5.4. Fauna, Flora e Habitats Naturais

5.4.1. Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

< Habitats e Formacg0es Vegetais

A generalidade da area de estudo encontra-se ja muito perturbada sendo constituida por manchas de
vegetagao muito degradada, ndo apresentando valor natural de relevo.

Relativamente aos habitats naturais de interesse comunitario constantes do Anexo B-I do Decreto - Lei
n.% 49/2005, de 24 de Fevereiro, foi identificada a ocorréncia de algumas pequenas manchas do
habitat 91EQ - Florestas aluviais de Alnus glutinosa e Fraxinus (habitat prioritario), mais ou menos
bem conservadas, que ocupam algumas linhas de dgua e zonas encharcadas na area contigua e
envolvente a linha de caminho-de-ferro, nomeadamente:

e Ao km 302+200: afectacdo de uma area de 300 m?%;

e Entre os km 313+900 a 314+200 e ao km 314+300: afectacdao tangencial.
% Fauna

e Mamiferos

A comunidade mamaldgica (exceptuando os quirdpteros) é maioritariamente composta por espécies
com uma ampla distribuicdo em Portugal, as quais € atribuido o estatuto de “pouco preocupante”.
Foram identificadas 12 espécies de mamiferos potencialmente presentes na area de estudo, tendo
apenas sido confirmada a ocorréncia de T7alpa occidentalis (toupeira) e de Oryctolagus cuniculus
(coelho-bravo), esta Ultima espécie classificada como “quase ameacada”. Nao foram identificadas
espécies listadas nos anexos B-II e B-IV do Decreto - Lei n.° 140/99, com a redacgao do Decreto - Lei
n.° 49/2005.

Relativamente ao grupo dos quirdpteros, a area de estudo ndo é favoravel a ocorréncia de uma
grande abundancia e riqueza especifica deste grupo faunistico, devido a sua forte artificializacdo e
elevados niveis de perturbacdo. Presume-se que a poluicdo sonora e a iluminacdo artificial sejam os
principais responsaveis pela escassez de morcegos. A area onde foi detectada maior actividade de
morcegos foi na proximidade a Barrinha de Esmoriz, tendo sido confirmada a presenca de Pjpistrellus
pipistrellus (morcego-ando) e T7Tadarida teniotis (morcego-rabudo), com estatuto de “pouco
preocupante” e de “informacdo insuficiente”, respectivamente, e ambas incluidas no Anexo B-IV da
Directiva Habitats. Foi também confirmada a presenca de quatro espécies “vulneraveis”: Miniopterus
schreibersii (morcego-de-peluche), Myotis myotis (morcego-rato-grande), Rhinolophus hipposideros
(morcego-de-ferradura-pequeno),  Rhinolophus  ferrumequinum  (morcego-de-ferradura-grande),
incluidas nos Anexos B-II e IV do Decreto - Lei n.2 140/99, com a redaccao do Decreto - Lei n.o
49/2005.

Em conclusdo, a area de estudo ndao sera uma zona de utilizacdo frequente pelos morcegos,
mostrando-se muito pouco favoravel a presenca de abrigos com relevancia.

e Aves

Na area de estudo foram listadas 53 espécies de aves com probabilidade de ocorréncia, 72% das
guais serd residente, e 24 espécies de ocorréncia confirmada. Nenhuma das espécies apresenta
estatuto de ameaca, apenas o Acrocephalus scirpaceus (rouxinol-pequeno-dos-canicos) esta
classificado como “quase ameacado”. A maioria das espécies apresenta uma distribuicido ampla em
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todo o territdrio nacional. Apenas o Alcedo athis (guarda-rios) esta incluido no anexo A-I do Decreto -
Lei n.° 140/99, com a redaccao do Decreto - Lei n.© 49/2005.

O bidtopo que suporta maior diversidade de espécies é o que corresponde as areas agricolas, seguido
das galerias ripicolas.

e Herpetofauna

Quanto aos répteis, foram atribuidas a area de estudo 6 espécies de ocorréncia potencial,
maioritariamente de distribuicdo muito alargada no nosso pais e nao ameacadas, excepto a Podarcis
carbonelli (lagartixa-de-Carbonell), classificada como “vulneravel”.

Quanto aos anfibios, foram atribuidas a area de estudo 7 espécies de ocorréncia potencial, nado
ameacadas, sendo que apenas a Discoglossus galganoi (ra-de-focinho-ponteagudo) esta classificada
como “quase ameacada”.

Duas espécies de répteis (lagarto-de-agua e lagartixa-ibérica) e quatro de anfibios (tritdo-marmorado,
ra-de-focinho-pontiagudo, sapo-de-unha-negra e rela-comum) estdo incluidas nos anexos II e/ou IV
do Decreto - Lei n. 140/99, com a redaccao do Decreto - Lei n.% 49/2005.

5.4.2. Avaliacdo e Minimizacdo de Impactes

Toda a area de estudo esta ja actualmente sujeita a uma forte presenca humana da qual resulta uma
elevada fragmentacdo dos habitats e um nivel de perturbacao humana elevado.

% Habitats e Formacdes Vegetais

Do ponto de vista floristico, a fase de construgdo representara um impacte negativo, significativo a
nivel local, permanente e de baixa magnitude, relacionado com a destruicdo de habitat/destruicdo do
coberto vegetal, devido a acgdes de desmatagao e mobilizagao do terreno na zona a intervencionar.

Este impacte incidird especialmente sobre a mancha de habitat prioritario 91EQ existente junto a
Ribeira de Caster (km 302+200), com a afectacdo directa de uma area de 300 m°.

Na fase de exploragdo os principais impactes ao nivel da flora e vegetacdo resultam sobretudo da
perturbacao induzida pelo efeito de barreira, que dificultard a dispersdo de sementes e agravara a
fragmentacao de habitats, e da perda potencial e indirecta de espacos com vegetacao, em fungao do
acréscimo de actividade econdémica e ocupacdo dos solos nas zonas envolventes as unidades e
equipamentos de apoio a gestdo e exploracao da ferrovia. Prevé-se que estes impactes negativos
sejam pouco significativos e de baixa magnitude.

< Fauna

A maioria das acgGes na fase de construcdo (destruicdo do coberto vegetal, ocupacao temporaria das
areas afectas a estaleiros e acessos provisérios, movimentagao de maquinaria e pessoas nas zonas a
intervencionar), traduzem-se em:

e Incremento da perturbacdo, devido a ruido e movimentacdo de pessoas e maquinas. E
possivel que algumas espécies alterem o seu comportamento/area de actividade para evitar a
zona intervencionada, efeito que serd transversal a todos os grupos animais;

¢ Aumento da mortalidade individual por atropelamento.

Répteis e anfibios serdo os grupos faunisticos mais afectados pela mortalidade, devido a sua menor
mobilidade. Aves e mamiferos serdo os grupos mais afectados pelo aumento de perturbacdo
resultante das actividades associadas a obra.
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Contudo, face as caracteristicas da area de estudo, ndo é expectavel que na fase de obra se
verifiqguem impactes muito significativos na fauna, considerando que os quirdpteros tém habitos
crepusculares/nocturnos e que os restantes grupos faunisticos sao compostos por espécies, na sua
maioria ubiquas, com uma ampla distribuicdo em Portugal, as quais € atribuido o estatuto de “pouco
preocupante”. Relativamente as espécies com especial valor conservacionista, considera-se que a
aplicacdo de medidas de minimizacdo adequadas permitird a mitigacao dos impactes e a manutencao
em estado de conservacao favoravel das respectivas populagoes.

Os impactes expectaveis na fase de exploracao sao:

e Aumento da mortalidade por atropelamento de animais de pequena dimens3ao e menor
mobilidade, nomeadamente micromamiferos, répteis e anfibios devido ao acréscimo de
velocidade previsto com a modernizacao da linha férrea;

¢ Mortalidade especifica devido a colisao com as composicoes e/ou com a catendria e devido a
electrocussao;

e Aumento do efeito de exclusdo (impacte visual e acustico resultante do aumento de trafego e
da circulacdao das composicoes a maior velocidade, diminuindo a qualidade do habitat na
envolvente a infra-estrutura);

e Fragmentacdo de habitats e efeito barreira imposto pela infra-estrutura. Este impacte, que se
inicia na fase de construcao e se torna permanente na fase de exploracdo, resulta da
dificuldade mecanica de transposicao da linha férrea (efeito que podera ser reforgado pela
vedacdo da via) e do afastamento dos animais devido ao aumento dos niveis de perturbacao,
causada nomeadamente pelo ruido.

O aumento da mortalidade, quer por atropelamento, quer por colisdo e/ou electrocussdo, € um
impacte cuja magnitude e significancia é dificil de estimar e que deve ser objecto de um programa de
monitorizacdo, embora seja expectavel que para os répteis e anfibios este impacte possa assumir
maior significado, dado o estatuto de conservagao de algumas das espécies.

E também expectével que o aumento da perturbacdo e do efeito de exclusdo constituam impactes
negativos, significativos a nivel local, permanente e de média a elevada magnitude.

Assim, a fim de garantir ndo s6 uma menor afectacao de habitats e espécies sensiveis, mas também,
uma maior permeabilidade da infra-estrutura, o Projecto de Execucao deverd ser desenvolvido de
acordo com as orientagdes constantes no anexo III do presente parecer. Para minimizacdo dos
impactes supramencionados devem ainda ser adoptadas as medidas de minimizagdo propostas no
mesmo anexo.

5.5. Qualidade do Ar

5.5.1. Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

Para caracterizacdo da qualidade do ar na area de estudo, o EIA apresentou uma analise dos dados
das emissGes atmosféricas provenientes das seguintes fontes:

e Fixas: foram identificadas como principais fontes de poluicdo pontual as unidades industriais
existentes nos Complexos Industriais de Estarreja e de Matosinhos, a Siderurgia Nacional da
Maia e a Central Ciclo Combinado da Tapada do Outeiro, tendo-se concluido que as mesmas
sdo as principais responsaveis pelas emisstes de SO, e NO, registadas na zona. Foram
também identificadas como fontes pontuais a Zona Industrial de Canelas, a producdo de
alimentos compostos para animais, existente em Vila Nova de Gaia e em Ovar, e a industria de
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automoveis instalada na freguesia de Arada, concelho de Ovar.

e Lineares: foi efectuado um levantamento das principais vias de trafego rodoviario (A1/IP1,
IC1/A29, IC2, A41/IC24 e rede rodoviaria municipal) e ferroviario (Linha do Norte e Linha do
Vouga) existentes na zona de implantagdo do projecto. Relativamente a Linha do Norte, e
embora esta se encontre totalmente electrificada, de acordo com dados de trafego fornecidos
pela REFER, ainda circula diariamente uma composicdo de transporte de mercadorias movida
a combustiveis fdsseis. Neste sentido, apenas a circulacdo desta composicao contribui para a
emissdo de poluentes atmosféricos, assumindo uma reduzida expressao na degradacdo da
qualidade do ar local, uma vez que se trata de uma ocorréncia pontual. A Linha do Vouga nao
se encontra electrificada, circulando, Unica e exclusivamente, composicoes que se movem a
base de combustiveis fosseis. Este aspecto assume todavia um significado reduzido para a
area em estudo, tendo em conta que a linha em quest3ao se encontra relativamente afastada
do tracado do projecto.

e Em drea: correspondem as aglomeragbes e a areas urbanas existentes na area de estudo,
destacando-se a aglomeracdo do Porto Litoral e as areas urbanas do concelho de Ovar e de
Espinho.

A caracterizacdo da situacdo ambiental de referéncia considerou ainda o Relatério do Estado do
Ambiente em Portugal, elaborado pela APA, e os relatérios da Avaliacao da Qualidade do Ar da Regiao
Norte e da Regido Centro, desenvolvidos pela CCDRN e pela CCDRC, respectivamente.

No ambito da Rede de Qualidade do Ar da Regido Centro e da Regido Norte, foi recolhida informacao
das estacdes de monitorizacao cuja localizacdo mais se aproxima da area em estudo. As estacbes
seleccionadas foram a Estagdo de Espinho (estagdo urbana de trafego, localizada na Avenida 24) e a
Estacdo de Estarreja/Texugueira (estagdo suburbana industrial, localizada em Beduido).

Embora as referidas estacdes sejam as mais proximas da area em estudo, uma consiste numa estacao
de trafego que, tal como o nome indica, tem forte influéncia do trafego, o que podera ser
representativo de apenas alguns locais da area em estudo. A outra consiste numa estacgdo industrial,
com forte influéncia da zona industrial de Estarreja, pelo que ndo é representativa de grande parte da
area em estudo. Realga-se contudo que a estacao de fundo de Estarreja encontra-se desactivada
desde 2004, pelo que nao foi possivel efectuar a analise com base nesta estagao.

Assim, a inexisténcia de estacdes de fundo representativas da qualidade do ar da area em estudo, ndo
permite uma perfeita caracterizacdo da mesma. Por este motivo, o EIA complementou a analise
recorrendo aos indices de qualidade do ar para cada aglomeragdo/zona em analise, para os anos de
referéncia de 2006 e 2007, e para os poluentes PM10,50,, NO, e Os.

Foram identificados alguns problemas de poluigdo atmosférica, nomeadamente no que se refere ao
poluente PM10 e ao poluente secundario Ozono.

5.5.2. Avaliacdo e Minimizacdo de Impactes

Na fase de construgdo os impactes decorrem essencialmente da emissdo de poeiras (particulas em
suspensao) e de gases de combustao (CO, NO,, HC, SO, e COV) associados a deslocacdo de veiculos
afectos a obra e utilizacgdo de maquinaria, impacte que apresenta maior significancia quando os
trabalhos decorrem junto de agregados populacionais.

Assim, os impactes esperados na fase de construcdo, apesar de negativos, podem ser considerados
como pouco significativos a significativos (dependendo da proximidade a zonas habitadas), de
magnitude média, sendo igualmente directos, temporarios, provaveis, locais a supra-locais, e
reversiveis.
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Na fase de exploracdo, perspectivam-se impactes negativos e positivos a nivel da qualidade do ar. Os
impactes negativos, embora pouco significativos, locais e de baixa magnitude, resultam principalmente
de fendmenos de ressuspensao de particulas em consequéncia da deslocacdo dos comboios e do
aumento esperado de trafego rodoviario ligeiro nos acessos as estacoes e apeadeiros.

Refira-se ainda o possivel impacte na qualidade do ar provocado pela suspensao de poeiras resultante
da erosao dos taludes de aterro e escavacgao previstos pelo Projecto. Este resultara num impacte nulo
caso sejam adoptadas as necessarias medidas de minimizagao.

Por outro lado, dado que se prevé alguma transferéncia da utilizacao do tipo de transporte rodoviario
para o transporte ferroviario de traccdo eléctrica, principalmente para trajectos de médio/longo curso,
este Ultimo menos poluente, é esperada alguma melhoria da qualidade do ar, sendo este factor
considerado um impacte positivo do funcionamento do novo troco. A melhoria das condicdes de
acesso as estacoes e apeadeiros contribuird, a curto e médio prazo, para tornar mais atractivo o
transporte ferroviario e aumentar a cota de reparticdo modal deste modo de transporte,
nomeadamente, nas deslocacdes entre Ovar e Vila Nova de Gaia.

Relativamente aos impactes indirectos resultantes da exploracdo da linha ferroviaria, e tendo em conta
que toda a Linha do Norte se encontra ja electrificada, ha que considerar que grande parte da energia
eléctrica necessaria a locomocdo das composicdes é produzida em centrais termoeléctricas, donde
resulta a emissdo de poluentes atmosféricos. Assim, da producao de electricidade a partir de
combustiveis fosseis necessaria a circulacdo das composicoes, decorre um impacte ambiental
negativo, indirecto, pouco significativo, de magnitude baixa, certo, regional e reversivel.

Quanto ao cariz cumulativo dos impactes, considera-se que os impactes positivos indirectos
identificados ao nivel da qualidade do ar assumirdo uma maior significancia e uma maior magnitude.
Tal justifica-se pelo facto das accdes de melhoria do transporte ferroviario incidirem sobre uma maior
extensdo do corredor ferroviario em causa e, consequentemente, também a influéncia que as mesmas
podem exercer na reducao do transporte individual a favor dos transportes colectivos. Este impacte
sera considerado cumulativo dado que resulta de um conjunto de diversos projectos que, neste caso,
sao de natureza semelhante.

Conclui-se assim que, a nivel da qualidade do ar, o impacte negativo mais significativo do Projecto
sera a emissdo de particulas (poeiras) directamente associada as actividades e acgbes previstas na
fase de construcdo. Dadas as caracteristicas de determinadas zonas da area de estudo,
nomeadamente os aglomerados populacionais, este impacte podera ter alguma importancia, contudo
temporaria. Para minimizacdo destes impactes devem ser implementadas as medidas constantes no
anexo III do presente parecer.

Face ao exposto, considera-se dispensavel a adopcao de um plano de monitorizacdo da Qualidade do
Ar.

5.6. Ambiente Sonoro

5.6.1. Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

A avaliacdo do Ruido Ambiente Actual e Previsto obedece ao disposto no Regulamento Geral do Ruido
(RGR), aprovado pelo Decreto-Lei n.9 9/2007, de 17 de Janeiro, rectificado pela Declaragdao de
Rectificacdo n.° 18/2007, de 16 de Marco e pelo Decreto-Lei n.° 278/2007, de 1 de Agosto.

Os critérios de avaliagdo de dados tiveram em consideracao a comparagdo dos valores sonoros do
Ruido Ambiente determinados, com os limites de exposicdo sonora, para o parametro global Lden e
para o periodo nocturno Ln, estabelecidos no RGR (Quadro 11).
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Quadro 11 — Valores limite de exposicdo segundo o RGR

Zona Lden Ln
Sensivel 55 dB(A) 45 dB(A)
Mista 65 dB(A) 55 dB(A)
Receptor sensivel ainda nao classificado 63 dB(A) 53 dB(A)

Proximidade de Grandes Infra-estruturas de Transporte 65 dB(A) 55 dB(A)

De acordo com o EIA as zonas abrangidas pelo projecto em estudo nao possuem Classificagao
Acustica oficial. No entanto, para o municipio de Vila Nova de Gaia a Carta de Classificacdo (Acustica)
de Zonas, sob a designacdo “Zonamento da Sensibilidade ao Ruido” foi aprovada no ambito da revisdo
do PDM do concelho.

Para o concelho de Espinho existe uma proposta de classificagdo actualmente ainda ndo aprovada e
para o concelho de Ovar ainda ndo existe proposta.

Segundo o EIA e de acordo com os elementos de informacdo consultados, nas imediacdes deste troco
da Linha do Norte existem maioritariamente Zonas Mistas. Ha, no entanto, que ressalvar que entre o
km 3214800 e 321+900 a direita da linha do Norte se encontra um edificio (521) situado numa zona
classificada como Sensivel e o campo de Golfe de Miramar (S22) o qual, segundo o zonamento para o
Municipio de Gaia, se encontra em Zona classificada como Sensivel.

A caracterizacao da situagdo de referéncia sem a influéncia do ruido de trafego ferroviario foi
efectuada com recurso a medicGes. O processo de seleccdao dos pontos de medicao baseou-se em
estudos anteriores, nomeadamente no ambito do EIA precedente, os quais identificaram receptores
com alguma sensibilidade ao ruido, aos quais foram adicionados os novos receptores identificados.

As medicOes de avaliagdo do ruido ambiente actual seguiram o recomendado na Norma Portuguesa
NP 1730 "Acustica. Descricdo e medicao do ruido ambiente", partes 1, 2 e 3 e nas notas técnicas
relevantes publicadas pela APA, designadamente: "Procedimentos Especificos de Medigdo de Ruido
Ambiente", "Directrizes para a Elaboracdo de Planos de Monitorizacdo de Ruido de Infra-estruturas
Rodoviarias e Ferroviarias" e "Directrizes para a elaboracdo de Mapas de Ruido".

A campanha de medicOes teve lugar entre 17 e 21 de Fevereiro de 2009 para os trés periodos de
avaliagdo (diurno: 7h-20h, entardecer: 20h-23h e nocturno: 23h-7h).

Os receptores sensiveis identificados foram agregados em 33 situagGes (Si), sendo apresentada a
respectiva reportagem fotografica, descricdo e resultados qualitativos da campanha de medicGes
(acusticas e de vibragoes). A classificagdo qualitativa teve subjacente os seguintes critérios:

e Muito Perturbado se Lden > 65 dB(A) ou Ln > 55 dB(A)
e Moderadamente Perturbado se 55 dB(A) < Lden < 65 dB(A) ou 45 dB(A) < Ln < 55 dB(A)
e Pouco Perturbado se Lden < 55 dB(A) e Lnh < 45 dB(A)

Dos resultados desta campanha de medicOes, salientam-se os pontos nos quais foi atingido ou
excedido o limite maximo de exposicdo admissivel (zona mista ou zona sensivel proximo da qual ja
existe uma grande infra-estrutura de transporte).
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atingido ou excedido o limite maximo de exposicdo admissivel assinalados a negrito)

Situagdo | Ponto de Medicdo | Localizagdo (km) | Lden dB(A) | Ln dB(A)
01 PMO1 296+900 53 45
02 PMO02 297+800 54 44
03 PMO03 2984225 57 49

PM04a 298+850 57 49
04 PM04 299+225 59 51
PM04b 299+650 58 50
PM05 299+950 55 48
03 PMO05a 300+150 54 45
PM06 300+600 58 50
08 PM06a 300+725 58 49
07 PM07 301+250 55 47
PM08a 301+500 55 46
08 PM08 301+600 58 50
09 PM09 302+400 62 54
PM10a 3074300 62 52
10 PM10b 307+500 59 50
PM10c 307+750 59 51
11 PM11 308+300 51 43
PM12 309+450 52 44
12 PM12a 310+050 56 48
PM13 310+800 56 47
13 PM13a 3114025 56 48
PM13b 311+275 56 47
PM14 311+325 54 46
14 PM14a 311+700 55 47
PM14b 312+200 56 45
PM15a 312+500 60 52
15 PM15 312+750 58 50
PM15b 313+275 59 50
16 PM16 313+925 53 45
17 PM17 314+425 54 46
PM18 319+200 63 55
18
PM18a 319+600 61 53
PM19 319+975 60 53
19
PM19a 320+575 62 54
PM20a 320+850 64 55
20 PM20b 321+200 64 54
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Situagdo | Ponto de Medicdo | Localizagdo (km) | Lden dB(A) | Ln dB(A)
PM20 321+600 62 53
PM21a 322+000 64 55
2 PM21 322+600 65 56
22 PM22 323+200 62 54
PM23a 323+575 63 55
23 PM23 323+900 63 52
PM23b 324+250 62 54
PM24a 324+625 65 56
24 PM24 324+975 63 54
PM25 325+500 63 55
25
PM25a 325+900 62 53
26 PM26 326+550 62 54
PM27 327+000 65 56
7 PM27a 327+400 63 53
PM28 327+750 63 55
28
PM28a 328+300 60 51
PM29a 328+600 64 55
» PM29 329+000 65 56
PM30 239+300 61 53
30 PM30a 239+800 65 56
31 PM31 330+150 64 55
PM32 330+500 63 54
32 PM32a 331+000 65 56
PM33a 3324200 65 55
33 PM33 3314500 65 54

Fonte: Quadro 4-37 do Relatdrio Sintese do EIA

A situacdo de referéncia que inclui o ruido de circulacdo dos veiculos ferroviarios foi obtida por
simulacdo matematica, segundo dados fornecidos pela REFER (velocidade, nimero e tipo de
composicoes ferroviarias que circulam actualmente), a qual foi “adicionada” a situacdao actual medida
na auséncia desse ruido (ver Quadro 20.

O modelo de previsdo utilizado foi o recomendado pela Directiva de Ruido Ambiente, transposta pelo
Decreto-Lei n.° 146/2006, de 31 de Julho, para ruido de trafego ferroviario [Standaard-Rekenmethode
II (SRM-II), dos Paises Baixos, de 1996], integrado no software CadnaA.

Quadro 13 — Resultados da Estimativa do ruido emitido pelo Trafego Ferroviario (locais onde foi atingido ou
excedido o limite maximo de exposicao admissivel assinalados a negrito)

Situagdo | Ponto de Medicdo | Localizagdo (km) | Lden dB(A) | Ln dB(A)

01 PMO1 296+900 72 63

02 PM02 297+800 71 63

Parecer da Comissao de Avaliacao
Novembro 2010



Modernizacdao do Troco Ovar — Vila Nova de Gaia da Linha do Norte

Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental 2262
Situagdo | Ponto de Medicdo | Localizagdo (km) | Lden dB(A) | Ln dB(A)
03 PMO03 298+225 72 63
PM04a 298+850 58 50
04 PM04 299+225 70 62
PM04b 299+650 74 66
PMO05 299+950 70 62
03 PMO05a 300+150 70 62
PM06 300+600 71 63
06 PM06a 300+725 72 64
07 PM07 301+250 72 63
PM08a 301+500 71 63
08 PMO08 301+600 46 38
09 PM09 302+400 63 55
PM10a 3074300 68 60
10 PM10b 307+500 71 62
PM10c 307+750 72 64
11 PM11 308+300 67 59
PM12 309+450 70 62
12 PM12a 310+050 61 52
PM13 310+800 68 59
13 PM13a 311+025 72 63
PM13b 3114275 70 62
PM14 311+325 72 63
14 PM14a 311+700 65 56
PM14b 312+200 69 61
PM15a 312+500 70 61
15 PM15 312+750 60 52
PM15b 313+275 70 62
16 PM16 313+925 70 62
17 PM17 314+425 64 56
PM18 319+200 70 61
18 PM18a 319+600 71 63
PM19 319+975 65 56
19
PM19a 320+575 69 61
PM20a 320+850 65 56
20 PM20b 321+200 64 56
PM20 321+600 69 60
PM21a 322+000 69 61
2 PM21 322+600 70 62
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Situagdo | Ponto de Medicdo | Localizagdo (km) | Lden dB(A) | Ln dB(A)
22 PM22 323+200 69 60
PM23a 323+575 68 59
23 PM23 323+900 69 61
PM23b 324+250 70 62
PM24a 324+625 73 65
2 PM24 324+975 72 63
PM25 325+500 66 58
28 PM25a 325+900 68 60
26 PM26 326+550 72 63
PM27 327+000 63 55
7 PM27a 327+400 62 54
PM28 327+750 68 60
2 PM28a 328+300 70 62
PM29a 328+600 61 52
» PM29 329+000 74 66
PM30 239+300 69 60
30 PM30a 239+800 70 62
31 PM31 330+150 53 44
PM32 330+500 71 63
32 PM32a 331+000 55 47
PM33a 332+200 63 54
33 PM33 331+500 62 54

Fonte: Quadro 4-38 do Relatdrio Sintese do EIA

No quadro seguinte sdo apresentados os resultados obtidos com a conjugacdo da situagao actual sem
a incorporacao do trafego ferrovidario com a estimativa do ruido emitido exclusivamente por esse
trafego.

Quadro 14 — Resultados da Estimativa da Situacdo Actual integrando o Trafego Ferroviario (locais onde foi
atingido ou excedido o limite maximo de exposi¢cdo admissivel assinalados a negrito)

Situagdo | Ponto de Medicdo | Localizagdo (km) | Lden dB(A) | Ln dB(A)

01 PMO1 296+900 72 63
02 PM02 297+800 71 63
03 PMO03 298+225 72 63

PM04a 298+850 61 53
04 PM04 299+225 70 62

PM04b 299+650 74 66

PMO05 299+950 70 62
03 PM05a 300+150 70 62
06 PM06 300+600 71 63
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Situagdo | Ponto de Medicdo | Localizagdo (km) | Lden dB(A) | Ln dB(A)
PM06a 300+725 72 64
07 PM07 301+250 72 63
PMO08a 301+500 71 63
08 PMO08 301+600 58 50
09 PM09 302+400 66 58
PM10a 307+300 69 61
10 PM10 307+500 71 62
PM10b 307+750 72 64
11 PM11 308+300 67 59
PM12 309+450 70 62
12 PM12a 310+050 62 53
PM13 3104800 68 59
13 PM13a 311+025 72 63
PM13b 311+275 70 62
PM14 311+325 72 63
14 PM14a 311+700 65 57
PM14b 312+200 69 61
PM15a 312+500 70 62
15 PM15 312+750 62 54
PM15b 313+275 70 62
16 PM16 3134925 70 62
17 PM17 314+425 64 56
PM18 319+200 71 62
18 PM18a 319+600 71 63
PM19 319+975 66 58
19
PM19a 320+575 70 62
PM20a 320+850 68 59
20 PM20b 321+200 67 58
PM20 321+600 70 61
PM21a 322+000 70 62
2 PM21 322+600 71 63
22 PM22 323+200 70 61
PM23a 323+575 69 60
23 PM23 323+900 70 62
PM23b 324+250 71 63
PM24a 324+625 74 66
24 PM24 324+975 73 64
25 PM25 325+500 68 60
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Situacao | Ponto de Medicao | Localizagao (km) | Lden dB(A) | Ln dB(A)
PM25a 325+900 69 61
26 PM26 326+550 72 64
PM27 327+000 67 59
7 PM27a 327+400 66 57
PM28 3274750 69 61
2 PM28a 328+300 70 62
PM29a 328+600 66 57
» PM29 329+000 75 66
PM30 239+300 70 61
30 PM30a 239+800 71 63
31 PM31 330+150 64 55
PM32 330+500 72 64
32 PM32a 3314000 65 57
PM33a 332+200 67 67
33 PM33 331+500 67 67

Fonte: Quadro 4-39 do Relatdrio Sintese do EIA

Face aos valores apresentados, considera-se que devera ser avaliada a situacao “actual”, prévia a
intervencao na linha, através de uma campanha de medicOes adicional que revele o ambiente acustico
global (integrando a componente ferroviaria “medida”) e que seja representativa do volume de trafego
e tipo de composicdes que nela circulam.

5.6.2. Avaliacdo e Minimizacdo de Impactes

Na fase de construcdo a producdo de vibragGes esta associada a diversas operacoes, que vao desde a
escavacao e terraplenagem, a propria circulacdo dos veiculos associados a obra, entre outras
operacbes. As perturbacdes causadas por estas circunstancias serdo relativamente pontuais,
delimitadas no tempo e no espaco de influéncia apesar de se poderem sentir os seus efeitos numa
area com abrangéncia significativa.

A avaliacdo dos impactes decorrentes da fase de construgdo teve como suporte os limites maximos de
emissdo permitidos pela legislacao actual, nomeadamente o Decreto-Lei n.° 221/2006, de 8 de
Novembro.

Foi estimada a distancia aproximada a partir da qual os equipamentos cumprem os limites maximos de
exposicao e, dentro dessa faixa de “incomodidade sonora” considerada no EIA como sendo de 150m
em torno do equipamento, foi avaliada a extensdao na qual estdo presentes receptores sensiveis
passiveis de serem afectados.

Dessa avaliacdo resultou que em cerca de 70% da extensao total do tracado existem receptores
sensiveis, pelo que os impactes terdo uma elevada probabilidade de ocorréncia.

Sao assim expectaveis na fase de construcdo impactes negativos, pouco significativos, de magnitude
baixa a média, directos e indirectos, temporarios, provaveis, locais e reversiveis.

Na fase de exploracdo, o ruido deve-se essencialmente a circulacdo dos comboios - ruido de
rolamento devido ao contacto roda/carril. Para os comboios que circulam a maior velocidade ha ainda
que contar com o ruido aerodindmico, variavel consoante o material circulante. Adicionalmente, o
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sistema sonoro de avisos nas estacdes também constitui fonte de ruido, assim como o sistema sonoro
de aviso das passagens de nivel, o qual no futuro deixara de ocorrer com a eliminacao de todas essas
passagens.

Para a estimativa do nivel sonoro associado a situagdo futura foi efectuada modelagdo matematica,
tendo como base os dados de trafego actuais fornecidos pela REFER, uma tabela de equivaléncia
entre os modelos de composicoes nacionais e os referenciados pelo método de calculo utilizado
(holandés).

Segundo o EIA, ndo estdo indicados os comprimentos dos comboios porque foram determinadas as
correspondéncias para o material circulante nas linhas ferrovidrias portuguesas, ou seja, foi
determinada a assinatura acustica das classes de comboios holandesas que melhor se adapta aos
comboios portugueses, corrigida por um factor de equivaléncia , o qual ja entra em conta com o
comprimento dos comboios (Quadro 15).

Quadro 15 — Factores de equivaléncia entre o material circulante holandés e nacional

Material Circulante Categoria SRMI Unidades Categoria RMR96 por Composicao
Alfa Pendural (CP A 4000) C09 Railcar 2
Inter-Cidades (LOC 5600) CO03m 2,5
Inter-Regional (UDD 450) C06 1
Regional (UTE 2240) co3 3
Sub Urbanos / urbanos (UQE 3500) C08 14,6
Mercadorias (LOC 1930/1960) CO05 Diesel 1

Os dados de velocidades nos diferentes trocos sao indicados na descricao do projecto, conforme
transcritos no quadro seguinte.

Quadro 16 — Velocidades maximas actuais e previstas dos comboios convencionais e basculantes

Comboios Convencionais Comboios Basculantes
Trogo (km) Velocidade actual Velocidade prevista Velocidade actual Velocidade prevista
(km/h) (km/h) (km/h) (km/h)
296.600 — 298.800 140 140 140 160
298.800 — 299.340 120 110 140 130
299.340 — 301.300 120 120 140 140
301.300 — 311.620 140 160 160 180
311.620 - 315.00 140 160 140 180
315.00 — 315.800 140 150 140 170
319.00 — 322.500 125 160 140 180
322.500 — 325.300 120 130 140 150
325.300 — 327.500 120 120 140 140
327.500 — 331.100 120 115 140 135
331.100 - 331.769 120 120 140 140

Fonte: Quadro 3.2 do Relatdrio Sintese do EIA

Em relagdo ao trogo em avaliacdo € apresentado na figura seguinte o espectro de variagcdo da
velocidade consoante o tipo de composicdo em circulacao adoptado para a modelacdo acustica.
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Fonte: Anexo II1.3 do EIA
Figura 2 - Velocidade de circulagdo para efeitos de modelagdo de ruido.

O EIA considera assim velocidades diferentes das velocidades maximas de circulacdo, justificando tal
opcao pela limitacdo de velocidade do proprio material circulante. Apenas os comboios mais rapidos
(Alfas e Intercidades com locomotiva da série 5600) se aproximam da velocidade maxima de tragado.
O EIA alega ainda que se verifica estatisticamente, noutros trocos modernizados da Linha do Norte,
com as mesmas caracteristicas do troco em apreco, que a velocidade de circulacdo para comboios de
mercadorias, em termos médios é de 85% da velocidade maxima permitida (100 km/h para os
comboios de mercadorias). O EIA repetiu este exercicio para cada tipo de comboio obtendo assim as
velocidades de circulacdo a utilizar na modelacao.

Quanto a previsdo mais conservadora dos niveis de ruido apresentada neste EIA, a mesma é
justificada pelos resultados obtidos em projectos semelhantes, nos quais se obtiveram previsdes de
niveis de ruido superiores aos que de facto se verificam posteriormente. O EIA refere que tal se deveu
a utilizacdo, nos modelos de previsdo, das velocidades maximas de circulagao permitidas pelo tracado
(isto &, tomava-se por base a velocidade maxima instantdnea permitida num determinado trogo) e
ainda de cenarios de trafego futuro expectaveis muito optimistas relativamente a realidade que mais
tarde se verificaria. Tal conduziu a uma avaliagdo por excesso, porquanto a velocidade maxima
permitida pelo tracado ndo é atingida em termos médios, ao longo de um troco, pela maior parte dos
comboios que la circulam e os cenarios optimistas quanto ao nimero de comboios a circular ocorrem,
por vezes, passados muitos anos sobre o ano de entrada ao servico. Por esta razao o trafego actual
considerado no EIA correspondeu ao trafego previsto para o ano de entrada em exploracdao apds a
modernizacao da via.

No EIA é ainda salientada a distingdo entre as caracteristicas da via actual e as caracteristicas da
futura via que influenciam o ruido emitido pela superstrutura.

Quanto a previsdo dos niveis sonoros futuros, os resultados da modelagdo efectuada no EIA ja
incluem o ruido residual, a semelhanca do realizado para caracterizacdo da situacdo actual.

De acordo com os esclarecimentos apresentados no Aditamento, foi preparado um modelo acustico
primeiramente para a Situacdo Futura, que corresponde a uma via modernizada, com a superstrutura
descrita, em perfeito estado de conservagdo. Com base nos resultados obtidos na modelacdo para a
Situacdo Futura, considerou-se que a emissdo sonora da Situacdo Actual sera 4 dB acima da emissao
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sonora da Situacdo Futura, tendo em conta a superstrutura de via existente e 0 seu mau estado de
conservagao.

A Situagao Futura foi utilizada como base, por corresponder a uma situagdo mais estavel, para a qual
existem mais dados fidedignos de emissao sonora.

Da avaliacao de impactes apresentada no EIA pode-se concluir que, em grande parte da extensao do
troco em analise, os valores estimados para o indicador nocturno (Ln) ultrapassam o maximo
permitido pela legislacao actual. Quanto ao indicador diurno-entardecer-nocturno (Lden), num nimero
significativo de situacdes também é ultrapassado o valor limite de exposi¢ao definido na legislagao.

Assim, na fase de exploracao ocorrerao impactes de natureza distinta, ou seja:

e Impactes positivos (maioria das situacdes), pouco significativos a significativos de magnitude
baixa, directos, permanentes, provaveis, locais e reversiveis.

e Impactes negativos (no caso das situagdes S14, S16 e S17), pouco significativos a
significativos, de magnitude baixa, directos, permanentes, provaveis, locais e reversiveis.

Os impactes negativos referidos sdo contudo minimizaveis, reduzindo com a sua significancia, com a
adopcao de medidas de minimizagao.

Neste sentido, o EIA propde medidas de minimizacdo para a fase de construcdo e para a fase de
exploracdo. Para a fase de construcao, as medidas indicadas referem-se a conformidade dos
equipamentos para funcionamento no exterior com a legislacao actual (Decreto-Lei n.% 221/2006) e ao
cumprimento dos requisitos expressos no actual RGR para actividades ruidosas temporarias, incluindo
a solicitacdo de Licenca Especial de Ruido. S3do ainda mencionados os cuidados a ter no
dimensionamento de edificios que venham a albergar equipamentos ruidosos, na localizacao dos
estaleiros ou ainda na escolha dos percursos de obra.

As medidas de minimizagdo propostas para a fase de exploracdo tiveram como propdsito garantir o
cumprimento dos valores limite de exposicao indicados na actual legislacdo sobre o ruido (RGR), tanto
para zonas mistas como sensiveis, e correspondem as comummente consideradas em situagdes desta
natureza.

No caso particular das zonas sensiveis, e dado que o Projecto em avaliacao se refere a uma infra-
estrutura de transporte ferroviario ja em laboracao, o EIA considerou que se devia fazer uso do
indicado na alinea c) do ponto 1 do artigo 11° do RGR, que se passa a transcrever: “As zonas
sensiveis em cuja proximidade exista em exploracdo, @ data da entrada em vigor do presente
Regulamento, uma grande infra-estrutura de transporte ndo devem ficar expostas a ruido ambiente
exterfor superior a 65 dB(A), expresso pelo indicador Lden, e superior a 55 dB(A), expresso pelo
indicador Ln".

Este pressuposto nao respeita as orientagdes emanadas pela APA, nem o disposto no n.° 3 do artigo
1102 do RGR, de acordo com o qual se aplicam para todos os receptores sensiveis os valores limite de
Lden < 63 dB(A) e Ln < 53 dB(A), até que exista classificacdo oficial de zonas. Este facto verifica-se,
actualmente, para os municipios de Espinho e Ovar.

Nesse contexto, as medidas de minimizagdo propostas envolvem a utilizacgdo de amortecedores
sonoros de carril (“rail dampers”) e, nalgumas situagdes particulares, a implementagdo adicional de
barreiras acusticas. De acordo com o EIA, os amortecedores sonoros poderdao absorver até 3 dB(A).
No entanto, a literatura refere que tal situacdo s6 sera de esperar para situagbes em que a rugosidade
do carril se reveste de alguma importéancia, o que se julga ndo ser o caso se forem utilizados carris
novos, pelo que essa atenuagdo podera nao ser tdo representativa.
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conjunta de Amortecedores Sonoros de Carril e de Barreiras Acusticas.

Quadro 17 — Localizacdo e identificacdo das medidas de reducdo de ruido necessarias

Localizacio ASC! BA?

Localizagdao

o 2:::3:: km v 50m | km 314+380 a km 314+475 95m
o zzggfg:oa km v 50m | km 319+375 a km 319+425 50m
ke 22996;3::: km v v 150m | km 3194775 a km 319+900 v 125m
km zfg;fg"(‘,’oa km v v | 150m | km 319+900 a km 320+150 250m
km 2397;-:8725; km v 50m | km 320+150 a km 320+300 v 150m
km 2;:;4_1275505' km v v 75m | km 320+300 a km 320+425 125m
km 2:98;.,_8:3: km v 50m km 320+600 a km 320+775 175m
km zfgg“fg;"sa km v v 100m | km 320+775 a km 321+340 v 65m
m 23:;:33: km v v 50m | km 321+525 a km 321+575 50m
km 2;:;:2:;' km v v | 350m | km 321+675 a km 321+750 v 75m
km 229:;333: km v 50m | km 322+550 a km 322+600 50m
km 23;’;3;’2; km v 60m | km 322+725 a km 322+775 50m
km 2::;3::3 km v v 50m | km 323+550 a km 323+700 150m
km 3;’3;3;":: km v 100m | km 324+560 a km 324+600 40m
km 3:3;32:: km v v 100m | km 324+770 a km 324+825 v 55m
km 3;):;:::: km v 50m km 324+870 a km 3244975 v 105m
km 3:3;::;? km v v 120m | km 324+975 a km 325+050 75m
km 3;’;:4.1275505' km v v 75m | km 325+475 a km 325+580 105m
km 3:;14-325;); km v 25m | km 325+735 a km 325+800 v 65m
km 3;);.:.,_2;:: km v v 75m km 325+900 a km 326+000 v 100m
km 3:;:::2051 km v 50m km 326+050 a km 326+100 50m
ke 33?;:2:: km v v 100m | km 326+525 a km 326+600 v 75m
km 3:;;—;5:; km v v | 185m | km 326+830 a km 327+130 v 300m
km 33?3;:2:: ke v 50m | km 327+130 a km 327+180 50m
km 3:;;:553;' km v v | 125m | km 327+180 a km 327+225 v 45m
km 3??3;:7385; ke 50m | km 3274225 a km 3274275 50m
km 308+250 a km v v | 50m | km 327+325 a km 327+375 50m

! ASC — Amortecedores Sonoros de Carril (Rail Dampers) ainda ndo se encontram homologados para instalacdo na rede

ferroviaria nacional, pelo que esse facto devera ser devidamente analisado em fase de Projecto de Execugdo

2 BA — Barreiras AcUsticas
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Localizagio ASC! BA? Localizagdo

308+300
km 3::;.,.2::: km v v 50m km 327+475 a km 327+500 v 25m
km 3::;3:353 ke v 25m | km 327+500 a km 327+570 v v 70m
km 3::;352:: km v v 75m km 327+570 a km 327+725 v 55m
m 3:3;322303 ke v v | 575m | km 328+100 a km 328+200 v 100m
km 3;:;4.2;:; km 4 v 50m km 328+200 a km 328+300 v v 100m
km 3;:;::253 ke v 125m | km 328+300 a km 328+350 v 50m
m 3;:;:::: km v v | 175m | km 328+575 a km 328+625 v v 50m
km 33111:_,(_)282; km 4 v 245m | km 328+725 a km 328+775 v v 50m
m 3;11:3::: km v 100m | km 328+825 a km 328+930 v v 105m
m 331::::;); km v v 75m | km 329+230 a km 329+300 v v 70m
m 3;11:3275;' km v 200m | km 329+450 a km 329+500 v 50m
o 33111:3772555' km v v 50m | km 329+680 a km 329+750 v v 70m
m 3;11;3173: km v 355m | km 330+200 a km 330+250 v 50m
km 33112;:572: km v v 70m km 330+625 a km 330+675 v 50m
km 3;:;.,?;25; km v 50m km 330+850 a km 331+175 v v 325m
m 3§f§f§255"“ km v v 150m | km 331+200 a km 331+275 v 75m
m 3;12;.313;); km v 245m | km 331+340 a km 331+525 v 185m
m 3313;.,.12725; km v v 50m | km 3314525 a km 331+625 v v 100m
km 3;:;397:: km v v 75m km 331+625 a km 331+769 v 144m
9.429m | 5.495m
31.667m

Conforme se pode observar, numa parte significativa do tracado sera necessaria a implementacdo de
medidas de minimizagdo com uma forte presenca fisica.

De facto, a extensdo minima de Barreiras Acusticas ronda os 5,5 km, cobrindo aproximadamente 17%
da linha ferroviaria. No entanto, atendendo a extensdo minima de barreira necessaria para assegurar
a sua eficacia, é expectavel que esta extensdo venha ainda a sofrer um aumento significativo.

Neste contexto, considera-se que a envergadura das barreiras (altura e extensao) conjugada com o
tipo de materiais a utilizar (privilegiar matérias naturais da zona eventualmente complementados com
solugdes de barreira tradicionais) devera ser devidamente analisada em fase de projecto de execugao,
de modo a ndo criar um “efeito tunel” e a ndo prejudicar o enquadramento visual na paisagem, tanto
para os passageiros da infra-estrutura como para a populagdo vizinha da mesma, cumprindo
parametros de sustentabilidade, nomeadamente, em relagdo a energia incorporada nos materiais € as
necessidades de transporte.
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O facto de estar previsto um elevado volume de terras sobrantes (392.000 m®) permite equacionar a
viabilidade da sua utilizagdo como material de composicdo total/parcial das medidas de minimizacdo
acusticas que, por sua vez, em muitas circunstancias e sempre que tal se justifique, podem constituir
a vedagao fisica do canal ferroviario.

O EIA propde ainda a adopgdo de um programa de monitorizacdo, o qual se pretende detalhar em
fase de projecto de execucdo.

Foram todavia identificados os parametros (reportados ao RGR, actualmente Lden e Ln)) e os locais a
monitorizar (com a possibilidade de serem complementados em fase posterior).

A monitorizagao proposta abrange as fases de construcdo e exploracdo do Projecto, sendo o intervalo
maximo entre campanhas trimestral e quinquenal, respectivamente. Cada uma das fases integrara
uma campanha prévia.

Realca-se também que a informacdo referente a metodologia a utilizar para as campanhas de
monitorizagdo estd devidamente sistematizada.

Neste sentido, deverd ser adoptado o programa de monitorizacao definido de acordo com as
orientacdes constantes no anexo III do presente documento.

5.7. Vibracoes

5.7.1. Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

A situagao de referéncia no que diz respeito as vibragbes provocadas pela passagem de comboios foi
caracterizada através da medicdo da velocidade eficaz em 33 localizagdes distintas ao longo do
percurso analisado, tendo-se utilizado para o efeito um vibrometro devidamente calibrado.

A avaliacao dos niveis de vibracdo, em termos da estipulacdo de valores limiares, foi feita recorrendo a
uma metodologia simplificada baseada na conjugacdo dos critérios indicados pelo Laboratdrio Nacional
de Engenharia Civil (LNEC) e pelo documento Norte-americano “Federal Transit Administration —
Transit Noise and Vibration Impact assessment, 2006”, tendo-se estabelecido valores limite da
velocidade eficaz global de vibragdo para os seguintes casos:

e Auséncia de danos nos edificios (1Hz a 500Hz)
e Sensacao humana nula relativamente a vibracdo propriamente dita (1Hz a 80Hz)

e Auséncia de incomodidade relativamente ao ruido estrutural produzido pela vibragdo (16Hz a
250Hz)

e Equipamentos sensiveis as vibragdes (1Hz a 200Hz)

Em todos os pontos medidos, os niveis de vibracao registados, quer na auséncia de comboios quer
durante a sua passagem, foram classificados com a intensidade de “pouco perturbado”,
correspondente a uma velocidade eficaz inferior a 0,11 mm/s.

Em resultado desta campanha de medicdes, concluiu-se que:

e Todas as situacdes se caracterizam por valores muito aquém dos que podem provocar danos
estruturais nos edificios

e Todos os valores se situam aquém dos que podem causar sensacdo de incomodidade devido
as vibragoes

e As situagOes a distancias inferiores a 20 metros, com valores maiores ou iguais a 0,03mm/s,
podem ser expostas a incomodidade devida ao ruido estrutural provocado pela vibragdo
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Na analise dos niveis de vibracao admissiveis ndo se recorreu a qualquer Norma Portuguesa. Ainda
assim, consideram-se razoaveis os valores limiares dos niveis de vibracdo adoptados com base nas
recomendacoes do LNEC e no documento Norte-americano referido.

5.7.2. Avaliacdo e Minimizacdo de Impactes

Na fase de construcdo a producdo de vibracOes, tal como a producdo de ruido, estd associada a
diversas operacoes, que vao desde a escavacdo e terraplenagem, a prépria circulacao dos veiculos
associados a obra, entre outras operagoes. As perturbages causadas por estas circunstancias serao
relativamente pontuais, delimitadas no tempo e no espaco de influéncia, apesar de se poderem sentir
0s seus efeitos numa area com abrangéncia significativa.

O EIA refere que em sede de Estudo Prévio ndo € ainda possivel determinar de forma precisa o tipo e
nuimero dos equipamentos a usar na obra que podem provocar vibracdes. Neste sentido, seria
precipitado fazer previsdes dos niveis de velocidade de vibragao para os receptores potencialmente
expostos. Tal previsdo podera ter lugar aquando da realizacao do projecto de execugdo, devendo para
tal ser feita a caracterizagdo dindmica dos terrenos atravessados pelas vibracoes.

Ainda assim, o EIA apresenta um abaco constante na norma Britdnica BS 5228, parte 4, 1996, que
permite obter uma ordem de grandeza das vibrag®es oriundas das principais obras civis.

Utilizando esse abaco, foi feita uma previsdo da extensao dos impactes e da probabilidade de
ocorréncia de actividades construtivas na proximidade de receptores sensiveis localizados a distancias
inferiores a 50 metros da origem das vibracdes, tendo-se feito uma listagem dos trogos que estariam
nessas condigoes.

Como resultado, constatou-se que os trocos afectados perfazem uma extensao total de 20 659
metros, correspondente a 60% da extensao total do tracado, e que se afigura adequado considerar
como elevada a probabilidade de ocorréncia de impactes na componente Vibragbes na fase de
construcao.

Os impactes associados a esta fase foram classificados como negativos, pouco significativos, de
magnitude baixa a média, directos e indirectos, temporarios, provaveis, locais e reversiveis.

A previsao das velocidades eficazes de vibracdo foi feita tendo por base a metodologia constante no
documento “Suhairy, Sinan Al — Prediction of Ground Vibration from Railways. Swedish National
Testing and Research Institute, 2000". Foi utilizada a formula constante nesse documento, tendo-se
feito uma identificacdo da variavel “k” e “a” em funcdo dos niveis de vibracdo medidos na situacdo de
referéncia. O EIA apresentou também um grafico da variagao da velocidade efectiva com a distdncia
para o caso em aprego, indicando as curvas correspondentes a situacdo actual e a situagao futura com
melhoria da superestrutura.

Os impactes associados a fase de construcao foram classificados na maioria das situacoes como
positivos, pouco significativos a significativos, de magnitude baixa, directos, permanentes, provaveis,
locais e reversiveis. No caso das situacbes S14, S16 e S17 os impactes foram classificados como
negativos, pouco significativos a significativos, de magnitude baixa, directos, permanentes, provaveis,
locais e reversiveis.

Salienta-se o facto do modelo numérico utilizado para a identificacdo e avaliagdo de impactes
ambientais relacionados com a fase de exploragdo nao estar suficientemente clarificado,
particularmente no que diz respeito ao processo seguido na obtengao dos parametros “k” e “a” da
formula.

Relativamente as medidas de minimizagdo propostas no ambito deste factor ambiental, tanto para a
fase de construgdo como de exploracao, o EIA refere desde logo que as mesmas devem ser melhor
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definidas, dimensionadas e pormenorizadas nas fases subsequentes do projecto (projecto de
execucao) e justificadas no @mbito do RECAPE.

Entre as medidas de minimizacdo elencadas no EIA, destaca-se a necessidade de seleccao dos
métodos construtivos e dos equipamentos que minimizem os niveis de vibracdo propagados as
habitaces. As operacdes de construcao que originem vibracdes mais elevadas devem restringir-se ao
periodo diurno dos dias Uteis.

Considera-se necessaria a adopcdao de medidas de reducdo das vibragBes nas situagbes em que se
prevejam valores superiores a 0,11 mm/s para a velocidade eficaz, 0 que pode acontecer em edificios
com sensibilidade de vibragdes que se encontrem a menos de 7 metros do tracado.

Neste contexto, o EIA apresenta uma listagem dos locais onde serdo necessarias estas medidas, os
quais devem contudo ser aferidos e pormenorizados na fase de projecto de execucao, recomendando-
se a interposicdo de material resiliente.

Deve ainda ser adoptado um programa de monitorizagao das vibragdes, a definir em fase de projecto
de execucao, tendo por base os requisitos da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril, as directrizes
aplicaveis da APA, e as orientacbes constantes no proprio EIA relativamente aos parametros a
monitorizar, locais e frequéncia das amostragens, técnicas e métodos de analise ou registo de dados e
equipamentos necessarios, analise de resultados e medidas a adoptar na sequéncia da monitorizacao,
e ainda a periodicidade dos relatdrios de monitorizacdo e critérios para a decisao de revisao do
programa de monitorizacao.

5.8. Componente Social

5.8.1. Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

Para caracterizacdo do ambiente socioecondmico da area de estudo, o EIA baseia-se numa analise das
informacdes estatisticas disponiveis em dois niveis distintos: a envolvente do projecto (nacional,
regional e concelhio) e a area de acgao do projecto (freguesias e aglomerados interceptados pelo
tracado).

Sdo analisados os seguintes indicadores socioeconémicos:
e Demografia e Dindmica Populacional;
e Parque Edificado;
e Equipamentos Colectivos;
e Infra-estruturas Basicas;
e Estrutura Socioeconomia;
e Espagos Canais e Meios de Transporte.

Na Regidao Norte, o projecto incide na NUTS III do Grande Porto, designadamente nos concelhos de
Espinho (freguesias de Paramos e Silvalde) e no concelho de Vila Nova de Gaia (freguesias de
Arcozelo, Canidelo, Gulpilhares, Madalena, S. Félix da Marinha, Valadares e Vila Nova de Gaia-Sta
Marinha).

Na Regido Centro, o projecto atravessa as freguesias da Arada, Cortegaca, Esmoriz, Maceda, Ovar,
Sao Jodo e Valega, todas do concelho de Ovar, na NUTS III do Baixo Vouga.

Os concelhos da Regido Norte em que o projecto incide tém elevadas densidades populacionais: Vila
Nova de Gaia com 1 711 habitantes/km? e Espinho com 1 596 habitantes/km?. Vila Nova de Gaia
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apresenta ainda taxas de crescimento populacional acima da média regional e nacional, enquanto
Espinho estda a perder populacdo. Ambos os concelhos registam perda de populacdo nos grupos
etarios mais jovens. Espinho apresenta um indice de envelhecimento mais elevado (110,6%) do que
Vila Nova de Gaia (90,1%).

Ja o concelho de Ovar apresenta uma populacdo na ordem dos 57 730 habitantes, a que corresponde
uma densidade populacional de 374 habitantes/km?. A tendéncia assumida pelo concelho de Ovar tem
sido de crescimento populacional, o qual tem vindo a diminuir gradualmente.

O EIA efectua uma analise ao nivel das freguesias atravessadas, sendo Sta. Marinha e Canidelo, as
mais populosas e mais densamente povoadas, alojando, em conjunto, 18,8% da populacdo do
concelho de Vila Nova de Gaia. No concelho de Espinho, a freguesia de Silvalde abrange cerca de
22,4% da populacdo enquanto Paramos integra apenas 11,2% da populacao residente no concelho.

O EIA identifica ainda os aglomerados urbanos existentes na envolvente do projecto, considerando
uma faixa de 400 m:

e Concelho de Ovar: Seixo Branco, Cova da Coca, Regedoura, Sargassal, Estrada de Cima,
Molaredo, Real de Cima, Real de Baixo, Rocadas de Vilarinho, Tomadias, Brejo, Guilhova, S.
Miguel, Acdes, S. Jodao, Ovar, Ponte Nova, Salgueiral de Baixo, Ponte Reada, Sobral, Olho
Marinho, Regueirdao, Carvalheira de Maceda, Barreiros, Carvalhal, Vessada, Estrada Nova,
Estrada, Maceda, Cortegaca, Igreja, Aldeia, Matosinhos de Baixo, Esmoriz, Agueiro de Baixo.

e Concelho de Espinho: Ribeirinhos, Agueiro de Cima, Paramos, Corredoura, Barril, Junqueira,
Relva, Estrada, Monte, Corga, Sisto, Formal, Silvaldinho, Silvalde;

e Concelho de Vila Nova de Gaia: Brito, Monte, Além do Rio, S. Félix da Marinha, Granja, Eirado,
Vila Cha, Arcozelo, Merguinhos, Aguda, Aldeia, Mira, Miramar, Vila Nova da Telha,
Gulpilharinhos, Presa, Marinha, Francelos, Valadarinho, Chamorra, Vila Chdo, Valadares,
Tartomil, Penoucos, Crasto, Agro de Baixo, Sameiro, Marmoiral, Madalena, Outeiro, Touca,
Gramoinhos, Vale, Choupelo, Aguim, Rego de Agua, Costa, Grandara, Coimbrdes, Canidelo,
Meiral, Verdinho, Barrosa, Raza de Cima, Devesas e Vila Nova de Gaia.

O EIA caracteriza o parque edificado e dos equipamentos colectivos das freguesias atravessadas,
sendo as freguesias do concelho de Vila Nova de Gaia, as que registam maior densidade de edificios,
com valores superiores a 400 edif/km?, atingindo um méximo de 927 edif/km? em Santa Marinha. Mais
de 90% dos edificios tém funcdo residencial, na area de estudo do concelho de Vila Nova de Gaia,
sendo esta percentagem, em Espinho superior a 95%.

Na area de implementacdo do projecto, foram identificados dois equipamentos escolares (um no
concelho de Espinho e outro no concelho de Vila Nova de Gaia), um equipamento desportivo, dois
religiosos, um cemitério e um edificio publico.

Tendo em conta os dados dos Censos de 2001, os concelhos de Vila Nova de Gaia e de Espinho
apresentam taxas de actividade superiores a média nacional. Por seu turno, a taxa de desemprego em
Vila Nova de Gaia é de 8,1%, valor superior a média nacional, enquanto em Espinho apresenta um
valor de 7%, préximo da média nacional.

Em ambos os concelhos o sector terciario é o que emprega a maior fatia da populacdo empregada.

No concelho de Ovar predomina o sector secundario que emprega cerca de 56% da populagdo activa,
destacando-se a indUstria transformadora, com cerca de 11,2% das empresas. Neste ambito, merece
nota a Area Industrial de Ovar, localizada a nascente e a poente da Linha do Norte, entre os km
302+400 e o km 3044500, e outra localizada a nascente da Linha do Norte, ao km 309+000. Segue-
se o sector terciario, com cerca de 44% da populagao activa e o primario com cerca de 2%.
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De acordo com os dados dos censos de 2001, o concelho de Vila Nova de Gaia é o que regista uma
maior intensidade de movimentos pendulares, 20% dos quais se realiza para o concelho do Porto,
registando-se também movimentos significativos para os concelhos de Matosinhos, Gondomar, Maia e
Espinho.

O concelho de Espinho regista uma elevada intensidade de deslocacdes pendulares com o concelho de
Vila Nova de Gaia (cerca de 20% do total), e com os concelhos de Ovar e do Porto.

A escolha principal de mobilidade recai sobre o automdvel privado, que absorve entre 36,6% e 60,4%
dos movimentos pendulares nas freguesias consideradas. As percentagens que recaem sobre o
comboio sdo as que registam os valores mais baixos entre os varios meios de transporte utilizados.

Relativamente as infra-estruturas de transporte ferroviario mais importantes na area, salienta-se a
Linha do Norte e a Linha do Vouga. Quanto as infra-estruturas rodovidrias, destaca-se a Al, a
A29/IC1, o0 IC2 e a EN109, bem como, a outro nivel a EN 223, a EN 327 e a EN 534.

5.8.2. Avaliacdo e Minimizacdo de Impactes

Para analise dos impactes socioecondmicos, o EIA identifica, caracteriza e avalia eventuais “areas
criticas” que resultem da construgdo e/ou da exploracao do Projecto, adoptando uma abordagem a
escala local, incluindo, sempre que se justifique, escalas de analise de nivel regional ou nacional.

A identificacdo e avaliacdo de impactes, em termos socioecondmicos, para ambas as fases de
construcao e de exploracdo, tém em conta as seguintes vertentes: demografia e dinamica
populacional, parque edificado, estrutura socioeconémica, equipamentos colectivos, infra-estruturas,
€spacgos canais e meios de transporte.

% Demografia e Dindmica Populacional

e Qualidade de vida e do Servico Ferrovidrio

Na fase de construcdao, a populagdo presente e residente nas freguesias interceptadas sofrera
alteracbes na sua qualidade de vida, resultante sobretudo do aumento de ruido e de poeiras em
suspensdo, principalmente na proximidade das areas edificadas identificadas na caracterizagdo da
situagdo de referéncia. Este impacte é classificado como negativo, significativo, de magnitude média,
directo, temporario, provavel, local (sobre os aglomerados urbanos da envolvente do projecto) e
reversivel,

Na fase de obra destaca-se também a reducdao da qualidade do servigo ferroviario, inferior a
usualmente sentida, por interrupgdes no servico e / ou abrandamentos da velocidade de circulagdo
das composicoes ferroviarias para a concretizacdo das acgGes de projecto. Este € um impacte
negativo, significativo, de magnitude baixa, directo, temporario, provavel, de influéncia local a regional
e reversivel.

Ja na fase de exploracdo, prevé-se uma melhoria da qualidade de vida local pelo aumento da
qualidade do transporte ferroviario, em termos de conforto, reducdo dos tempos de percurso,
pontualidade, volume de passageiros e qualidade das estacdes e apeadeiros.

O apeadeiro de Silvalde passara a ser estacdo, constituindo um impacte positivo e significativo.
Contudo, a sua deslocacao de 500m para Sul, alterando o percurso habitual dos utentes, constitui um
impacte negativo, pouco significativo, de média magnitude, directo, permanente, certo, local e
irreversivel.
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A reducdo de poluentes atmosféricos, devido ao decréscimo no uso do automével em favor do
transporte ferroviario, é considerada um impacte positivo, pouco significativo, de magnitude baixa,
directo, permanente, certo, supra-local e reversivel.

e Seguranga

Durante a fase de construcao, destaca-se como factor de inseguranca a eventual transposicao “nao
autorizada” da via-férrea, impacte considerado negativo, pouco significativo, de magnitude baixa,
directo, temporario, provavel, de influéncia local e reversivel.

Para minimizacdo deste factor de inseguranca as frentes de obra nas zonas das estacdes/apeadeiros e
respectivos interfaces devem ser vedada, devendo proceder-se também a colocacdo de cais e acessos
provisorios. Assim, aos incomodos a gerar aos passageiros e utentes da linha durante a fase de
construcdao devera o Projecto responder com uma planificacdo adequada no sentido de garantir a
maxima seguranca e a menor perturbacao.

Na fase de exploracdo, havera uma potencial reducdo do risco de acidente, tendo em conta que o
Estudo Prévio contempla a vedagdo longitudinal de toda a linha, bem como a supressdo das
passagens de nivel actualmente existentes. Considera-se este um impacte positivo, muito significativo,
de magnitude elevada, directo, permanente, certo, local e reversivel.

< Parque Edificado

e Afectacdo de edificios

A afectagdo do edificado pressupde expropriagdo, a ocorrer previamente a construgao do Projecto.
Nesta fase foi identificada a necessidade de proceder as demolicdes indicadas no quadro seguinte..

Quadro 18 — Valores limite de exposigao segundo o RGR

km N.c Descricao Concelho
300+580 1 1 casa abandonada (ndo habitada)
301+250 2 2 casas habitadas
301+500 3 1 casa habitada
302+900 4 1 anexo industrial
307+500 5 2 casas habitadas
307+570 6 1 casa habitada
309+300 7 2 casas habitadas
309+400 8 4 casas habitadas Ovar
309+520 9 4 casas habitadas
309+820 a 309+850 10 5 casas habitadas
309+930 11 1 casa habitada
310+082 12 1 casa habitada
310+180 13 1 casa habitada
310+300 14 2 casas habitadas
310+800 15 3 casas habitadas
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km N.° Descricao Concelho
311+050 16 2 casas habitadas
312+200 17 4 armazéns industriais
312+770 18 2 casas habitadas
312+960 19 2 estufas (parcialmente)

Espinho

313+260 20 1 casa habitada
314+400 21 1 casa habitada

Da analise do quadro verifica-se que, em termos de demolicdes em area fora do DPF, esta prevista a
afectagao de 32 casas no concelho de Ovar, uma delas nao habitada, um anexo industrial e quatro
armazéns industriais. No concelho de Espinho foram estimadas para demolicdo 4 casas habitadas e 2
estufas, embora estas apenas parcialmente.

Tal como referido no EIA, em fase de Projecto de Execucdao devem ser efectuados Estudos
Complementares no sentido de verificar a possibilidade de evitar algumas demolicdes de edificacdes
habitadas e analisar a afectagao de outras construgdes nao contabilizadas ainda, quer por afectacdo
directa, quer por afectacdo indirecta.

Considera-se que o impacte associado a afectacdo de edificios € negativo, muito significativo, de
magnitude elevada, directo, permanente, certo, local e irreversivel.

e Dificuldade de acesso a determinados imoveis

Na fase de construgdo, a proximidade das frentes de obra, estaleiros ou depdsitos de materiais a
edificacdes criara impactes, decorrentes da circulacdo de veiculos afectos a obra, criando dificuldades
de acesso.

Os estaleiros e areas de depdsito temporario de materiais devem ser localizados o mais afastado
possivel das habitacoes.

Considera-se que esta dificuldade de acesso constitui um impacte negativo, pouco significativo (nos
locais onde apenas havera trabalhos de RIV) a significativo (nos locais onde havera lugar alargamento
do canal ferroviario), de magnitude variavel (dependente da proximidade da via), directo, temporario,
provavel, local e reversivel.

e Interferéncia com servigos e infra-estruturas basicas

Durante a fase de construgdao sdao também expectdveis eventuais interferéncias sobre as infra-
estruturas de abastecimento, saneamento, energia eléctrica e oleodutos, as quais devem ser repostas
com a maior brevidade possivel. Pressupondo aviso prévio da populagdo afectada, estas interferéncias
constituem um impacte negativo, de significancia e magnitude variaveis, directo, temporario, provavel,
local e irreversivel.

<  Estrutura Socioecondmica

Na fase de construcdo, ndo se prevéem alteracdes significativas na estrutura socioecondmica da
regido ou local, dado o caracter temporario desta accao.

e Expropriacdo de terrenos
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As expropriacOes, aspecto considerado de grande sensibilidade por parte da populagdo, constituem
impactes negativos, de baixa magnitude, directos, permanentes, certos, locais e irreversiveis, variando
a sua significancia com o tipo de bens a expropriar e o seu uso actual: habitacdes, terrenos agricolas,
ou outros. Estes impactes podem, no entanto, ser minimizados por via do pagamento de uma
indemnizacdo aos respectivos proprietarios.

E expectavel a ocorréncia de expropriacdes de terrenos agricolas, florestais ou areas edificadas,
perspectivando-se assim a ocorréncia de um impacte negativo a este nivel. Contudo, este sera de
reduzida expressdo na economia local, tendo em conta que grande parte do projecto recorrera a um
corredor ferroviario ja existente. Considera-se que ocorrera um impacte negativo, pouco significativo,
de magnitude baixa, directo, permanente, certo, local e irreversivel.

e Desenvolvimento Economico Local e Regional

Durante a fase de construcdo, o Projecto criara alguma dinamica econdmica, relacionada nao sé6 com
a procura suscitada pela presenca da mao-de-obra, como de alguns factores de producdo por parte da
obra, os quais a encontrar nesta dimensao local/regional, configuram impactes positivos, embora
temporarios.

Embora seja expectavel a criagdo de novos postos de trabalho no subsector da construgdo civil e
obras publicas, o que poderad conduzir, se bem que temporariamente, a uma reducdo do indice de
desemprego local, é dificil precisar a criacdo de postos de trabalhos directos. Salienta-se no entanto
como positiva a manutencao de postos de trabalho existentes e a eventual criagdo de algum emprego
indirecto resultante da dinamica econdmica gerada.

A existir necessidade de recrutamento a nivel local/regional, seria importante que a mesma se fizesse
na envolvente do local do Projecto, o que constituiria um impacte positivo, embora temporario,
devendo portanto ser privilegiado o recurso a mao-de-obra local.

A adjudicacdo de algumas subempreitadas a empresas locais/regionais configurara, a acontecer, um
impacte garante de sustentabilidade do mercado empregador, com efeitos redistributivos de capital.

Ainda no que diz respeito a estrutura socioecondmica, o EIA efectuou uma analise das actividades
econdmicas, associadas a cada sector de actividade, potencialmente afectadas pelo projecto.

Relativamente ao sector primario, na Regido Norte, ocorre a afectagdo parcial de duas estufas ao km
312+960, impacte considerado negativo, significativo, de magnitude baixa, directo, temporario,
incerto, local e reversivel.

Na Regido Centro, a maior proximidade do novo Terminal de Mercadorias de Ovar as zonas industriais
configura um factor facilitador no transporte de mercadorias, o que constitui um impacte positivo e
significativo.

No sector tercidrio, a geracdao de rendimentos induzida pelo desenvolvimento de actividades
econdmicas relacionadas com restauracdao e alojamento de trabalhadores deslocados, constitui um
impacte positivo, pouco significativo, de magnitude baixa, directo, temporario, incerto, local e
reversivel.

Na fase de exploracao, a melhoria de acessibilidades e criagao de inter-modalidade do transporte ferro
e rodoviario podera constituir um factor de atracgdo de novos investimentos, tratando-se de um
impacte positivo, de significdncia e magnitude variaveis, indirecto, permanente, provavel, local e
reversivel. O transporte de mercadorias (essencialmente de cimentos e areias) serd também
beneficiado, tendo em conta a redugao dos tempos de percurso e a melhoria das condigdes de
circulacdo, induzindo um impacte regional positivo, nomeadamente no sector da construgao civil.
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Considerando que a opgao ferroviaria tem um papel social e econémico importante, na exacta medida
em que incide directamente sobre a qualidade de vida das populagdes, disponibilizando alternativas de
deslocacao fiavel em zonas urbanas de grande densidade habitacional e, atendendo também ao
caracter nacional do Projecto, com evidente melhoria das condicdes de seguranca e mobilidade para
pessoas e bens (empresas) incluindo o municipio de Ovar, considera-se que o contributo do mesmo
para a sustentabilidade do desenvolvimento socioecondmico regional é claramente superior aos efeitos
negativos esperados, atendendo as medidas previstas no EIA.

« Equipamentos Colectivos

Os principais equipamentos colectivos potencialmente afectados sdo, para além dos apeadeiros
/estacOes actualmente existentes, uma igreja ao km 320+500 (perto de Granja), duas escolas aos km
313+200 e 315+200 (no concelho de Espinho, nas freguesias de Paramos e Silvalde), um cemitério ao
km 327+700 (na localidade de Valadares) e um edificio publico classificado, ao km 330+700,
conhecido por a “Casa do Fojo” (localidade de Canidelo).

A interferéncia é ao nivel da sua proximidade a via e as movimentacbes de maquinaria inerentes a
fase de construcao, considerando-se que o impacte é negativo, de pouco significativo, de magnitude
baixa, directo, temporario, incerto, local e reversivel.

Ja na fase de exploracdo, considera-se que os equipamentos colectivos préximos da obra beneficiarao
da melhoria generalizada de acessos devido a melhoria do servico ferroviario, sendo o impacte
resultante positivo, significativo, de média magnitude, directo, permanente, certo, local e reversivel.

% Infra-estruturas

As interferéncias nas redes primarias de infra-estruturas basicas, pressupdem a garantia de que os
servicos continuardo a ser assegurados, sendo desviadas, onde necessario, antes do inicio dos
trabalhos. Refere-se, pela sua significancia, os atravessamentos da linha ferroviaria sobre o oleoduto
ao km 319+876, 320+000, 323+643 e 330+728, o que constitui um impacte negativo, significativo,
de magnitude variavel com a dimensdo do restabelecimento necessario, directo, temporario, certo,
local e irreversivel.

Foram identificadas interferéncias com redes municipais de abastecimento de agua, saneamento e
pluviais, designadamente sobre as condutas dos servicos de saneamento integrado da SIMRIA, a
ocorrer ao km 312+517 e 315+480, que corresponde a zona de quadruplicagdo da Linha, bem como
atravessamentos com a rede eléctrica existente, sendo que relativamente a rede de alta tensao esta
prevista uma afectagdo, ao km 330+717. Desta situacdo, poderdo resultar impactes negativos, pouco
significativos, uma vez que esta situacdo apenas ocorrera pontualmente, de magnitude baixa, directo,
temporario, certos, locais a supra-locais e reversivel.

Durante a fase de exploracdao ndo se prevéem impactes sobre as infra-estruturas.
< Espacos Canais e Meio de Transporte

e Alteracdo do grau de mobilidade local
A fase de construgao desencadeara dificuldades de circulagdo local:

e Por afectacdo das rodovias existentes ou pela realizagao de desnivelamentos das passagens
de nivel existentes, podendo originar condicionamentos nas passagens de nivel, inferiores e
superiores anteriormente identificadas;

e Pela criagdo de areas de estaleiro ou depodsito nestes espacos e aparecimento de frentes de
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obra;
e Pela alteracdo dos percursos habituais de movimentacdo da populagdo.

A afectacao da mobilidade local (condicionamentos de passagem em determinadas vias, diminuicao
generalizada das acessibilidades rodovidrias, dificuldades de estacionamento, decréscimo de
acessibilidade ao transporte ferroviario) constitui um impacte negativo, significativo, de magnitude
elevada, directo, temporario, certo, local a supra-local e reversivel.

o Acessibifidade

Na fase de exploracdo, destaca-se a melhoria das acessibilidades criadas a partir da supressdo de
todas as passagens de nivel e respectivo restabelecimento por passagens desniveladas, impacte que
se considera positivo, muito significativo, de média magnitude, directo, permanente, certo, local a
supra-local e reversivel.

Os caminhos paralelos afectados serdo restabelecidos, no minimo, com as mesmas condicdes que se
verificam actualmente.

Estas alteracOes possibilitardao, assim, uma melhoria da movimentacao da populagdao e uma reducao
dos tempos de percurso, para o0 que contribuird também a criacdao de inter-modalidade entre o
transporte ferroviario e o rodoviario (taxis e autocarros) que facilitara as acessibilidades em toda a
regido, o que é considerado um impacte positivo, significativo, de magnitude média, directo,
permanente, certo, de influéncia local a supra-local e reversivel.

As alteracOes nos habitos da populagao, provenientes das alteracoes dos locais de passagem habitual,
guer ao nivel rodoviario, quer ao nivel pedonal, poderdo exercer temporariamente um impacte
negativo, nao significativo e local.

A implementacao do projecto prevé viagens mais rapidas, seguras, comodas e frequentes.

A reformulacdo as estacdes e apeadeiros, a aumento do comprimento e largura das plataformas de
passageiros, a criacao de abrigos e de interfaces nos quais se localizardao espacos destinados ao
estacionamento automodvel, a paragem de autocarros, de taxis e locais de kiss and ride, no seu
conjunto sdo um impacte positivo, muito significativo, local e permanente.

O aumento do numero de utentes é considerado um impacte positivo, significativo, de média
magnitude, indirecto, permanente, provavel, local e reversivel.

Considera-se assim que a reformulacdo do actual subtroco (Ovar-Vila nova de Gaia) e o seu
enquadramento no projecto global de remodelagao da Linha do Norte, constitui um impacte positivo
cumulativo.

% Conclusoes

Tendo em conta a avaliacdo efectuada acima, considera-se que o principal impacte negativo e
irreversivel decorrente da implantacdo do Projecto decorre da expropriagao de edificacoes habitadas
num total de 35 (mais uma ndo habitada, para um total de afectacdo de 120 individuos), ao que se
junta um anexo, quatro armazéns industriais e duas estufas (parcialmente afectadas). A compensagao
passa pelo desenvolvimento do processo de expropriacao, o qual devera obedecer a Lei n.° 168/99,
de 18 de Setembro, na redaccao que lhe foi dada pela Lei n.° 56/2008, de 4 de Setembro.

Em sede de Projecto de Execugdo devem ser efectuados estudos complementares para verificagao da
possibilidade de evitar algumas demolicdes de edificagdes habitadas.
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A afectacdo indirecta de edificacdes por via da proximidade a via constitui um impacte negativo e
permanente, dependendo o seu significado da sua tipologia e do nimero de situagdes a ocorrer.

Neste contexto, consideram-se adequadas as medidas preconizadas no EIA para a fase de Projecto de
Execucgdo, as quais constam no anexo III do presente parecer.:

Conclui-se ainda que da implantacdo do Projecto decorrem impactes positivos e significativos para a
socioeconomia regional/local, dada a melhoria de acessibilidades e o fomento acrescido da
intermodalidade, com eventual reflexo na atraccdo de novos investimentos, passiveis de gerar
emprego.

Do funcionamento decorrera uma melhoria generalizada do servico prestado, com incidéncia directa e
positiva na eficiéncia do transporte de passageiros e mercadorias, projectada para toda a infra-
estrutura ferroviaria aos diversos niveis espaciais.

A maior proximidade do novo Terminal de Mercadorias de Ovar as zonas industriais configura um
factor facilitador no transporte de mercadorias, o que constitui um impacte positivo e significativo.

De forma a potenciar a competitividade da infra-estrutura ferrovidria face aos restantes meios de
transporte existentes, nomeadamente rodoviario, considera-se relevante a divulgagao dos beneficios
associados ao servigo ferroviario para que a populagao possa dispor de toda a informacao necessaria
para uma escolha mais adequada as suas necessidades de mobilidade.

Tal como ja mencionado, considerando que a opcao ferrovidria tem um papel social e econdmico
importante, na exacta medida em que incide directamente sobre a qualidade de vida das populagdes,
disponibilizando alternativas de deslocagao fiavel em zonas urbanas de grande densidade habitacional
e, atendendo também ao caracter nacional do Projecto, com evidente melhoria das condicdes de
seguranca e mobilidade para pessoas e bens (empresas), considera-se que o contributo do Projecto
para a sustentabilidade do desenvolvimento socioecondmico regional é claramente superior aos efeitos
negativos esperados, considerando a implementacao das medidas de minimizagao propostas no anexo
III do presente documento.

5.9. Ordenamento do Territorio e Condicionantes

5.9.1. Caracterizacdo da situacdo de referéncia

< Plano de Ordenamento da Orla Costeira (POOC) Caminha-Espinho

Relativamente ao POOC Caminha-Espinho, aprovado pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.°
25/99, de 7 de Abril, e pela Resolu¢do do Conselho de Ministros n.° 154/2007, de 2 de Outubro, sao
afectadas pelo Projecto as classes e categorias de espacos que se apresentam de seguida:

e Classe 1 — Area de Proteccdo Costeira

- Areas de vegetacdo rasteira e arbustiva: integram esta categoria de espaco todas as
areas que ocupam fundamentalmente a antepraia e as zonas dunares. De acordo com o
regulamento, sao interditas as acgOes que impliguem a impermeabilizagao, erosao ou
poluicao do solo, bem como outros capazes de alterarem negativamente a estabilidade
destes ecossistemas;

- Areas Agricolas: pertencem a esta categoria os espacos classificados nos Planos
Municipais de Ordenamento do Territério (PMOT) como areas de RAN, e areas que tém
um uso predominantemente agricola. De acordo com o regulamento, sdo interditas, entre

Parecer da Comissao de Avaliacao
Novembro 2010



Modernizagao do Trogo Ovar — Vila Nova de Gaia da Linha do Norte

Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental 2262 E-

outras acgles, as que impliqguem a alteragao ao seu uso dominante, salvo quando ndo
diminuam ou destruam as suas aptiddes e potencialidades para pratica agricola;

- Equipamentos: integram esta categoria de espaco as areas de equipamentos recreativos
e de lazer, turisticos e de salde e de infra-estruturas de estacionamento, saneamento
basico e de apoio a pesca e aquicultura.

e Classe 2 — Area de Aplicacdo regulamentar dos PMOT: estas areas integram 0s €spacos
classificados e definidos nos referidos planos como espacos urbanos, espacos urbanizaveis,
espacos de equipamento e espagos industriais que lhes sejam contiguos, em que o POOC nao
introduza alteragOes nos respectivos parametros urbanisticos.

Dos perimetros urbanos fixados nos PMOT foram retiradas e incluidas na Area de Protecgdo Costeira
as areas de expansdo que, pelo seu uso ou localizacdo, foram consideradas fundamentais para a
estabilidade do litoral, nomeadamente:

e Zonas com elevado risco de erosao;

¢ Faixas de proteccdo a linhas de agua;

e Conjuntos edificados sobre o cordao dunar;

o Areas de equipamentos destinados ao recreio, desporto e lazer.

Junto de alguns trocos do tracado ferroviario em analise estdo também definidas Unidades Operativas
de Planeamento e Gestao (UOPG). Correspondem a areas que, pela sua dimensdo, localizacdo e
especificidade, constituem areas de planeamento e gestao integrada, a submeter a planos especificos,
como sao o caso dos PMOT.

Finalmente, além das classes e categorias de espacos descritas, foram também identificadas junto a
alguns trocos do tracado “Zonas ameacadas pelo mar”, que se dividem em “Barreiras de Proteccdo” e
“Zonas de Risco”. Estas zonas coincidem com areas sujeitas a erosao costeira e que sao passiveis de
virem a integrar zonas ameacadas pelo mar, nos termos do disposto no artigo 11° da Lei n.% 54/2005,
de 15 de Novembro. A “Barreira de Proteccdo” inclui as faixas de Area de Proteccio Costeira que sdo
consideradas indispensaveis para reter o avanco do mar, constituindo areas non aedificandi. Nas areas
classificadas como “Barreira de Proteccdo” aplicam-se as restricdes especificas da classe de espacos
Area de Proteccdo Costeira e, dentro desta, das categorias praias, areas de vegetacdo rasteira e
arbustiva, zonas humidas e estuarios. A “Zona de Risco” inclui as faixas de areas de aplicacdo
regulamentar dos PMOT onde se prevé o avango das aguas do mar. Entre outras restricbes, o POOC
refere que a aprovagao de quaisquer obras depende de parecer vinculativo da CCDR ou do ICNB.

Foi ainda solicitado ao proponente que identificasse e analisasse as condicionantes afectadas, de
acordo com a implantacdo da pretensao na Planta de Condicionantes do POOC. O proponente
informou que as condicionantes efectivamente interceptadas pelo projecto sdo as Areas de Maxima
Infiltragdo, Dunas, Linhas de Agua, RAN e Oleoduto, no entanto, tendo em consideracao que o
projecto se desenvolve, na sua maioria, dentro dos limites do DFP, as afectagbes serdao muito
reduzidas.

% Planos Directores Municipais

e PDM de Vila Nova de Gaia

Segundo o PDM de Vila Nova de Gaia, aprovado pelo Aviso n.° 14327/2009, de 12 de Agosto, as
classes de espago identificadas na area em estudo, referem-se a:

e Areas Urbanizadas de Uso Geral: abrangem as seguintes subcategorias de espaco (artigo

Parecer da Comissao de Avaliacao
Novembro 2010



Modernizagao do Trogo Ovar — Vila Nova de Gaia da Linha do Norte
Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental 2262 m

400):

- Areas urbanizadas consolidadas de tipologia de moradias: “caracterizam-se por serem
zonas com edificios uni ou bifamiliares, isolados, geminados ou em banda com ou sem
cave comum, em que o espaco publico e as frentes urbanas edificadas que o conformam
se apresentam maioritariamente estabilizados, pretendendo -se a manutencdo e
valorizacdo das malhas e morfologia existentes” (artigo 55°);

- Ndcleos empresariais a transformar: “caracterizam-se por se encontrarem ocupadas por
inddstria, armazéns e outras actividades econdmicas em geral, para as quais se admite a
manutencdo dos usos actuais” (artigo 599).

o Areas de Expansdo Urbana de Uso Geral: abrangem as seguintes subcategorias de uso de solo
(artigo 699);

e Areas de Transicdo;

e Areas de Verde Urbano: “correspondem a dreas verdes publicas ou privadas que cumprem
uma funcdo relevante de descompressao e equilibrio do meio urband” (artigo 83°);

e Categorias Comuns do Solo Urbano e Rural:

e Areas para Equipamentos Previstos;

o Areas Verdes de Enquadramento de Espaco Canal;
e Areas Naturais — Areas Ribeirinhas;

e Estrutura Ecolégica Fundamental: “corresponde aos sistemas de proteccdo de valores e
recursos naturais, agricolas, florestais e culturais, integrando as dreas e sistemas
fundamentais para a proteccdo e valorizacdo ambiental dos espacos rurais e urbanos” (artigo
100).

As “Areas agricolas” encontram-se presentes na area em estudo aos km 319+000, 321+000,
321+250, 322+700, 326+000, 326+700 e 328+000 e as “Areas Agro-florestais” localizam-se aos km
323+000, 327+630 e 328+500. Todavia, tendo em consideragdo que a intervengao prevista no
projecto se encontra, na sua generalidade, incluida na faixa do DFP, a afectacdo destas areas sera
muito reduzida, verificando-se apenas ao km 327+630, a afectacdo de “Area Agricola”, em de cerca
de 460 m?. N&o se verifica afectacdo de “Areas agro-florestais”, & excepcdo das que j& se encontram
no interior da area de DFP.

As “Areas Agricolas” sdo consideradas espagos do solo rural com maiores potencialidades para a
exploracdo e a produgdo agricola e pecuaria, tendo ainda como funcdo contribuir para a manutencdo
do equilibrio ambiental do territério. O uso dominante associado as areas agricola € a producdo
agricola e pecudria, podendo ser admitidos como usos complementares, os seguintes:

e Uso Florestal,

e Instalagdes directamente adstritas as exploragdes agricolas, pecudrias ou florestais ou afectas
a comercializagao dos respectivos produtos;

¢ Os empreendimentos de turismo de habitacdo ou de turismo de espacgo rural, nas tipologias
legalmente previstas.

Sem prejuizo das restricdes aplicaveis as areas integradas na Estrutura Ecoldgica Fundamental,
poderdo ser ainda viabilizados como usos compativeis com os usos dominantes das areas agricolas:

e Equipamentos com interesse publico formalmente reconhecido pela Camara Municipal e por
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todas as entidades com jurisdicdo sobre a matéria, onde podera ser integrado o presente
projecto;

e Parques de campismo, areas de recreio e lazer e campos de férias;

e Empreendimentos turisticos de interesse para o desenvolvimento local reconhecido pela
Camara Municipal.

e Habitacdo unifamiliar.

e PDM de Espinho

Segundo o PDM de Espinho, ratificado pela Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 36/94, de 20 de
Maio, as classes de espaco presentes no PDM de Espinho, identificadas na area em estudo, referem-se
a:

e Espacos Urbanos e Urbanizaveis: “destinam-se predominantemente & localizacdo de
actividades residenciais, bem como de outras, nomeadamente comerciais, de equipamentos,
de servigos e eventualmente industriais, desde que estas ndo prejudiguem ou criem condigoes
de incompatibilidade com a actividade residencial’ (artigo 7°):

e Espaco de Ocupacdo Condicionada: “correspondem na generalidade a dreas agricolas néo
incluidas na Reserva Agricola Nacional e florestadas, com quase completa auséncia de
construcdo de qualquer tipo além de apoio agricola” (artigo 36°);

e Espacos de Salvaguarda Estrita: correspondem areas da Reserva Agricola Nacional, Reserva
Ecoldgica Nacional e Area Florestal a Preservar (artigos 409, 419, 420 e 430),

Relativamente as Areas Florestais a preservar, definidas no artigo 43° do Regulamento do PDM de
Espinho, salienta-se que:

e Estdo incluidas as areas florestais fundamentais para o equilibrio natural e paisagistico do
concelho, embora ndao submetidas a regime florestal;

e As intervengOes devem privilegiar as accdes de manutencao e recuperacao do revestimento
vegetal, tendo como objectivo o seu uso para recreio passivo, sendo ainda admissivel o uso
para recreio activo desde que possua estudo especifico a sujeitar a aprovacdo pelas entidades
com competéncia na matéria.

e S3o proibidas acgBes de iniciativa publica ou privada que se traduzam em operagdes de
loteamento, obras de urbanizacdo, obras hidraulicas e aterros.

e E permitida a construcdo de equipamentos publicos ou privados, desde que potenciadores do
uso referido no n°. 2, e devidamente enquadrados por estudo da envolvente.

e Permite-se a realizagdo de acgdes de reconhecido interesse publico nacional, regional ou local,
desde que seja demonstrado ndo haver alternativa espacial, econdémica, social ou cultural para
a sua realizagao.

e Sera permitido o abate de arvores doentes ou secas, bem como cortes de arvores para
limpeza e manutencao equilibrada e econémica do macico florestal.

e PDM de Ovar

A area do Projecto encontra-se abrangida também pelo PDM de Ovar, aprovado pela Resolugao de
Conselho de Ministros (RCM) n.° 66/95, de 10 de Julho, o qual ja foi alvo de uma alteracdo de ambito
limitado, aprovada pela RCM n.° 29/2000, de 17 de Maio e uma alteracao de regime simplificado
através da Declaracdo n.? 96/2004, de 24 de Abril.
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Tendo por base as categorias de espaco definidas na Planta de Ordenamento, o Projecto percorre:

e Espaco Urbano nao muito densificado, desde nascente da Barrinha de Esmoriz até Cortegaca,
atravessando também pequenas manchas de Espaco Natural Protegido.

e Entre Cortegagca e Maceda, passa a poente de Espago Industria Transformadora Existente e
Espaco Florestal Existente, Espaco Natural Florestado e Espaco Natural Florestado (Solo RAN).

¢ Na freguesia de Maceda percorre Espaco Urbano, Espaco Natural Florestado, Espaco Natural
Protegido e Espaco Agricola Protegido Existente, percorrendo ainda até a Zona Industrial de
Ovar, grandes manchas de Espaco Florestal Existente e Espaco Florestal Existente (Solo RAN).

e Até a sede do concelho, percorre Espaco Industria Transformadora Existente, Espaco Industria
Transformadora Potencial e Espago Florestal Existente. A sul da cidade de Ovar, percorre
Espaco Agricola Protegido Existente intercalando com pequenas manchas de Espaco Florestal
Existente e Espaco Urbano.

¢ Relativamente ao Regulamento do PDM, ndo existe qualquer impedimento a pretensao, sendo
de notar o interesse nacional da modernizacao da Linha do Norte.

< Reserva Ecoldgica Nacional

Relativamente a afectagdo de areas regulamentadas pela REN, verifica-se uma ocupagdo efectiva total
de 3,66 ha, sendo que serdo ocupadas Areas de Infiltracdo Maxima, Dunas Litorais e Leito de Maxima
Cheia (Leitos dos Cursos de Agua), no concelho de Vila Nova de Gaia, enquanto no concelho de
Espinho sdo ocupadas apenas areas correspondentes aos Leitos de Maxima Cheia (Leitos de Cursos de
Agua). No que diz respeito a classe “Zonas himidas adjacentes a lagoa”, na carta de REN do concelho
de Espinho, embora esta n3o seja interceptada pela area de ocupacao do Projecto, uma vez que as
duas vias a construir naquele troco serdao implantadas no lado oposto da Lagoa, encontra-se muito
proxima desta, pelo que deverd ser dada particular atencao a proteccdao deste ecossistema. Neste
sentido ndao devem ser desenvolvidas accOes que possam colocar em causa a quantidade e a
qualidade da agua do local e que destruam os habitats naturais e as espécies da flora e da fauna.

De referir que o EIA apenas apresenta o valor de area de Leitos dos Cursos de Agua — Leito de Cheia
Maxima para o concelho de Espinho dado que a carta de REN de Vila Nova de Gaia é omissa em
relagdo a mesma categoria. Nesse sentido, para este concelho apenas pode ser avaliado o nimero de
interseccoes de linhas de agua e o valor da area de Dominio PUblico Hidrico que é abrangida. O
projecto em analise define um conjunto de acgbes construtivas que resultardo na interferéncia directa
dos leitos e margens de diversos cursos de agua nao navegaveis, cuja faixa de proteccdo possui uma
largura de 10m. No conjunto destas acgGes havera também lugar a remodelagdo de infra-estruturas
hidraulicas ja existentes e a implantacdo de novos érgaos hidraulicos.

No concelho de Ovar sdo atravessadas areas muito pequenas desta condicionante, particularmente no
ecossistema Areas estratégicas de proteccdo e recarga de aquiferos. A area das categorias de REN
abrangidas pela area de ocupacao do Projecto perfaz no concelho de Ovar um total de 7,74 ha, sendo
que a area das categorias de REN abrangidas pela area de expropriagdo decorrente da implantacdo do
projecto perfaz 2,83 ha.

O regime juridico da REN, definido pelo Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de Agosto, na alinea n-2) do
item II do anexo II (a que se refere o artigo 20°), considera este tipo de accdo “Alargamento de
plataformas e de faixas de rodagem e pequenas correccoes de tragado”, como compativel com os
objectivos de proteccdo ecolégica e ambiental desde que cumpra cumulativamente os seguintes
requisitos:

i. Seja justificada, pelo requerente, a necessidade da obra;
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ii. Seja respeitada a drenagem natural dos terrenos, garantindo a minimizagdo da contaminagao
dos solos e da agua.

Face a unidade biofisica em questdo e a tipologia do Projecto, a afectacdo de areas classificadas como
REN necessita de autorizagdo, sendo-lhe no entanto aplicavel o n°® 7 do artigo 24° do regime juridico
da REN, pelo que a pronuncia favoravel das CCDR competentes em sede de procedimento de AIA
compreende a emissdo dessa autorizacao.

< Reserva Agricola Nacional

O Projecto interfere com areas classificadas como RAN, nomeadamente, no concelho de Ovar onde a
area de ocupacao do Projecto perfaz 12,15 ha, sendo que a area a expropriar é de cerca de 6,84 ha.

A afectacdo de areas RAN pressupde parecer favoravel da respectiva Comissdo Regional de Reserva
Agricola, conforme disposto no n.° 1 do artigo 9° do Decreto-Lei n.° 196/89, de 14 de Junho na sua
actual redacgao.

< Outras condicionantes

Ao nivel das serviddes e restricbes de utilidade publica associadas aos diversos tipos de infra-
estruturas, refere-se, pela sua significancia, os atravessamentos do oleoduto sujeito a serviddo (Zona
de Proteccio do Oleoduto Leixdes — Ovar, ao km 319+876, 320+000, 323+643 e 330+728). E
possivel que ocorram situacbes de afectacdo da area de serviddo, as quais constituirdo um impacte
negativo, de magnitude varidvel (de acordo com a dimensdo do restabelecimento necessario),
significativo, directo, permanente, certo, com influéncia local e irreversivel. Além dos atravessamentos
identificados, refere-se ainda que, ao km 320+430 e ao km 321+710, o Projecto aproxima-se do
oleoduto, podendo também nestes casos, ocorrer afectacdo da servidao.

O Projecto ird interferir também com um conjunto de redes de menor dimensdo e expressao,
nomeadamente ao nivel das redes municipais de abastecimento de agua, saneamento e pluviais.
Neste ambito destaca-se interferéncia do Projecto nas infra-estruturas da SIMRIA, concessionaria do
sistema multimunicipal de recolha, tratamento e rejeicdo dos efluentes da Ria de Aveiro (km 304+706,
307+777, 307+777 a 308+272, 312+517 e 315+480), devendo o Projecto de Execucao demonstrar a
necessaria compatibilizagdo com esse servigo.

Do mesmo modo, verifica-se que, sobretudo na zona de quadruplicacdo da linha ferroviaria, ocorrerdo
uma série de atravessamentos da rede eléctrica existente, sendo que relativamente a rede de alta
tensdo esta prevista uma afectacdo ao km 330+717.

5.9.2. Avaliacdo de Impactes

Na fase de construcao, as acgdes que poderdo implicar impactes de maior significancia sdo as que
estdo relacionadas com as movimentacdes de terras (escavagdes e aterros), a implantacdo e
funcionamento dos estaleiros e as accoes de remodelacdo estrutural da via-férrea, nomeadamente
aquelas que se traduzem na quadruplicacdo da linha ferroviaria, das intervengbes previstas pelo
projecto sobre os interfaces das estacdes e apeadeiros e dos restabelecimentos das redes
interceptadas. Este conjunto de acgGes induz alteracOes (temporarias e permanentes) sobre o uso dos
espagos.

Face ao tipo de intervencOes previstas pelo Projecto em analise, considera-se que apesar de
constituirem impactes negativos, estes sdo, de um modo geral, de magnitude baixa a média,
significativos, directos, certos, com influéncia local e irreversiveis. Apenas as afectagles resultantes da
implantacdo e funcionamento dos estaleiros e da criagdo e utilizagdo de caminhos de acesso aos locais
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de obra, apresentam um caracter temporario, sendo que todas as restantes intervencdes serdo
permanentes.

As referidas intervencg0es irao, no entanto, assumir maiores proporcoes junto as estacoes e apeadeiros
devido a construgao das plataformas e interfaces e, em alguns casos, devido a deslocacdo das
mesmas face a sua actual localizacdo. E de referir o caso particular da nova estacdo de Silvalde, pois,
do conjunto de estacOes e apeadeiros, € aquela onde ocorrerdo intervengdes de maior magnitude.

Tendo em conta as classes de espacgo definidas em PDM, as areas a expropriar pelo Projecto nos
concelhos de Vila Nova de Gaia e de Espinho sdo as indicadas no quadro seguinte.

Quadro 19 — Areas a expropriar por concelho e categoria

Area a Expropriar (ha)

Vila Nova de Gaia

Areas Agricolas 0,097
Areas Agro-Florestais 0,010
Areas Urbanizadas Consolidadas 0,383
Areas Urbanizadas em Transformacdo 0,555
Areas de Expans3o Urbana de Uso Geral 0,848
Areas para Equipamentos Previstos 0,073
Centro Histérico - Areas de Uso Misto 0,017
Areas de Verde Urbano 0,025
Areas verdes de Enquadramento de Espaco Canal 0,552
Areas Naturais - Areas Ribeirinhas 0,017
Areas Naturais - Areas Costeiras - 0,563
Espinho

Espaco Urbanizavel (PGU) 0,520
Zona non aedificandi 4,26
Espacos de Salvaguarda Estrita - 0,011

No concelho de Vila Nova de Gaia apenas uma area de 3,14 ha sera efectivamente afectada pelo que
os impactes, embora negativos, serdo no geral de baixa magnitude, pouco significativos a
significativos, directos, permanentes, certos, com influéncia local e irreversiveis. No que diz respeito ao
caso particular da afectacdo das Areas Naturais (Ribeirinhas e Costeiras) e do Centro Historico, os
impactes assumem um caracter negativo muito significativo. A ocupacdo das Areas Urbanizadas
Consolidadas resulta num impacte negativo, de magnitude média, directo, permanente, certo, com
influéncia local e irreversivel. Apesar da natureza do projecto ser compativel com os usos admissiveis
para esta categoria de ordenamento, considera-se que os impactes gerados assumem um caracter
significativo pela importancia social e de consolidacao que este tipo de categorias assume para o
ordenamento do territorio.

Relativamente a ocupagdo prevista para o concelho de Espinho, a area efectivamente a afectar sera
de 4,79 ha. A afectacdo dos Espacos de Salvaguarda Estrita apresenta magnitude reduzida, dado que
a faixa de ocupacdo do Projecto € praticamente coincidente com o DFP, verificando-se desvios
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pontuais da primeira sobre a segunda, num maximo de 5 m. Este impacte assume contudo um
caracter negativo. A nivel concelhio as areas pertencentes a esta categoria tém um papel
extremamente importante para a manutencdo de espacos naturais, principalmente num territorio que
se encontra ja densamente povoado. No entanto, considera-se que a area a afectar se encontra muito
proxima e sujeita a influéncia de um espaco canal onde ocorre um trafego ferroviario muito intenso.
Nesse sentido, considera-se que a afectacao sera significativa com impactes directos, permanentes,
certos, com influéncia local e irreversiveis. No que se refere a ocupacgdo da area classificada como
Zona non aedificandi, o impacte sobre a ocupacao deste espaco assume-se como negativo, de
magnitude elevada, pouco significativo, directo, permanente, certo, com influéncia local e irreversivel.
Este espaco desenvolve-se ao longo da linha ferroviaria actual e é compatibilizado com a ocupacdo
prevista no Projecto.

Outra das intervencdes que ira assumir relevancia ao nivel da ocupacdo de espacos deriva da
remodelagdo e expansdo dos interfaces das estacoes e apeadeiros da via-férrea, destacando-se aqui a
implantacdao de novas zonas de estacionamento, bem como da deslocagao das estacdes/apeadeiros de
Miramar, Francelos, Coimbroes, Esmoriz e Silvalde, sendo destas a mais significativa referente a
estacgdo de Silvalde, a qual sofre uma deslocacao de cerca de 500m para Sul face a actual localizagao
do apeadeiro. A ocupacao destes espacos assume um caracter permanente dado que se prolonga até
a fase de exploracdo, excepto no que se refere as situagdes em que a ocupacao € temporaria, caso da
ocupacao prevista para a localizacdao dos estaleiros e acessos de obra.

Refira-se ainda que, sobretudo na zona de quadruplicacdo da via ferroviaria entre a estacdo de Ovar e
a estacao de Silvalde, sdo expectaveis impactes negativos sobre as condicionantes territoriais
existentes, sobretudo ao nivel das areas regulamentadas da RAN e da REN e ao nivel das servidoes e
restricoes de utilidade publica que regulam as infra-estruturas e redes incidentes na area de estudo.

A afectacdo das areas de REN e de RAN constitui um impacte negativo, de baixa magnitude (tendo em
conta a extensdo da ocupacao comparativamente com a area em estudo), muito significativo, directo,
permanente, certo, com influéncia local e irreversivel.

A ocupacdo de solos da REN por infra-estruturas publicas, nomeadamente ferrovidrias, encontra-se
contemplada no n.° 3 do artigo 21° do Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de Agosto, considerando-se
gue, nas accdes sujeitas a procedimento de AIA, a emissdo de DIA favoravel ou favoravel
condicionada equivale ao reconhecimento do interesse publico da acgdo.

No que se refere a outras servidoes, importa realcar que, associado aos atravessamentos previstos
sobre as condutas dos servigos de saneamento integrado da SIMRIA, a ocorrer ao km 312+517 e
315+480, é expectavel um impacte negativo, de magnitude reduzida, pouco significativo, directo,
permanente, certo, com influéncia local e irreversivel, devendo o Projecto de Execucdo demonstrar a
necessaria compatibilizacdo com esse servico.

Também os impactes sobre a serviddo reguladora da rede eléctrica constituem impactes negativos, de
baixa magnitude, significativos, directos, permanentes, certos, com influéncia local e irreversiveis.

Considera-se contudo que o Projecto apresenta um contributo positivo para a dinamica da
intermodalidade nas redes de transporte, assim como para a promogdao das classes de espagos
industriais, nomeadamente as localizadas a Sul do futuro Terminal de Mercadorias de Ovar.

Consideram-se adequadas as medidas de minimizacdao preconizadas no EIA, as quais se transcrevem
no anexo III do presente parecer, destacando-se, na fase de construcao, a garantia de um adequado
planeamento da obra e a implementagdo das boas praticas comuns, bem como evitar a ocupacao,
mesmo que temporaria, de areas REN e de RAN.
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Na fase de exploragdo, destaque para a necessidade de criar condigbes que contribuam para uma
mais rapida integracdo nos instrumentos de gestdo territorial das modificacdes sobre o territdrio que
resultam directamente do Projecto.

5.10. Patrimodnio Arqueoldgico, Arquitectonico e Cultural

5.10.1. Caracterizacdo da Situacdo de Referéncia

Para a caracterizacdo da situacdo de referéncia foi considerado um corredor com 400m de largura
centrado no eixo da linha ferroviaria e uma area de incidéncia directa, a designada “area de ocupacdo
do projecto”, correspondente a um corredor de largura variavel no interior do primeiro.

O EIA apresenta um engquadramento regional bastante sumario da area de estudo, sendo que o
projecto se desenvolve em algumas freguesias com elevado potencial patrimonial.

Na area de estudo foram identificadas 102 ocorréncias patrimoniais (OP) de diferentes categorias
(arqueoldgico, arquitectonico e etnografico) e com diferentes niveis de proteccao legal (“Patriménio
Classificado” ou “Em Vias de Classificagao”, patriménio protegido pela inclusdo em PDM e patriménio
sem qualquer tipo de proteccdo legal), tendo sido elaboradas as respectivas fichas de sitio individuais.

Foram ainda identificadas 15 zonas (ocorréncias A a O) em que a estratigrafia observada podera
indiciar areas de potencial arqueoldgico de época pré-historica.

Da caracterizacao efectuada, pode concluir-se que a area de implantagao do projecto &, na sua
globalidade, rica em termos de patrimonio, especialmente em patrimdnio construido, mas também em
patrimonio arqueoldgico.

Contudo, e como é natural em trabalhos desta natureza, a caracterizacdao de algumas zonas e a
avaliacdo dos impactes decorrentes da implementacdo do projecto carecem de melhor afericdo em
fase de Projecto de Execucdo. Pese embora ainda subsista alguma confusdo relativamente a
informacdo constante no EIA sobre a Quinta do Fojo (OP n° 5), considera-se que esta imprecisao nao
é significativa. A Casa do Fojo encontra-se classificada como Imdvel de Interesse Publico pelo Decreto
n° 95/78 de 12 de Setembro. A classificacdo inclui a casa e a propriedade murada, conforme a
mancha recentemente publicada na Carta de Condicionantes do PDM de Vila Nova de Gaia (Agosto de
2009). Contrariamente ao que é dito no EIA, o canal ferroviario insere-se na zona de proteccdo do
imovel, sendo que o projecto ira incidir igualmente sobre uma parcela da propriedade classificada,
embora sem qualquer afectacdo das edificagdes.

5.10.2. Avaliacdo e Minimizacdo de Impactes

Da caracterizacdo e levantamento efectuados, conclui-se existirem algumas ocorréncias de interesse
patrimonial passiveis de afectacdo directa pelo projecto (Quadro 20), encontrando-se devidamente
salvaguardadas as restantes situacdes no ambito deste descritor.

Os impactes directos previstos sdo irreversiveis, pois traduzem-se na afectacdo total (destruicdo) ou
parcial da ocorréncia patrimonial em causa. No caso dos impactes indirectos a afectacdo é menor,
sendo sobretudo decorrente das movimentacdes de maquinaria, vibragdes e ruidos causados pelos
trabalhos em fase de obra, pelo que se considera temporaria para a maioria dos casos, embora sejam
também considerados alguns impactes permanentes.

De acordo com o EIA, prevéem-se impactes negativos, directos e indirectos, sobre as seguintes
ocorréncias patrimoniais:

Parecer da Comissao de Avaliacao
Novembro 2010



Afectacao

Modernizagao do Trogo Ovar — Vila Nova de Gaia da Linha do Norte
Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental 2262

Quadro 20 — Afectagdo directa e indirecta de Ocorréncias Patrimoniais

Ocorréncias Patrimoniais

Directa

Indirecta

n.% 1 - Igreja e Escola do Prado, Coimbroes

n.% 5 - Quinta do Fojo

n.% 6 - Viacdo antiga, Coimbrdes; Apeadeiro da Madalena

n.% 7 - Quinta da D. Celina/Lar Tavares Bastos, Madalena

n.° 8 - Necrdpole romana do Sameiro, Valadares

n.% 14 - Villa Marina, Rua da Vista Alegre, Valadares

n.° 23 - Edificio na Travessa Dr. Ferreira Alves, 72, Francelos

n.0 24 - Sitio arqueoldgico de Moutadas, em Gulpilhares

n.0 25 - Edificio na Rua José Teixeira Lopes, 68-90, Miramar

n.° 30 — Edificio na Rua Moreira Lobo, 470, Miramar

n.° 34 - Bairro da Praia da Granja

n.% 35 - Estacdo da Aguda

n.% 36 — Palacete da Fundacdo dos Armazenistas de Mercearia, (Coldnia de Férias), Aguda
n.2 45 - Edificio na Rua do Bairro Japonés, 3 e 4, Granja

n.% 55 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2942, Arcozelo

n.° 56 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 1877 e s/n, Arcozelo

n.% 65 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 3626-3628, Granja

n.% 76 — Edificio da Rua do Cais da Estacdo, s/n (instalagdes fabris), Paramos

n.° 78 - Edificio da Rua da Estacao, s/n, Esmoriz

n.% 82 - Conjunto de habitagdes na Rua das Regas, s/n, Cortegaca

n.% 83 - Edificio na Rua Padre Joaquim Pereira Resende, 406, Cortegaca

n.% 85 - Moinho de agua na Rua José Bornes, 469, Cortegaca

n.% 86 - Pogo, Ovar (S. Jodo)

n.% 88 - Bairro de Operarios, 93 a 129 (Instalagbes da Fabrica da Sociedade Mercantil e Industrial), Ovar
n.% 91 - Edificio no Largo Serpa Pinto, 7, Ovar

n.% 92 - Fabrica “Rodrigues de Almeida”, junto a Estagdo de Ovar

n.% 93 - InstalagOes fabris, Estrada de Sdo Jodo, 5 a 19, Ovar

n.% 96 - InstalagGes fabris da FENAFEL, Estrada de S. Jodo, Ovar

n.° 98 - Palacete na Rua Visconde de Ovar, 389, Ovar

Apeadeiro de CoimbrGes; Apeadeiro de Francelos; Apeadeiro de Silvalde; Apeadeiro de Paramos;
Apeadeiro de Valega

n.0 2 - Fabrica do Carvalhinho, Santa Marinha

n.° 3 - Quinta do Castelo, Santa Marinha

n.% 4 - Fabrica do Fojo, Canidelo

n.% 9 - Fabrica de Ceramica de Valadares

n.% 10 - Quinta em frente a estacdo de Valadares

n.% 11 - Estacdo de Valadares

n.% 12 - Edificio na Rua de Manuel Moreira da Costa, 543, Valadares

n.2 13 - Edificio na Rua Padua Correia, 537, Valadares

n.% 15 - Edificio no gaveto da Rua Manuel Moreira da Costa Junior, 800, com a Rua José Monteiro de
Castro Portugal, 2485 a 2501, Valadares

n.% 16 - Igreja e cemitério de Valadares

n.% 17 - Edificio da Rua de Medeiros, 248, Valadares

n.° 18 - Edificio denominado Casa Lourenco, Largo Dr. Ferreira Alves, n°5, Francelos
n.% 19 - Villa Germana, Av. da Republica, 822, Francelos

n.% 20 - Largo Dr. Ferreira Alves, Francelos

n.% 21 - Palacete, na Av. da Republica 821, Francelos

n.% 22 - Edificio na Avenida da Republica, Gulpilhares

n.% 26 - Edificio na R. José Teixeira Lopes, s/n, Miramar

n.% 27 — Vila Maria Rosalina, Miramar

n.% 28 - Edificio na Av. Vasco da Gama, 568, Miramar

n.% 29 - Apeadeiro de Miramar; n°31 - Edificio na Rua José Teixeira Lopes, 371, Miramar
n.° 32 - Edificio Lerena Estancia, Miramar

n.% 33 - Bairro de Miramar; N°37 - Edificio Vila Rosa, 2080, Aguda
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Afectacao Ocorréncias Patrimoniais

n.0 37 - Edificio Vila Rosa, 2080, Aguda

n.0 38 - Edificio na Av. Jorge Correia, 557, Aguda

n.0 39 - Edificio Villa Rosa, 296, Aguda

n.0 40 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 2258, Aguda

n.0 41 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 2458, Aguda

n.0 42 - Edificio na Rua do Bairro Japonés, 8, Granja

n.0 43 — Casa Costa, na Rua Liborio Correia, Aguda

n.0 44 - Edificio na Rua do Bairro Japonés, 5 e 6, Granja

n.% 46 - Residencial Requinte, na Rua dos Herdis da Patria, Arcozelo
n.% 47 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, s/n Arcozelo

n.0 48 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2636, Arcozelo

n.% 49 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2700, Arcozelo

n.% 50 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2760, Arcozelo

n.% 51 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2792, Arcozelo

n.0 52 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 2960, Aguda

n.0 53 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 2980, Aguda

n.% 54 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2932, Arcozelo

n.0 57 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 3164-3228, Granja

n.% 58 - Mansao na Av. Sacadura Cabral, Granja

n.0 59 - Edificio na Av. Sacadura Cabral / Rua do Hotel 118, Granja
n.0 60 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 3306-3318, Granja

n.0 61 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 3354, Granja

n.0 62 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, Granja/Aguda

n.0 63 - Edificio na Av. Sacadura Cabral / Av. da Assembleia, Granja
n.% 64 - Estacdo da Granja

n.% 66 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, s/n, S. Félix da Marinha
n.% 67 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 3021, Arcozelo

n.% 68 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, s/n, Arcozelo

n.% 69 - Capela, Rua da Estacdo, Granja

n.0 70 - Edificio da Rua da Estacdo, 91, Granja

n.0 71 - Edificio na Avenida Sacadura Cabral, 3670 e 3690, Granja
n.0 72 — Sitio arqueoldgico de Brito, S. Félix da Marinha

n.% 73 — Capela de Na. Sra. do Mar, Silvalde

n.0 74 - Bairro Piscatdrio de Silvalde

n.° 75 - Pogo e Nora, Paramos

n.0 77 - Estacdo ferroviaria de Esmoriz

n.0 79 - Edificio da Rua da Estacdo, s/n, Esmoriz

n.0 80 - Edificio da Rua Guerra Junqueiro, 692, Esmoriz

n.% 81 — Canal de rega, na Rua do Apeadeiro, Esmoriz

n.° 84 - Edificio na Rua do Caminho-de-Ferro, Cortegaga

n.0 87 - Edificio de habitacdo unifamiliar e moinho anexo, na Rua dos Ferroviarios, s/n, Ovar
n.0 89 - Edificio na Rua dos Ferroviarios, 17, Ovar

n.°2 90 - Estacdo ferroviaria de Ovar

n.% 94 - Edificio na Rua Gomes Freire, 41, Ovar

n.2 95 - Edificio na Rua Gomes Freire, 412, Ovar

n.0 97 - Fabrica de S. Miguel, em Ovar

n.2 99 — Armazéns / Oficinas da “Reparadora Auto Nova Era”, Rua Visconde de Ovar, 397
n.° 100 - Sitio arqueoldgico, ruinas e pogos, Tomadias, Valega / Ovar
n.° 101 - Edificio, Tomadias, Valega / Ovar

n.° 102 - Edificio junto ao apeadeiro de Valega

Merecem particular referéncia os edificios das Estacdes e Apeadeiros existentes e que serdo
afectados/intervencionados durante a fase de obra. A riqueza do patriménio associado aos caminhos-
de-ferro de Portugal e, neste caso, a Linha do Norte, é incontestavel sendo varios os factores que a
destacam no conjunto nacional de vias, nomeadamente ao nivel do patrimdnio arquitectdnico e
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azulejar. De facto, desde finais do século XIX, altura em que o caminho-de-ferro modelou para sempre
o territdrio nacional, que as Estacdes acompanham a vida de geracdes de portugueses, constituindo-
se em espacos de memodria que urge preservar, reconvertendo funcdes e aproveitando as
oportunidades econdmicas oferecidas por um novo tipo de turismo em franco crescimento - mais
cultural e ambiental - como alids ja vem sendo feito noutros casos com o aproveitamento de antigos
edificios e trocos desactivados como espacos museoldgicos, rotas pedestres, ecopistas, etc.

Preconiza-se, assim, a ndo adulteragdao destes edificios, tanto em termos estéticos como estruturais,
uma vez que se tratam de imdveis com relevancia patrimonial, dado o seu valor como espaco de
memoria dos habitantes da regido, patriménio dos caminhos-de-ferro e elemento simbdlico na
paisagem. Devera igualmente efectuar-se o levantamento grafico dos edificios e de todos os seus
componentes notaveis (elementos decorativos, etnograficos, entre outros), registo fotografico e em
video, assim como memdria descritiva (incluindo estudo histdrico dos imdveis).

Relativamente as medidas de minimizagdo preconizadas no EIA, considera-se genericamente que as
mesmas sao adequadas, embora carecam de reformulagdao em alguns aspectos. Deste modo deverao
implementar-se, além daquelas, as medidas que se enumeram no anexo III do presente parecer, bem
como todas as que decorrerem dos resultados dos trabalhos de sondagens arqueoldgicas prévias de
diagnodstico ou que vierem a ser consideradas pertinentes no ambito do acompanhamento
arqueoldgico a realizar em fase de obra.
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6. CONSULTA A ENTIDADES EXTERNAS

No ambito da consulta a entidades externas referida no ponto 2 deste documento, foram recebidos
pareceres das seguintes entidades:

e Aguas do Douro e Paiva, S.A.

e Associacdao de Municipios da Ria (AMRIA) — Regidao de Aveiro: Comunidade Intermunicipal do
Baixo Vouga

e Autoridade Florestal Nacional (AFN)
e Autoridade Nacional de Comunicagdes (ANACOM)
e Direccdo-Geral da Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR)
e Direccdo Regional de Agricultura e Pescas do Centro (DRAP Centro)
e Direccao Regional de Agricultura e Pescas do Norte (DRAP Norte)
e Direccdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG)
e Direccdo Regional de Cultura do Centro (DRC Centro)
e Direccao Regional da Economia do Centro (DRE — Centro)
e Direccdo Regional da Economia do Centro (DRE — Norte)
e Estradas de Portugal, S.A.
e Instituto das Infra-estruturas Rodoviarias (InIR)
¢ Instituto Nacional de Aviagao Civil (INAC)
¢ Lusitaniagas — Companhia de Gas do Centro, S.A.
e Ministério da Defesa Nacional — Forga Aérea
e Ministério da Defesa Nacional — Marinha
e Rede Eléctrica Nacional (REN)
e REN Gasodutos
e Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, S.A. (RAVE)
e Sistema Multimunicipal de Saneamento da Ria de Aveiro (SIMRIA)
e Turismo de Portugal
Assim, e sem prejuizo da andlise feita no ponto 6, considera-se pertinente apresentar de forma sucinta

as principais questoes colocadas nos pareceres destas entidades, cuja cdpia integral consta no anexo
IT do presente documento.

A Aguas do Douro e Paiva informou que o projecto em avaliacdo ndo interfere com infra-estruturas da
sua rede.

A AFN refere que a ocupacao florestal da area de estudo é caracterizada essencialmente pela presenca
de pinhal e eucaliptal, encontrando-se também alguns exemplares dispersos de sobreiros.

Neste sentido, realca a necessidade de dar cumprimento a um conjunto de requisitos legais em
matéria de proteccdo florestal, nomeadamente:
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e Decretos-Lei n.° 173/88 e 174/88, ambos de 17 Maio, para o corte ou arranque prematuro de
exemplares de pinheiro bravo em areas superiores a 2 ha ou de eucalipto em areas superiores
alha;

e Decreto-Lei n.9 169/2001, de 25 de Maio, na sua actual redaccdo, sobre a proteccdo aos
sobreiros e azinheiras;

e Portaria n.° 103/2006, de 6 de Fevereiro, na sua actual redaccdao, que impde restricdes ao
corte de resinosas para controlo e erradicagdo do nematodo da madeira do pinheiro;

e Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de Junho, na sua actual redacgao, relativo a medidas e
acgoes a desenvolver no ambito do Sistema Nacional de Defesa da Floresta contra Incéndios.

A AFN refere que devem também ser cumpridas as disposiges estabelecidas os Planos Municipais de
Defesa da Floresta Contra Incéndios dos concelhos abrangidos.

A ANA, por competéncia delegada pelo INAC, relembrou as condicionantes aeronauticas referentes ao
Aérodromo de Espinho, as quais ja haviam sido identificadas no EIA.

A ANACOM refere no seu parecer que o Projecto intersecta uma zona condicionada pela existéncia de
uma servidao associada a uma ligagao hertziana. Na zona de intersecgdo esta disponivel uma altura de
120 m acima da cota do terreno para realizagao do Projecto. Dado que o tipo de intervencao previsto
naquela zona ndo atinge tal dimensdo, a ANACOM nao coloca objeccdo a implementacdo do projecto.

A Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro esclarece que a area de intervencdo do Projecto se
encontra fora dos limites do Plano Intermunicipal de Ordenamento do Territorio da Regido de Aveiro,
nao tendo como tal qualquer objeccao ao mesmo.

A DGADR informa que na area de intervengao do Projecto ndo se desenvolvem estudos, projectos ou
accoes da sua area de competéncia directa.

A DGEG considera ndo ser expectavel que do Projecto decorram impactes negativos significativos a
nivel dos Recursos Geoldgicos, pelo que esta entidade emite parecer favoravel.

A DRAP Centro considera estarem garantidas as condicdes para execugdo do Projecto, a excepcdo do
gue se refere as explorages pecuarias, nomeadamente, vacarias. Esta entidade refere que ndo foram
identificadas todas as unidades desta natureza existentes na area de estudo, pelo que as mesmas
devem ser objecto de maior aprofundamento no que se refere a sua localizacdo, caracterizacdo,
analise de impactes e apresentacao de medidas mitigadoras.

A DRAP Norte refere estarem omissos no EIA um conjunto de impactes que, embora de dimensao
local, podem ser significativos em termos de actividade agricola e muito significativos em termos
socioeconémicos para as populacgées rurais.

Esta entidade considera assim ndo estarem identificados impactes a nivel de:

e Afectacdo de areas agricolas e populagGes rurais agricolas: ndo sdo identificadas no EIA as
afectagdes de exploragOes agricolas, em termos de numero, dreas e culturas, incluindo as
situacOes de afectacdo de pequenas areas agricolas utilizadas por residentes locais como
actividade econdmica complementar, ou de producdao de bens para auto consumo, com
relevancia para a economia familiar. Esta afectacdo pode ser relevante na medida em que sao
afectados solos de elevada qualidade e com aptiddo para a agricultura (Classe A). Porém o
EIA ndo faz referéncia a area de solos afectados.

e Expropriacdo de terrenos agricolas e habitagGes de residentes agricultores: apesar de ser
claramente identificada a necessidade de expropriagdo de terrenos e de edificios de habitagao
e servicos, e destes impactes interferirem de forma directa com as populagdes, em particular
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com os proprietarios das parcelas afectadas, o EIA n3o apresenta uma caracterizagao socio
econdmica a nivel local.

e Afectacdo de actividades agricolas: deve ser efectuado o levantamento de todas as infra-
estruturas agricolas (caminhos, regadios, etc.) que possam ser afectados pelas obras a
efectuar no ambito do projecto, devendo ser assegurada a reposicdo da situacao inicial, ou a
sua substituicdo, de forma a ndo prejudicar as actividades agricolas servidas.

e Afectacdo de solos da RAN, num total de 46,9 ha, carece de autorizacdo para uso nao
agricola, a qual deve ser solicitada a Entidade Regional da Reserva Agricola do Norte.

Sobre esta questao importa esclarecer que a quantificagdo da area RAN foi realizada, tendo sido
representadas cartograficamente as areas agricolas mais importantes.

O nivel de informacdo mostrou-se suficiente, o que nao obsta a que as situagbes sejam mais
pormenorizadas em sede de RECAPE, devendo o Projecto de Execugao ajustar-se e responder de
forma capaz as afectagbes por si criadas.

A DRC Centro informa que na area de estudo nao existe Patrimonio Cultural Classificado ou em Vias
de Classificacdo sob sua jurisdicao.

No ambito das suas competéncias, a DRE Centro refere que no respeita quer ao sector da industria
guer dos recursos geoldgicos devem ser devidamente salvaguardados os direitos e interesses das
empresas com unidades instaladas e licenciadas nas areas de influéncia do Projecto, de modo a nao
resultarem quaisquer prejuizos, nomeadamente pela criagdo de impedimentos a possiveis alteragGes
JampliacOes futuras das referidas unidades.

A DRE Norte salienta a existéncia da pedreira n.° 4240 — “Quinta do Moinho n.° 2”, situada em
Canidelo, Vila Nova de Gaia.

O EMFA salienta que a area de estudo esta abrangida pela Zona de Proteccdo do Oleoduto Leixdes —
Ovar (Despacho do Ministério da Defesa Nacional, de 27 de Julho de 1983) e pela Serviddo Militar do
Aerédromo de Manobra n.° 1 de Ovar (Decreto n.© 42049 de 26 de Dezembro de 1958). O tracado em
estudo intercepta o oleoduto em varios trocos e pontos quilométricos, assinalados em anexo, pelo
que, quaisquer trabalhos que no futuro possam vir a afectar esta infra-estrutura terdao que ser
submetidos a parecer da Forca Aérea.

Relativamente as areas de desobstrucdo e proteccdo do Aerddromo de Manobra n.° 1, o Projecto
situa-se nas Zonas D, E, F e G, cuja cota é variavel entre os 62 e os 167 m e nas primeira e segunda
Zonas de Proteccdo. Apesar da cota de construgdo ndo estar definida, pode concluir-se, atendendo as
cotas de terreno e de desobstrucdo que as infra-estruturas ndao constituem obstaculo em termos de
serviddo aeronautica.

Neste sentido, o EFMA solicita o cumprimento rigoroso pela entidade executante do controlo de
poeiras e outros residuos, bem como a comunicagao prévia, ao Comando do Aerédromo de Manobra
n.% 1, de todas as actividades que ali se venham a desenvolver que impliquem, nomeadamente, a
colocacao e manobra de equipamentos de grandes dimensdes, explosdes, criacdo de aterros e
aglomeracbes de produtos de qualquer natureza, reservando-se a Forca Aérea o direito de fazer
cessar a actividade de inclusdo de duas novas vias ferroviarias, entre Ovar e Silvade se ndo se
verificarem as condi¢des enunciadas ou se se constatar, por qualquer outra razdo, que a sua execugao
afecta a actividade do Aerédromo de Manobra n.o 1.

O EFMA refere ainda que a execucdo dos trabalhos deve ser acompanhadas por um elemento da
Forca Aérea, pelo que o Comando do Aerédromo de Manobra n.° 1 deve ser informado do inicio dos
mesmos.
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A EP da nota da inexisténcia de infra-estruturas rodoviarias sob a sua gestdo, existentes ou
projectadas, intersectadas pelo Projecto. Realca contudo a interseccao da Al — Auto-estrada do Norte,
da responsabilidade da Concessionaria BRISA, sugerindo assim a consulta a esta entidade e ao INIR.

O INIR realga que as intervengdes devem respeitar e ser devidamente compatibilizadas com os limites
da servidao da A1/IC1, estabelecida no Decreto-Lei n.° 13/94, de 15 de Janeiro, no Decreto-Lei n.°
13/71, de 23 de Janeiro e no artigo 4° do Decreto-Lei n.°© 392-A/2007, de 27 de Dezembro. O EIA
identifica a necessidade de substituicdo de varias obras de arte, entre as quais a passagem superior
correspondente a A1/IC1. O INIR sublinha que as intervencdes nesta passagem devem, tanto quanto
possivel, ndo interferir com a circulacdo nesta infra-estrutura rodoviaria. Na eventualidade de tal
acontecer, o INIR considera ser necessario realizar uma andlise de risco que enfoque a
compatibilizacdo do desenvolvimento dos trabalhos implicados na obra da referida linha com a
circulacdo na A1/IC1. Esta andlise serd fundamental para delinear estratégias e formas de actuacdo
que permitam obviar impactes significativos na circulacdo da infra-estrutura rodoviaria por eventuais
imprevistos no decorrer da obra.

Esta entidade refere também que as aguas de escorréncia da plataforma da A1/IC1, que transpoe a
Linha do Norte, devem ser devidamente encaminhadas, garantindo o correcto funcionamento da
correspondente rede de drenagem

O INIR salienta ainda que a localizacao dos estaleiros e de outras infra-estruturas de apoio a obra
deve acautelar as necessarias distancias a referida via rodoviaria, de forma a evitar o aumento
significativo da concentragao de poeiras ao longo da mesma.

Por ultimo, este Instituto sublinha que na fase de exploragao ocorrerd um incremento significativo do
ruido, devido ao aumento das velocidades praticadas e ao aumento de circulagdo do numero de
composicoes, ruido esse que ira acrescer ao ruido ja gerado pela circulacdo rodoviaria na Al.

A Lusitaniagas declara que detém no local uma rede de distribuicdo a Gas Natural, em relacdo a qual
devem ser garantidas as distancias minimas legais. Posteriores licenciamentos no ambito do Projecto
em curso, designadamente o eventual desvio da infra-estrutura de gas natural ou a sua ampliacao,
devem ser sujeitas a analise prévia da Lusitaniagas.

A Marinha informa que ndo existem infra-estruturas nem serviddes militares da sua responsabilidade
na area de intervencado.

A REN comunica que o Projecto ndo ira interferir com linhas ou qualquer outra infra-estrutura da
Rede Nacional de Transporte de Electricidade (RNT), alertando contudo para a necessidade de
consultar a empresa EDP - Distribuicdo, enquanto concessiondria da Rede de Distribuicao
(subestacOes e linhas eléctricas de Média e Alta Tensdo, com tensdo nominal ndo superior a 110 kV).

A REN Gasodutos informa que ndo possui quaisquer infra-estruturas construidas ou em projecto na
area de estudo.

A RAVE esclarece que ndo ha qualquer interferéncia entre o Projecto e os corredores da Ligagao
Ferrovidria de Alta Velocidade do Eixo Lisboa — Porto.

A SIMRIA identifica varios pontos do tragado do Projecto onde podera ocorrer interferéncia com infra-
estruturas da sua competéncia, nomeadamente, e conforme consta também em base cartografica:

e Entre o km 301 e km 302;

e Entre o km 304 e o0 km 305;
e Entre o km 307 e o0 km 309;
e Entre o km 311 e 0 km 313.
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Face a importdncia do Sistema Multimunicipal de Saneamento da Ria de Aveiro na melhoria e
manutencao da qualidade da dgua em toda a area de abrangéncia do Projecto, a SIMRIA sublinha a
necessidade de garantir que as eventuais interferéncias nao comprometam a integridade e o
funcionamento ininterrupto do mesmo sistema.

Neste sentido, a SIMRIA entende que devera ser consultada durante a fase de elaboragdo do Projecto
de execucdo e durante a fase de concretizacdo do mesmo, nas areas de interferéncia da obra com as
infra-estruturas geridas por esta entidade.

O Turismo de Portugal identifica eventuais interferéncias do Projecto com empreendimentos turisticos
classificados e previstos, destacando:

o Interferéncia directa da area de estudo (faixa de 400 m centrada ao eixo da via) com trés
campos de golfe: Club de Golfe de Miramar e Golfe da Quinta do Fojo, ambos em Vila Nova de
Gaia, e o Oporto Glof Club, em Espinho. Este ultimo é contiguo a plataforma que se pretende
quadruplicar entre Ovar e Silvade, motivo pelo qual o EIA prevé ja a redugao da largura do
cais lateral da estacao de Silvade.

e Eventuais impactes negativos muito significativos sobre empreendimentos turisticos
localizados entre o limite norte do concelho de Espinho e a estagdo de Miramar: dois
empreendimentos classificados (um Hotel de 3** e uma Pensao) e dois empreendimentos com
projecto aprovado (um Hotel de 5** e Apartamentos Turisticos de 4**). Estes
empreendimentos localizam-se muito proximo da via, com distdncias que variam entre 10 e
80m.

e Afectacdo indirecta durante a fase de construgdo de alguns empreendimentos turisticos
classificados e previstos, com projecto aprovado, localizados na faixa de 200m/ 1 km em
relacdo ao eixo da via, maioritariamente no concelho de Vila Nova de Gaia.

O Turismo de Portugal alerta assim para a necessidade de implementar as medidas de minimizacao e
monitorizacao preconizadas no EIA, nomeadamente tendo em conta a localizacao dos equipamentos
acima identificados.

Apesar dos impactes negativos associados a construcdo e exploracdo do Projecto, esta entidade
considera que a execugao do mesmo constituirda um impulso para o desenvolvimento econdémico
regional, podendo constituir um factor de atraccao de novos investimentos. O Projecto assume dessa
forma uma importancia evidente para o sector do turismo, podendo mesmo vir a ter um peso ao nivel
da qualificacdo da oferta do sector na regiao.

O Turismo de Portugal sublinha ainda que o Projecto estd em consonancia com as orientacdes do
Plano Estratégico Nacional do Turismo (PENT), aprovado pela Resolucao do Conselho de Ministros n.o
53/2007, de 4 de Abril.
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7. CONSULTA PUBLICA

7.1. Sintese dos Resultados da Consulta Publica
A Consulta Publica decorreu durante 45 dias Uteis, desde 2 de Setembro a 5 de Novembro de 2010.
No ambito da consulta publica foram recebidos 42 pareceres com a seguinte proveniéncia:
e Camara Municipal de Espinho
e Junta de Freguesia de Paramos
e Assembleia de Freguesia de Paramos
e Camara Municipal de Ovar
e Junta de Freguesia de Ovar
e Junta de Freguesia de Maceda
e Camara Municipal de Vila Nova de Gaia
e 35 Particulares

A Camara Municipal de Espinho apresenta um conjunto de criticas ao EIA, das quais se destacam as
seguintes:

e No que diz respeito a Estacdo de Silvalde, verificou que se encontra assinalada uma Passagem
Inferior Rodoviaria (PIR) em estudo estritamente na area da via-férrea, no enfiamento da Rua
do Quartel, ndo apresentando a sua insercao para Nascente e para Poente da area envolvente.
Esta PIR ndo tem em conta a ligagao de nivel da rua do Golfe a nova Rua proposta para acesso
a Estacdo de Silvade. A Camara alerta que a localizacao da passagem foi aprovada pela Junta
de Freguesia de Silvalde;

e No que diz respeito as Passagens Inferiores Rodoviarias (km 315+616 e km 317+890), verificou
que o EIA n3o contempla as propostas acordadas com a Camara Municipal em reunido realizada
a 27 de Abril de 2010;

e Relativamente as Passagens Superiores Rodoviarias (km 3134372 e 313+840) no EIA indicadas
como “PIR/PIP Acessibilidade e Interface em Estudo” e “PIR em estudo”, ndo é apresentada a
insergao com a area envolvente;

e No que se refere as Passagens Pedonais:

— Ao km 3134372 (junto ao apeadeiro de Paramos): no EIA é demarcada a passagem
superior, 0 cais e 0 abrigo sem ter em conta a sua inser¢dao na envolvente e respectivas
ligacOes;

— Ao km 315+770 (junto da Ribeira de Silvalde) e ao km 317+450: n3o se encontram
contempladas no EIA as propostas de passagem pedonal acordadas com a Camara
Municipal em 2007, no ambito dos estudos antecedentes;

e Verifica, ainda, um conjunto de omissGes entre o km 312+300 e o 314+400, relativos a
caminhos paralelos, limite de ocupagdo, passagem rodoviaria e passagem pedonal;

e Identifica um conflito entre os elementos relativos a demarcagdo do arruamento existente na
parte Nascente e a demarcagao da via-férrea e do respectivo cais sobre o mesmo, nao
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apresentando qualquer alternativa ao arruamento em causa (Rua de Paramo, a qual se
denomina Rua coracdo de Jesus).

A Junta de Freguesia de Paramos e a Assembleia de Freguesia de Paramos manifestam preocupacdo
quanto a:

e Indefinicbes no EIA relativamente a passagem inferior rodoviaria ao km 313+383. No RNT esta
passagem esta marcada ao km 313+383 mas na Planta de Ocupagdo esta inserida ao km
313+850. A Junta de Freguesia sublinha que a localizacdo desta estrutura ao km 313+383
serve melhor a populacdo de Paramos;

e Afectacdo de trés habitacdes de familias com poucos recursos;
e Afectacdo de quinze habitagGes face a proximidade das vias;
e Implementacdo de estaleiros ou parques de apoio a obra nas imediacdes de habitacoes;
e Danos estruturais em edificios devido a vibracgdes.
Assim, solicitam o seguinte:
e Colocacao de barreiras acusticas junto as habitacoes;
e Construgao de novos acessos para servir as populagdes;

e Requalificagdo paisagistica das areas envolventes ao Apeadeiro, com arborizacdo, criacao de
abrigos para passageiros, criacdo de espacos verdes e equipamentos e aquisicao de terrenos
para Parque de Estacionamento.

A Cémara Municipal de Ovar elabora uma apreciacdo do EIA. Analisa e identifica as principais
demolicbes decorrentes do alargamento, os restabelecimentos e caminhos paralelos, a beneficiacao de
estacOes e apeadeiros, a construcao de passagens desniveladas (fora das estacOes e apeadeiros) e
ainda outras intervencoes.

No que diz respeito aos restabelecimentos refere o seguinte:

e Entre a Rua Dr. José Falcdo e a ligacdo a Rua Leite de Vasconcelos (km 301+200 ao km
301+500) devera ser estudada em pormenor a articulagdo com a Rua Leite de Vasconcelos a
Norte da Rua Valdemar Lima, pois havendo a intencdo de vedar a area incluida no Limite de
Ocupacdo, o contacto ficara interrompido;

e Entre o Terminal de Mercadorias de Ovar e a UON (km 3054200 ao km 3064500, a Nascente)
devera ser estudada a articulacdo com a rede viaria existente (loteamento PORTOVAR);

e Entre o caminho de ligagdo com a ZI a Poente do Caminho-de-ferro, em Arada, e a Rua do
Rodelo, em Cortegaga (km 3064000 ao km 309+500, a Poente) devera ser estudada, a Sul,
uma melhor articulagdo com a rede vidria existente, atendendo a que serve um importante
nicleo da Zona Industrial a Norte de Ovar. A Norte deverd ser estudada em pormenor a
articulacdo com a Rua do Rodelo a Norte da Avenida da Praia, pois havendo a intencao de
vedar a area incluida no L.O., o contacto ¢ dificultado;

e Entre o km 309+800 e o km 310+550, a Poente, devera ser estudada com maior pormenor a
articulagdo entre a Rua da Zefinha e a Rua da Agricultura. A solucdo adoptada para o perfil
transversal-tipo é pouco apropriada, sobretudo ao nivel do revestimento proposto ( fout-venant).

e A Norte da Estacdo de Esmoriz (km 3124000 ao km 312+300, a Nascente) devera ser estudada
com maior pormenor a articulacdo com o perfil transversal do arruamento existente. Devera
ainda ser estudada a possibilidade de colocagao de passeio, pelo menos numa das margens do
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arruamento, devido a proximidade da Estagdo e a existéncia de unidades industriais em
laboracdo a curta distancia.

No que diz respeito a beneficiacdo de estacdes e apeadeiros, a Camara Municipal de Ovar considera
que a proposta de intervencdo do espaco envolvente a Estagdao de Ovar se articula de forma pouco
adequada com a rede vidria existente, ndo se afigurando viavel a situacdo preconizada para os
veiculos de transportes colectivos. Considera ainda deficientes os acessos previstos a Nascente, por se
apoiarem em arruamentos cujo tracado nao se afigura preparado para assegurar o servico pretendido.

A Junta de Freguesia de Ovar subscreve a tomada de posicao da Comissao Permanente da Assembleia
Municipal de Ovar, manifestando preocupacdes relativamente:

e Ao aumento do trafego e a aproximacdo a via a algumas habitagbes, o que implicara um
aumento de ruido;

e A demolicdo de casas de habitacdo e pavilhdes
A eliminagdo de acessibilidades existentes.
Assim, considera necessario:
e Garantir aos moradores condicdes de habitabilidade idénticas as que dispdem actualmente;

e Realizar uma negociacdo ponderada, que atenda nao apenas as implicacdes econdmico-
financeiras, mas também aos constrangimentos afectivos, sociais e laborais;

e Acautelar, em tempo Util e de modo prévio, medidas que reponham a normal utilizacdo dos
espacos publicos e privados, construindo alternativas com a mesma tipologia, perfil e, no
minimo, qualidade do pavimento existentes;

e As remodelacOes e beneficiacOes de Estacdes e Apeadeiros devem ter em linha de conta a
relevancia e tipologia do equipamento existente, mantendo a sua importancia estratégica e
servicos disponiveis aos utentes. A remodelacdo nao poderd eliminar qualquer Estacdo ou
Apeadeiro, bem como os servicos a si associados (Estacdes de Ovar e Esmoriz, Apeadeiros de
Maceda, Cortegaga e Esmoriz);

e As requalificacdes das plataformas devem ser devidamente compatibilizadas, tanto com as
acessibilidades existentes, como com as que constam no EIA;

e Aintencao manifestada de “resguardar a plataforma e o carril de uma cheia” exige que as infra-
estruturas a construir ndo criem constrangimentos as populagdes/propriedades confinantes;

e A criagao do Terminal de Mercadorias, em Arada, devera designar-se com o nome da Freguesia
- Terminal de Mercadorias de Arada. Sobre a sua proposta de implantacdo, considera
conveniente clarificar se se encontra devidamente articulada com as infra-estruturas existentes
e se estao perspectivadas acessibilidades bem como os impactes inerentes.

Considerando que a Linha do Norte é atravessada por inimeros aquedutos de escoamento de aguas
pluviais e linhas de agua, o Projecto em avaliagdo deve ser articulado com as entidades responsaveis,
no sentido de acautelar o escoamento de caudais que possam ser superiores aos actuais, dado que a
drenagem actual ja se manifesta pontualmente insuficiente.

A Junta de Freguesia de Maceda corrobora integralmente as posigdes assumidas pela Camara e
Assembleia Municipal, destacando os seguintes aspectos:

e O deslocamento de 100m para norte da plataforma do Apeadeiro da Carvalheira devera ser
enquadrado na zona envolvente, aproveitando a melhoria de acessibilidades que a passagem
desnivelada pode proporcionar;
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e A negociacdo feita aos moradores das trés casas de habitagdo afectadas devera ter em conta
valores sociais e afectivos;

e A duplicagdo da Linha do Norte a poente da actual ira implicar a supressao de um caminho
municipal com construgao recente, pelo que devera ser garantida alternativa idéntica;

e A remodelagao e deslocamento do apeadeiro da Carvalheira devera potenciar a requalificacao
da zona envolvente com novos espacos publicos de aparcamento e outros, em articulagao com
a passagem desnivelada existente;

e Deverao ser tidas em consideracao situacdes de pluviosidade intensa, dado existirem em
Maceda varios aquedutos e linhas de dgua que atravessam a Linha do Norte.

A Camara Municipal de Vila Nova de Gaia destaca desde logo que a solugdao em analise apresenta um
conjunto de alteracdes relativamente ao projecto de 1996, actualizado em 2006 na sequéncia de
diversas reunidoes com a equipa técnica da REFER, EPE. Estas alteragbes foram posteriormente
consideradas na Planta de Ordenamento, especificamente na Carta de Mobilidade, do PDM de Vila
Nova de Gaia, revisto em 2009 e que mereceu parecer favoravel da REFER, EPE, enquanto membro da
Comissao Mista de Coordenagdo do PDM.

Apds analise do EIA, a Camara Municipal considera o seguinte:

e Do km 318+400 ao km 3184950, as passagens inferiores de acesso as praias em Sao Félix da
Marinha, previstas no POOC Caminha Espinho, deverdo ficar asseguradas, tal como ja tinha sido
referido nas reunides realizadas;

e Ao km 318+950 devera ficar previsto o alargamento da passagem desnivelada existente;

e Aos km 320+027, km 321+027, km 323+850, km 3244562, km 328+650 e km 329+900,
devera ficar esclarecido que, apesar dos contributos dados pela CM de Vila Nova de Gaia
relativamente ao projecto das passagens inferiores rodovidrias, as mesmas nao sdo da do
municipio mas sim da REFER, EPE;

e Ao km 320+027 importa esclarecer se o projecto da Passagem Inferior Rodoviaria (PIR) prevista
implica o corte do arruamento paralelo existente a poente da linha de caminho de ferro,
situacdo que se considera indesejavel do ponto de vista da funcionalidade urbana local;

e Ao km 321+000, e apesar de o EIA referir a criagdo de uma PIR, aquela ndo se encontra
representada nas pecas desenhas que o acompanham, situacdo que devera ser corrigida;

e Ao km 323+850, a execucdo da passagem desnivelada na Avenida Vasco da Gama devera ser
ponderada, com o objectivo de encontrar uma alternativa que minimize o efeito criado sobre o
caracter urbano e paisagistico do importante bairro de Vila Nova de Gaia;

e Ao km 324+560 devera ser assegurada a execugao do arruamento paralelo a poente da linha, a
semelhancga do que esta previsto para Valadares (km 327+800). A execucdo daquela passagem
desnivelada, associada a implementacdo dos arruamentos integrados no conjunto de operagGes
urbanisticas que incidem sobre os terrenos localizados a Sul da Rua das Moutadas e a Poente da
Linha do Norte (cuja viabilizacdo se encontra dependente da obtencdo de parecer favoravel na
REFER, EPE), contribuiria de forma significativa para a melhoria das acessibilidades viarias
locais, particularmente no que respeita ao transito que se encontra dependente da passagem de
nivel da Avenida Vasco da Gama.

e Ao km 326+565, e apesar de o EIA prever uma passagem inferior agricola, a mesma nao esta
representada nas pecas desenhadas;
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e A PIR existente ao km 326+840 devera ser alargada dado que se prevé que, em resultado da
supressao da PNP ao km 326+496, a passagem de pedes transite para esta PIR (Rua de
Medeiros, Valadares);

e Ao km 328+650 ndo se encontra prevista a passagem inferior rodoviaria e pedonal para a Nova
Avenida Urbana (VL3). O projecto municipal “Avenida da Republica até ao Mar” tem por
objectivo a estruturacao do territorio atravessado pela Nova Avenida até ao Mar (Via de Ligagao
- VL3), que constitui o remate sul do Nucleo central da Area Metropolitana, com base num dos
principios fundamentais de “Estruturacdo e reforco dos sistemas de acessibilidades e
transportes”;

e Ao km 329+900 é referenciada uma passagem inferior como estando em fase de estudo. No
entanto, um adiamento da sua execucdo podera por em causa 0 acesso a uma vasta area de
territorio localizada a poente da linha férrea;

e Ao km 331+155 é feita referéncia a supressdo de uma passagem de nivel na localizagao
correspondente a uma passagem rodoviaria superior existente, o que se considera ser um lapso
(pontdo existente na Rua Bardo do Corvo).

Vinte e sete cidaddos remeteram um parecer tipo que manifesta preocupagao no que diz respeito a:

e Construcdao de uma passagem desnivelada inferior para veiculos automdveis na Avenida Vasco
da Gama em Miramar, sem a possibilidade de a manter com o caracter distintivo de alameda
arborizada, desenhada e construida ha mais de um século;

e Demolicao do edificio do Apeadeiro de Miramar, com um notavel valor patrimonial, histérico e
simbolico, dado ter estado na génese do lugar e do aglomerado urbano da praia de Miramar
actual.

No que diz respeito a passagem desnivelada inferior em Miramar, estes cidadaos consideram que
deveriam ser equacionadas, desenvolvidas e avaliadas todas as alternativas técnicas e de localizacao,
de forma a encontrar a opcao que garanta a indispensavel seguranca do atravessamento com a
minimizacdao dos impactes na envolvente e, porventura, com requalificacao da infra-estrutura.

Assim, apresentam duas alternativas que consideram que implicariam menores impactes locais e um
beneficio de qualidade ambiental e urbanistica:

a. Possibilidade de decompor a proposta actual de um Unico atravessamento com os dois sentidos
de circulacdo, em dois atravessamentos igualmente inferiores, paralelos e com sentidos Unicos,
na Avenida de Vasco da Gama e na paralela Rua Egas Moniz.

Esta solucdo teria duas vantagens relativamente a solugao apresentada no Estudo Prévio:

— Permitiria a manutengdo do perfil centenario em alameda arborizada da Avenida Vasco
da Gama que, por si so, atenuaria o impacte visual e funcional do tunel, agora com as
dimensdes em planta reduzidas a metade e um sentido Unico de circulacdo ascendente;

- Permitiria, igualmente, promover o reperfilamento e a requalificacdo da Rua Egas Moniz
optando-se pelo perfil em alameda arborizada, com sentido Unico, a semelhanca da
Avenida Vasco da Gama, mas neste caso descendente.

b. Construcdo da passagem desnivelada inferior para veiculos automoveis entre as actuais
passagens de nivel da Avenida Vasco da Gama e da Rua das Moutadas, aproveitando um local
totalmente desimpedido e desocupado, afastado de edificagbes, a Norte com uma utilizacdo
agricola e a Sul sem qualquer utilizagao aparente.
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Esta solugdo teria trés grandes vantagens relativamente a solugdo apresentada no Estudo
Prévio:
— Viabilizaria a constru¢do de um tunel com menor profundidade e, como tal, menor
impacte visual e sobretudo, maior seguranga para os utilizadores;

-  Permitiria que com a construcdo de apenas uma passagem inferior se eliminassem duas
passagens de nivel (nas Moutadas e na Vasco da Gama).

— Nao afectaria qualquer edificacdo ou via existente, pelo contrario, permitiria organizar
urbanisticamente uma zona de transi¢do.

Relativamente ao Apeadeiro de Miramar, este conjunto de cidaddos considera que, ponderados os
eventuais ganhos de tempo e os prejuizos causados na prépria gestao da circulacdo ferroviaria bem
como a perda de um importante simbolo patrimonial, as prioridades deverdo restar no segundo e nao
no primeiro objectivo.

Seis cidad3os residentes e proprietarios na freguesia de Paramos, Espinho, manifestam-se contra o
Projecto pela afectacdo de habitagOes e terrenos. Estes cidadaos questionam ainda a razao pela qual a
passagem da Linha em Esmoriz é feita a poente e em Paramos é feita a nascente.

Um cidaddo sugere ainda duas alternativas, considerando que as mesmas minimizam a afectacdo de
propriedades:

e Desenvolver o Projecto sempre do lado Poente, desde o Apeadeiro de Paramos até a Estagdo de
Silvalde, onde existem terrenos abandonados, ou;

e Alargar uma linha em cada um dos lados da via ja existente, dado que tal ndo prejudicaria
nenhum residente.

Um proprietario da freguesia de Cortegaga, Ovar, identifica as propriedades afectadas.

7.2. Comentarios aos Resultados da Consulta Publica

Apds andlise dos resultados da Consulta Publica, verifica-se que os mesmo reflectem um conjunto
extenso de preocupagoes relativas a detalhes do Estudo Prévio, os quais carecem de desenvolvimento
em sede de Projecto de Execucao.

Neste sentido, o RECAPE devera demonstrar a forma como o Projecto de Execucdo contemplou e deu
resposta as questdes identificadas no ponto anterior. Para tal, devem ser contactadas todas as
Camaras Municipais e Juntas de Freguesias, bem como todos os proprietarios de terrenos e
edificacOes afectadas, e desenvolvidos os esforcos necessarios para articulagdo entre as varias partes
interessadas. Caso se venha a verificar a impossibilidade de contemplar algum dos aspectos
apontados em Consulta Publica, o RECAPE devera apresentar a respectiva justificacdo.

Por Ultimo, considera-se relevante esclarecer que a quadruplicacdo da via entre o km 310+200 e o
Projecto de Rebaixamento de Espinho foi feita por nascente para evitar a afectacdao do SIC da Barrinha
de Esmoriz e Lagoa de Paramos, conforme ja referido no subcapitulo 4.2. do presente documento.
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8. CONCLUSOES

O Projecto em avaliagdo insere-se no projecto global de Modernizagdo da Linha do Norte que a REFER
E.P.E tem vindo a desenvolver desde meados da década de noventa, visando dotar esta infra-
estrutura fundamental da Rede Ferroviaria Nacional (RFN) dos padrGes de fiabilidade e seguranca
exigiveis.

O Projecto tem como objectivo especifico melhorar as condigGes de exploracao no trogo entre Ovar e
Vila Nova de Gaia, aumentando as velocidades reais praticadas, proporcionando melhores condigdes
de gestao das diferentes familias de comboios e aumentando a fiabilidade das ligacdes e a oferta dos
operadores.

O Projecto desenvolve-se em cerca de 32 km sobre a Linha do Norte, iniciando-se ao km 296+600 na
zona do Apeadeiro de Valega (concelho de Ovar) e terminando ao km 331+769 a entrada da Estacao
de Vila Nova de Gaia. Deste troco foi excluido o trecho entre o km 315+308 e o km 318+700, o qual
corresponde ao Projecto de Rebaixamento da via-férrea no atravessamento da cidade de Espinho, ja
construido e em exploracao.

O primeiro troco do Projecto, entre o km 296+600 até Estacdo de Ovar (km 300+600), desenvolve-se
em via dupla na proximidade a via existente, estando previstos trabalhos de RIV. O troco seguinte
corresponde a construcdo de duas novas vias entre Ovar e Silvalde (quadruplicacdo da via em cerca
de 15 km) até a zona sul ja intervencionada do referido projecto de rebaixamento. O Ultimo trogo,
com inicio a norte do Projecto de Rebaixamento, desenvolve-se de novo em via dupla sobre o tracado
existente, estando previstos trabalhos de RIV.

A interferéncia ao nivel da rede rodoviaria pressupGe 0s necessarios restabelecimentos das vias
municipais ou outros caminhos interrompidos, considerados como Projectos Complementares. Alguns
destes restabelecimentos constituem projectos auténomos e outros sdo da responsabilidade dos
respectivos municipios. A execucdo destes projectos precedera a concretizacdo do Projecto,
encontrando-se actualmente, alguns em fase de construcao.

O Projecto contempla ainda a supressao de PN, através da construcao de passagens desniveladas,
bem como obras de beneficiagdo/remodelacdo nas estacdes e apeadeiros, os quais constituem
projectos autdnomos da responsabilidade da REFER, E.P.E..

A intervengdo inclui também um terminal de mercadorias a Norte da Estacdo de Ovar (entre o km
305+000 e o km 306+800), a vedacdo de toda a linha, a reformulacdo do sistema de drenagem e a
estabilizacdo localizada de taludes.

A execugdo da obra terda uma duragdo previsivel de 24 meses, faseada em duas etapas,
correspondendo a primeira a construcdo das duas novas linhas entre Ovar e Silvalde e a segunda aos
trabalhos de RIV nos trechos entre Valega e Ovar, e entre Espinho e Vila Nova de Gaia.

Tendo em conta a tipologia do Projecto em avaliagdo e a natureza dos aspectos ambientais
associados, foram considerados determinantes para a analise os seguintes factores ambientais:
Geologia e Geomorfologia, Solo e Uso do Solo, Recursos Hidricos, Fauna, Flora e Habitats Naturais,
Qualidade do Ar, Ambiente Sonoro, Vibragdes, Socioeconomia, Ordenamento do Territorio e
Condicionantes, Patrimonio Arqueoldgico, Arquitectonico e Cultural.

No que se refere a Geologia e Geomorfologia destaca-se como impacte mais significativo o excesso de
terras resultante da moldagem do substrato geoldgico, correspondendo a um volume de escavacao
ndo reutilizdvel de cerca de 218 000 m>. Tal implicard o recurso a materiais de empréstimo, num
volume de cerca de 43 000 m®.
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De realcar também a alteracdo da morfologia dos terrenos de forma permanente e irreversivel, em
resultado da execucdo de escavacOes e aterros. Este impacte torna-se mais significativo nos locais
onde estdo previstos aterros e escavacoes de maiores dimensoes.

Contudo, face a natureza das intervengOes previstas (alargamento e beneficiacao de uma linha pré-
existente), os impactes identificados a nivel geoldgico e geomorfologico, embora negativos, serdo de
magnitude e significancia reduzida.

Em termos de Uso do Solo, os principais impactes encontram-se associados as alteragGes de usos que
serao provocadas pela beneficiacdo da linha de caminho-de-ferro entre Ovar e Gaia, tanto na fase de
construcao como na de exploracdo.

Os impactes negativos mais significativos resultam do aumento da plataforma da via entre a Estacao
de Ovar e Silvalde, o qual implica um alargamento substancial do canal ferroviario, ao contrario do que
se passa nos restantes trocos, em que é mantida a linha dupla e o canal ferroviario permanece
praticamente inalterado, locais onde os impactes neste ambito sao praticamente nulos.

A area do Projecto encontra-se sujeita a uma forte pressao urbanistica resultando numa elevada
dispersao de areas edificadas. O facto do Projecto se circunscrever, em algumas situacdes, a um
espaco confinado a actual linha e respectivo DPF reduz a magnitude dos impactes a este nivel.

Salientar igualmente os impactes negativos associados as intervengdes nas estacbes e apeadeiros,
onde serao aumentadas as plataformas e criadas passagens desniveladas. Os impactes negativos
destas intervencdes sdo contudo compensados pela requalificacdo do espago publico que lhes esta
subjacente e que incluird a criacdo de novos interfaces rodo-ferroviarios arborizados, com impactes
positivos sobre a paisagem e os usos do solo.

Conclui-se assim que os impactes negativos com maior significado ocorrem quando o Projecto ocupa
areas que se encontram urbanizadas e que denotem a presenca de edificacdes, correspondendo a
guadruplicacdo da via e as demolicdes de edificado.

Ndo obstante a irreversibilidade das novas areas a ocupar, consideram-se admissiveis os impactes
ambientais gerados pelo Projecto , dado que apesar de uma maior ocupacao de solo e da alteracao
alguns dos usos actuais, verificam-se vantagens acrescidas em termos de compatibilizacao futura com
0S usos envolventes.

A nivel dos Recursos Hidricos Superficiais, os principais impactes estdo associados aos trabalhos de
quadruplicagdo da via, a implementagdo de uma via de ultrapassagem e a requalificacdo do ramal da
Madalena, bem como a construgdo de restabelecimentos. Daqui resultam alteragdes das
caracteristicas geomorfoldgicas locais, onde a via poderd funcionar como uma barreira ao escoamento
natural das aguas superficiais. Esta situacdo traduz-se por uma alteracao sensivel das condigBes
hidroldgicas locais.

Na fase de construgdo, destaque para o eventual aumento da erosao, transporte e sedimentagao de
materiais bem como para a alteracdo dos padrdes hidroldgicos ao nivel do escoamento, resultado da
realizagao de valas e desvios de linhas de agua.

Ja fase de exploragdo destacam-se impactes positivos resultantes da reformulacdo do sistema de
drenagem e da subida generalizada da rasante, nomeadamente, da subida desta nas areas mais
planas que apresentam actualmente maiores problemas de drenagem.

No que se refere a Fauna, Flora e Habitats, prevé-se que os impactes decorrentes da fase de
construgdo, embora negativos, sejam pouco significativos e de baixa magnitude, sendo ainda
mitigaveis. As accoes de desmatacdo e mobilizagdo do terreno na zona a intervencionar levardo a
destruicdo do coberto vegetal e respectiva perda de habitat. A nivel faunistico haverd um incremento
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da perturbacdo, devido a ruido e movimentacdo de pessoas e maquinas, bem como um aumento da
mortalidade individual por atropelamento.

Também na fase de exploracdo merece especial destague o aumento da mortalidade, quer por
atropelamento, quer por colisdo e/ou electrocussao, impacte cuja magnitude e significancia sao dificeis
de estimar e que deve ser objecto de um programa de monitorizacao.

Contudo, importa ter em conta que toda a area de estudo esta ja actualmente sujeita a uma forte
presenca humana, da qual resulta uma elevada fragmentacgdo dos habitats e um nivel de perturbagao
humana elevado. A area de implantacdo do Projecto, embora confine com os limites do SIC Barrinha
de Esmoriz e Lagoa de Paramos, ndo interfere com o mesmo.

Neste sentido, ndo é expectavel que o projecto induza impactes significativos a nivel ecoldgico.

A nivel da Qualidade do Ar, o impacte negativo mais significativo do Projecto serd a emissdo de
particulas (poeiras) directamente associada as actividades e accdes previstas na fase de construgao.
Dadas as caracteristicas de determinadas zonas da area de estudo, nomeadamente os aglomerados
populacionais dispersos ao longo da mesma, este impacte poderd ter alguma importancia, contudo
temporaria e minimizavel através da adopgao de boas praticas de gestao ambiental em obra.

Na fase de exploragdo, os impactes negativos resultam de fendmenos de ressuspensao de particulas,
em consequéncia da deslocacdo dos comboios, e do aumento esperado de trafego rodoviario ligeiro
Nnos acessos as estacdes e apeadeiros. Estes impactes sdo contudo pouco significativos.

Dado que o Projecto prevé alguma transferéncia modal entre o transporte rodoviario e o transporte
ferroviario de tracgdo eléctrica, principalmente para trajectos de médio/longo curso, é esperada
alguma melhoria da qualidade do ar, o que se afigura um impacte positivo.

No que respeita ao Ambiente Sonoro, em grande parte da extensdo do trogo em analise, os valores
estimados para o indicador nocturno (Ln) ultrapassam o maximo permitido pela legislacdo actual (Ln <
55 dB(A)). Quanto ao indicador diurno-entardecer-nocturno (Lden), num nimero significativo de
situagOes também é ultrapassado o valor limite de exposicdo definido na legislacdo (Lden < 65 dB(A)).

Com a intervencao prevista, perspectivam-se impactes positivos na maioria dos receptores sensiveis
identificados.

Contudo, tendo em conta as condicionantes de tragado e o seu desenvolvimento mais detalhado em
Projecto de Execucdo, serd necessario realizar uma caracterizacdo da situagao actual mais detalhada,
a fim de permitir a avaliagdo rigorosa de impactes.

Em sede de Projecto de Execucgdo devera ainda ser efectuado um estudo que avalie detalhadamente
os impactes e identifique as respectivas medidas de minimizacdo a implementar nos receptores
afectados (existentes e previstos).

Relativamente a producdo de Vibracdes, na fase de construgdo as mesmas estdo associadas a diversas
operagoes, que vao desde a escavacao e terraplenagem, a propria circulagao dos veiculos associados
a obra, entre outras operagdes. As perturbagdes causadas por estas circunstancias serdo
relativamente pontuais, delimitadas no tempo e no espaco de influéncia apesar de se poderem sentir
os seus efeitos numa drea com abrangéncia significativa.

Na fase de exploragdo, as vibracdes devem-se essencialmente a circulacdo dos comboios, sendo
necessaria a adopcdo de medidas de redugdo nas situacdoes em que se prevejam valores superiores a
0,11 mm/s para a velocidade eficaz, o que pode acontecer em edificios com sensibilidade de vibragdes
que se encontrem a menos de 7 metros do tracado.
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Neste contexto, as medidas de minimizagdo devem ser aferidas e pormenorizadas em sede de
Projecto de Execucdo, recomendando-se a interposicao de material resiliente.

No que se refere ao Patrimonio, verifica-se a existéncia de algumas ocorréncias de interesse
patrimonial passiveis de afectacao directa pelo Projecto, merecendo particular referéncia os edificios
das EstacOes e Apeadeiros existentes e que serdo afectados/intervencionados durante a fase de obra.

Os impactes directos previstos sdo irreversiveis, pois traduzem-se na afectacdo total (destruicao) ou
parcial das ocorréncias em causa. No caso dos impactes indirectos a afectacdo &€ menor, sendo
sobretudo decorrente das movimentacdes de maquinaria, vibracdes e ruidos causados pelos trabalhos
em fase de obra, pelo que se considera temporaria para a maioria dos casos, embora sejam também
considerados alguns impactes permanentes. Estes impactes sdo contudo passiveis de minimizagao

Em termos de Ordenamento do Territério e Condicionantes, verifica-se a inexisténcia de qualquer
impedimento a pretensao a nivel dos PDM dos concelhos abrangidos.

Salienta-se todavia a afectacdo de areas de REN, cujo regime juridico se encontra definido pelo
Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de Agosto. Face as unidades biofisicas em questdo e a tipologia do
Projecto, a afectacdo de areas classificadas como REN necessita de autorizacdo, sendo-lhe no entanto
aplicavel o n.% 7 do artigo 24.° do Decreto-Lei n.% 166/2008, de 22 de Agosto, pelo que a pronincia
favoravel no ambito do procedimento de AIA compreende a emissao de autorizacao.

A afectacdo de areas RAN pressupde parecer favoravel da respectiva Comissao Regional de Reserva
Agricola, conforme artigo 9.2, n.2 1, do Decreto-Lei n.° 196/89, de 14 de Junho na sua actual
redaccao.

No ambito das serviddes, uma nota quanto a interferéncia do Projecto nas infra-estruturas da SIMRIA,
concessionaria do sistema multimunicipal de recolha, tratamento e rejeicdo dos efluentes da Ria de
Aveiro (km 3044706, 307+777, 307+777 a 308+272, 312+517 e 315+480), devendo o Projecto de
Execucdo demonstrar a necessaria compatibilizacdo com esse servico.

Por outro lado, o Projecto apresenta um contributo positivo para a dindmica da intermodalidade nas
redes de transporte, assim como para a promocao das classes de espacos industriais, nomeadamente
as localizadas a Sul do futuro Terminal de Mercadorias de Ovar.

Na exploragdo, considera-se importante a criacdo das condicdoes que contribuam para uma mais rapida
integracao, nos instrumentos de gestao territorial, das modificacdes sobre o territorio que resultam
directamente do Projecto.

No que concerne a Socioeconomia, o principal impacte negativo e irreversivel decorrente da
implantagao do Projecto refere-se a expropriacdo de edificagdes habitadas. A compensacdo passa pelo
desenvolvimento do processo de expropriagao célere e justo, obedecendo a Lei n.° 168/99, de 18 de
Setembro na sua actual redaccdo. Em sede de Projecto de Execucao devem ainda ser desenvolvido
estudos complementares para verificar a possibilidade de evitar algumas demolicdes de edificacbes
habitadas.

Considera-se que da exploracdo do Projecto decorrem impactes positivos e significativos para a
socioeconomia regional/local, dada a melhoria de acessibilidades e o fomento acrescido da
intermodalidade, com eventual reflexo na atraccdo de novos investimentos, passiveis de gerar
emprego. A maior proximidade do novo Terminal de Mercadorias de Ovar as zonas industriais
configura um factor facilitador no transporte de mercadorias, o que constitui um impacte positivo e
significativo.

Considerando que a opgao ferroviaria tem um papel social e econémico importante, na exacta medida
em que incide directamente sobre a qualidade de vida das populagbes, disponibilizando alternativas de
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deslocacdo fiavel em zonas urbanas de grande densidade habitacional e, atendendo também ao
caracter nacional do Projecto, com evidente melhoria das condicdes de seguranca e mobilidade para
pessoas e bens (empresas) incluindo o municipio de Ovar, considera-se que o contributo do Projecto
para a sustentabilidade do desenvolvimento socioeconémico regional é claramente superior aos efeitos
negativos esperados, atendendo as medidas de minimizacdo previstas.

Relativamente a Consulta Piblica e a Consulta a Entidades Externas a CA, foi identificado um extenso
conjunto de preocupagbes relativas a detalhes do Estudo Prévio, os quais carecem de
desenvolvimento em sede de Projecto de Execugao.

Neste sentido, considera-se necessario que o Projecto de Execugao procure dar resposta as questdes
identificadas neste ambito, devendo para tal ser contactadas todas as Camaras Municipais e Juntas de
Freguesias, bem como todos os proprietarios de terrenos e edificacdes afectadas. Devem ser
desenvolvidos os esforcos necessarios para articulacdo entre as varias partes interessadas no sentido
de minimizar afectag0es.

Face ao exposto, tendo em conta os aspectos debatidos ao longo do presente documento, ponderados
os impactes negativos e a sua possibilidade de minimizacao, bem como perspectivados os impactes
positivos, a CA propOe a emissao de parecer favoravel ao projecto de Modernizacdo do Trogo Ovar —
Vila Nova de Gaia da Linha do Norte, condicionado ao cumprimento dos termos e condi¢des expressas
neste parecer, incluindo as condicionantes, as medidas de minimizacdo, os planos de monitorizagao e
outros elementos identificados no seu anexo III.

Pela Comissao de Avaliacao

Sara Sacadura Cabral
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ANEXO I

Plantas do Projecto
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ANEXO II

Pareceres das Entidades Externas
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ANEXO III

Condicionantes do Projecto

Elementos para o desenvolvimento do Projecto de
Execucao e do RECAPE

Medidas de Minimizacao
Planos de Monitorizacao
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A. CONDICIONANTES

1. Obtencdo das respectivas licengas e pareceres favoraveis das entidades responsaveis pelas
servidGes e restricoes de utilidade publica afectadas, incluindo o parecer da Entidade Regional da
Reserva Agricola para ocupacdo de solos da RAN.

2. Restabelecimento de todas as infra-estruturas afectadas, de modo a salvaguardar a manutencao
dos servigos prestados pelas mesmas.

B. ELEMENTOS PARA O DESENVOLVIMENTO DO PROJECTO DE EXECUGCAO

O Projecto de Execugdo deve ser desenvolvido tendo em conta os elementos referidos nos pontos que
se seguem, devendo seu cumprimento ser demonstrado a Autoridade de AIA, em sede de RECAPE.

1. Contemplar, sempre que vidvel, os aspectos identificados em sede de Consulta Publica, devendo
para tal ser desenvolvidos esforcos de articulagdo com as Camaras Municipais e as Juntas de
Freguesias, bem como com os proprietarios afectados. A impossibilidade de dar resposta as
preocupacgOes das partes envolvidas deve ser devidamente justificada.

2. Adoptar inclinagbes de taludes de escavacdo adequadas as caracteristicas das formagGes
geoldgicas e as condicOes locais existentes.

3. Os taludes devem ser revestidos com terra vegetal e hidrosementeira com espécies adequadas,
de forma a promover a sua estabilidade superficial e diminuir os riscos de ravinamentos.

4. Para a construcao dos aterros devem ser seleccionados solos preferencialmente provenientes das
escavacoes em linha ou de manchas de empréstimo ja existentes.

5. Assegurar sistemas de drenagem eficazes e bem dimensionados nos taludes de escavacdo e de
aterro, capazes nao so6 de captar e conduzir as aguas do escoamento superficial, mas também de
reduzir as velocidades de escoamento de modo a atenuar o seu poder erosivo.

6. O desvio do tracado do curso de agua deve acautelar a continuidade do leito e garantir a devida
conformidade com os trogos a montante e a jusante, devendo também acautelar os afastamentos
minimos aos taludes (5 metros) e ter em atencdo a criagdo de uma nova serviddo administrativa,
bem como o 6nus dai decorrente para os proprietarios dos terrenos marginais onde a mesma
incida.

7. As passagens hidrallicas devem estar de acordo com o sentido e direccdo do escoamento das
linhas de agua, prevendo-se, sempre que necessario, o recurso a dispositivos hidraulicos de
transicdo a montante e a jusante das mesmas.

8. As passagens hidraulicas ndo devem ter passagens multiplas e devem, sempre que necessario,
ser dotadas de estruturas de encaminhamento e proteccgao, como muros de ala e bacias de
dissipagao.

9. Prever, para parques de estacionamento e outras areas de apoio, areas verdes e recorrer a
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utilizacdo de pavimentos que promovam a infiltracao.

Tendo em conta que no atravessamento de zonas urbanizadas estao previstas ligagOes as redes
de colectores pluviais existentes ou a projectar, deve ser assegurada a capacidade destas redes
de drenagem receberem o acréscimo de efluente resultante do Projecto.

Identificar as passagens com maior potencial para passagem de fauna e respectivas adaptacgoes,
com base nos resultados do Estudo solicitado no Elemento C9.

A adaptacdo das passagens (superiores, inferiores, agricolas e hidraulicas) a utilizar como
passagem para a fauna devem ter em atengdo a fauna aquatica/anfibia e terrestre e ter diversas
caracteristicas, ndo s6 de dimensionamento (principalmente no caso das passagens hidraulicas,
permitindo a penetracao da luz natural a meio da passagem e, portanto, visibilidade de uma
extremidade a outra, tornando-a atractiva), como de localizagdo em habitat favoravel. Devem
ainda ter sempre chdo liso, ndo enrugado, sem degraus, e manter uma parte do terreno seco
(passadico no interior da passagem).

As zonas de entrada e saida devem ser aplanadas, devendo a vedagdo e a vegetacdo encaminhar
a fauna para a passagem em causa. Deve ser apresentada cartografia de Projecto relativa as
passagens adaptadas para a fauna, incluindo passagens hidraulicas.

Devem ser implantadas vedacdes nas imediacdes das passagens destinadas ou adaptadas para a
fauna, de forma a conduzi-la directamente para essas passagens.

A cortina de vegetacao natural (com recurso a vegetacao arbdreo-arbustiva autdctone) a oeste
da linha ferroviaria, na area em que o projecto confina com os limites do SIC Barrinha de
Esmoriz, deve ter caracteristicas adequadas (densidade, composigdo, posicionamento) que lhe
permitam funcionar como barreira visual e acUstica e como meio para evitar a colisdo da fauna
voadora com a catenaria.

A colocagdo de cortinas arbdreas deve ser articulada com colocacdo de barreiras acusticas.

Deve ser ponderada a possibilidade de ndao implementar quaisquer elementos de iluminacdo
artificial na area em que o Projecto confina com os limites do SIC Barrinha de Esmoriz.

Deve ser minimizada a interferéncia com o parque edificado e equipamentos colectivos,
nomeadamente, através da reducdo da faixa de expropriagao, sempre que viavel, e da adopgcdo
de medidas especificas como a construcdo de muros.

O Projecto de Execucdo deve garantir a salvaguarda de todas as condicionantes legais e
serviddes administrativas existentes.

ELEMENTOS A APRESENTAR EM SEDE DE RECAPE

Além de todos os dados e informagOes necessarios a verificagdo do cumprimento das condicionantes,
das medidas de minimizacdo e dos planos de monitorizagdo propostos, deverao ainda ser
apresentados a Autoridade de AIA, em sede de RECAPE, para verificacao e aprovagao, os elementos a
seguir enunciados:

1.

Caderno de Encargos que inclua todas as medidas dirigidas para a fase de obra.
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Cartografia com a localizacao potencial das areas de estaleiro, empréstimo e depdsito, a qual
deve integrar as condicionantes RAN, REN, areas agricolas, perimetros de proteccao das
captacOes, leitos de cheia, areas de infiltragdo maxima, zonas preferenciais de recarga de
aquiferos e condicionantes decorrentes do patriménio. Esta cartografia deve dar cumprimento as
Medidas n.0 7, 21 e 22 da Lista de Medidas de Minimizagao Gerais da Fase de Construcdo e as
Medidas de Minimizagao n.° 22 e 28, devendo ainda constar do Caderno de Encargos da Obra.

A referida cartografia deve ser acompanhada da caracterizacao das referidas areas apresentando
nomeadamente area, acessos, coberto vegetal da area e da envolvente, fotografia do local e
plano de recuperacado previsto.

Considera-se conceptualmente correcto que o estaleiro se localize no interior da area a afectar
pelo Projecto.
Projecto de Integragdo Paisagistica, desenvolvido tendo em conta os seguintes aspectos:

e Proteccao da Paisagem - salvaguarda de todos os elementos que a valorizam, passiveis de
constituir perdas irreparaveis:

— Decapagem e armazenamento da camada de terra viva nas dreas afectadas pelas
obras;

— Protecgao da vegetacdo existente em areas nao directamente afectadas;

- Modelacdo e revestimento vegetal de taludes no sentido de favorecer a sua
estabilizacdo, contrariando a formac3ao de torrentes de agua e a erosao.

e Enquadramento Paisagistico - enquadramento da via-férrea em relagdo a envolvente,
reduzindo o seu impacte, através de:

— Realizacdo de um adequado revestimento vegetal de taludes e outras areas a afectar;
— Revegetagdo das margens das linhas de agua que venham a ser afectadas;

- Adaptagdo das plantacdoes e sementeiras a envolvente da via-férrea e a vegetacdo
caracteristica da regido, procurando neste sentido integra-la tanto quanto possivel na
paisagem local.

e Recuperagdo Paisagistica - promocdo da recuperacdo de areas degradadas devido a
execugdo do projecto:

— Estabilizacdo bioldgica de taludes de aterro e escavagdo com utilizagdo de vegetacdo
autéctone, contribuindo para a diminuicdo dos processos erosivos;

- Recuperacdo de areas de estaleiro;
— Recuperagdo de areas de empréstimo e de depdsito;
— Restabelecimento da galeria ripicola sempre que esta seja afectada.

e Aumento da Funcionalidade da via-férrea - relacionada fundamentalmente com a segurancga
e o conforto Optico do utilizador, resulta da conjugagdo de varios meios de orientacdo visual,
gue permitem facilitar e antecipar a leitura e interpretacdo do tragado da via. A disposicao da
vegetacdo, sempre que tal seja possivel, devera produzir os seguintes efeitos:

— Distribuigdo exclusiva de espécies herbaceas nos 3 metros de talude adjacentes a
plataforma do caminho-de-ferro, limitando desta forma a aproximacdo a via das
espécies arbustivas de maior porte e impedindo a ocultacdo da sinalizagao;
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-~ Plantacdo de arvores cumprindo o disposto nas alineas 1 e 2 do artigo 15° do Decreto-
Lei n°® 276/2003, de 4 de Novembro;

- Disposicdo de arvores no exterior das curvas e em trogos rectos de forma a contribuir
para melhorar a leitura do tragado;

— Disposicdo de cortinas arbdreas ef/ou arbustivas para limitar o encandeamento e
proteger zonas habitacionais;

— Minimizacdo dos impactes visuais mais significativos da via-férrea pela criacao de
cortinas vegetais que a ocultem a partir dos pontos de observacdo mais proximos e
frequentados;

— Modelacao do terreno orientada no sentido de permitir uma integracdo dos taludes na
morfologia dos terrenos envolventes;

- Revestimento vegetal dos taludes de aterro e escavacgao para estabilizacdo dos solos e
diminuigdo dos fendmenos erosivos;

— Sementeira de todas as areas afectadas até aos limites de expropriacao;

— Utilizacdo de espécies vegetais da flora local, adaptadas as caracteristicas
edafoclimaticas do meio, com vista a sua melhor adaptacao inicial e manutencao futura
e a integracao da via-férrea na paisagem envolvente;

- Execugdo da primeira sementeira dos taludes a medida que os movimentos de terras
vao sendo terminados, de forma a permitir um revestimento vegetal gradual e reduzir
a0 minimo a existéncia de grandes superficies sem revestimento vegetal;

— Enquadramento das linhas de agua com espécies da mata ribeirinha.

Estudo de drenagem da via e dos taludes devidamente detalhado, dando cumprimento ao
Elemento B5.

Andlise dos efeitos da erosdo localizada a jusante das passagens hidraulicas requalificadas,
adoptando-se as medidas mais adequadas para que existam velocidades naturais e se evitem
situacoes de erosao em consequéncia de inadequada orientacdo das passagens hidraulicas
relativamente ao fluxo da agua.

Levantamento exaustivo das captacdes afectadas e dos respectivos perimetros de proteccao, caso
existam.

Estudo dos locais onde serdo aplicados fitossanitarios para o controlo da vegetacdo, tendo em
conta a vulnerabilidade dos diferentes locais a poluicdo, natureza do(s) produto(s) a aplicar,
modo e periodicidade da sua aplicacao. Neste contexto, deve ainda ser verificada a necessidade
de um plano de monitorizacao.

Programa de Monitorizacdo dos Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos revisto e detalhado,
tendo em conta o maior grau de pormenorizacdo do Projecto de Execucdo, bem como os
aspectos indicados no ponto E deste documento.

Este Programa deve ser acompanhado de uma proposta para registo fotografico das infra-
estruturas de drenagem transversal e longitudinal da via-férrea, os quais devem ser devidamente
referenciados, em termos temporais e espaciais.
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9. Estudo que assegure uma eficiente permeabilidade e conectividade da infra-estrutura e com base
no qual deve ser definido o Elemento B11.

10. Programa de Monitorizacdo da Fauna revisto e detalhado, tendo em conta o maior grau de
pormenorizacao do Projecto de Execucdo, bem como os aspectos indicados no ponto E deste
documento. Este programa deve ser sujeito a avaliacao e aprovacado prévia pelo ICNB.

11. Estudo que avalie detalhadamente os impactes e identifique as respectivas medidas de
minimizacao a implementar nos receptores afectados (existentes e previstos). Tendo em conta as
condicionantes de tracado e o seu desenvolvimento mais detalhado em Projecto de Execugao,
podera ser necessario realizar uma caracterizagcdo da situacdo actual mais detalhada, a fim de
permitir a avaliacdo rigorosa de impactes.

Para desenvolvimento deste Estudo deve ser efectuada uma campanha de medigbes para
caracterizacao da situagao actual com a inclusdao do ruido ferrovidrio. Esta nova campanha de
medicdes deve apresentar um alargado periodo de medicdo, de forma a ser representativa da
situacdo actual e devera contemplar, pelo menos, os pontos para os quais se identificou a
necessidade de medidas de minimizacdo em sede de Estudo Prévio.

Devem ainda ser consultados os municipios de Espinho e de Ovar para actualizar o ponto de
situacdo relativamente as Cartas de Classificacdo (AcUstica) de Zonas.

Em funcdo dos resultados obtidos neste Estudo, devem ser preconizadas medidas de minimizacao
para todos os receptores onde ocorram acréscimos superiores a 15 dB(A), face a situagao actual,
para além das medidas necessarias ao cumprimento dos valores limite aplicaveis.

As medidas de minimizacdo para a fase de exploracao devem ser preconizadas tendo em conta os
seguintes aspectos:

e Os valores limite aplicaveis, tendo em conta a classificagao de zonas mistas e sensiveis que
0s municipios entretanto venham a adoptar ou a auséncia de classificacdo. No caso de tal
nao ocorrer (Classificacdo ofical de Zonas), devem ser considerados os limites maximos
admissiveis previstos no n.° 3 do artigo 11° do RGR, ou seja, Lden < 63 dB(A) e Ln < 53
dB(A).

¢ As medidas de minimizacdo devem privilegiar a actuacao na fonte de ruido e, s6 depois,
actuar no caminho de propagacdo do ruido.

e Depois de esgotadas todas as medidas na fonte, caso sejam necessarias medidas no
caminho de propagacdo do ruido, devem ser privilegiadas as barreiras acUsticas naturais
(modelacao de taludes) desde que tal ndo induza impactes noutros factores ambientais.
Estas medidas de minimizacdo devem ser dimensionadas de forma a garantir um adequado
enquadramento visual e, sempre que possivel, com recurso a materiais naturais que nao
constituam uma agressao significativa na paisagem nem criem situacdes de sombreamento,
devendo-se procurar que nao ocorra opacidade das Barreiras para alturas superiores a 2m.
Tendo em conta o elevado volume de terras sobrantes, deve ainda ser equacionada a
viabilidade da sua utilizacdo como material de composicao total/parcial das medidas de
minimizagao acusticas, podendo, sempre que tal se justifique, constituir a vedagao fisica da
zona da via ferroviaria.

e A eficacia das medidas de minimizagdo devera ser avaliada para todos os pisos de interesse
dos edificios.

12. Programa de Monitorizagdo do Ambiente Sonoro revisto e detalhado, tendo em conta o maior
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grau de pormenorizacdo do Projecto de Execucdo, para cumprimento do ponto E deste
documento.

Estudo que avalie detalhadamente os impactes e identifique as respectivas medidas de
minimizacao a implementar nos receptores afectados (existentes e previstos).

Devem ser preconizadas medidas de minimizacdo para todos os receptores onde se preveja a
ultrapassagem do valor de 0,11 mm/s, para a velocidade eficaz de vibracdo. Considera-se assim
serem necessarias medidas de reducdo de vibracdo para os edificios com sensibilidade a
vibragOes que se encontrem a menos de 7 metros do tracado.

Programa de Monitorizacdo das VibracOes revisto e detalhado, tendo em conta o maior grau de
pormenorizacao do Projecto de Execucao, para cumprimento do ponto E deste documento.

Andlise das afectagOes de anexos, telheiros e dependéncias de edificios, no sentido de avaliar a
sua fungdo e correspondente importancia.

Plano de comunicacao do projecto, incluindo o calendario, tendo por referéncia o inicio da obra, a
informacao a incluir e os recursos a afectar.

A informagdo disponibilizada deve incluir o objectivo, a natureza, a localizacdo da obra, as
principais accOes a realizar, a calendarizacdo, as afectacOes, riscos associados e respectivas
medidas de prevencdo e proteccdo. Deve ainda evidenciar beneficios associados ao servigo
ferroviario, como a reducdo dos tempos de deslocacdo, para que a populacdo possa dispor de
toda a informacdo necessaria para uma escolha mais adequada as suas necessidades de
mobilidade.

Estudo de pormenor para reavaliagdo das necessidades de demolicdo. O estudo deve incluir as
situagbes em que a area a expropriar € minimizada pela construcdo de estruturas de suporte
adaptadas as reais condicbes geométricas existentes, reavaliacdo dos respectivos impactes,
incluindo os impactes por proximidade (afectagbes indirectas), e respectivas medidas de
minimizacdo. Este estudo deve estar devidamente documentado com pegas desenhadas e
fotografias.

Projecto de ExpropriagOes, incluindo informagao sobre as areas a expropriar, usos actuais, por
freguesia e concelho.

Projectos de todas as passagens desniveladas associadas ao Projecto em avaliagao.
Estudo da rede de caminhos paralelos que irdo restabelecer as serventias as parcelas sem acesso.
Estudo das vedagOes, evidenciando a reducao do risco de atravessamento “nao autorizado”.

Estudo das intervengOes previstas para os edificios das estacOes e apeadeiros existentes,
demonstrando a impossibilidade de preservacdo dos mesmos nos casos em que Seja necessario
proceder a demoligdes.

Documento que colmate todas as lacunas de informagdo registadas em sede de Estudo Prévio
relativamente as ocorréncias patrimoniais identificadas, designadamente no que se refere a
afectacdo a que estardo sujeitas (demolicdo integral, afectacdo de muro de vedacdo, etc.), as
medidas de minimizagdo especificas para cada situacdo, com inclusdo de cartografia de
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pormenor, a escala de projecto (legivel), esclarecendo inequivocamente quais os edificios
afectados.

D. MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

Fase de Preparacdo Prévia a Execucdo das Obras

1. Comunicar a Autoridade de AIA o inicio da obra, com um minimo de 15 dias de antecedéncia,
indicando o desenvolvimento previsto para a mesma e respectiva calendarizacao.

2. Executar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizagdao Gerais da Fase de
Construgdo, disponivel no sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 1, 2, 3 e 6.

3. Definir um plano de acessibilidades e circulacdo que permita limitar as zonas de circulagdo dentro
do estaleiro e de acesso a obra de modo a evitar a compactagdo das terras araveis limitrofes.
Este Plano deve definir uma rede de caminhos de acesso a obra e de circulacdo, evitando a
proliferacdo de trilhos e o consequente alargamento da frente de trabalho e privilegiando a
utilizacao da area de ocupacdo do tracado ou, eventualmente, caminhos ja existentes, conforme
previsto na Medida 23 da Lista de Medidas de Minimizagao Gerais da Fase de Construcao.

4. Definir um plano de movimentacdo de terras e de implantacdo dos depdsitos provisorios e
definitivos.

5. Minimizar o intervalo temporal entre as accdes de preparacao do terreno e os trabalhos
subsequentes, de forma a reduzir o periodo de exposigdo dos solos.

6. Planear de forma criteriosa as intervencdes de forma a minimizar as interferéncias com o
funcionamento dos eixos viarios.

7. A construgdo das passagens hidraulicas deve ser efectuada no periodo seco (Junho a Setembro),
no mais curto espaco de tempo e de modo a alterar ao minimo o leito e a directriz das linhas de
agua, garantindo o mais possivel o regime fluvial natural. Se houver recurso a desvios
provisorios, as obras associadas aos mesmos ndo devem constituir estorvo ao livre escoamento
dos caudais normais e de cheia.

8. Na area em que o Projecto confina com os limites do SIC Barrinha de Esmoriz, os trabalhos de
construgao devem realizar-se preferencialmente no periodo de Setembro a Fevereiro (fora do
periodo reprodutor de algumas espécies da avifauna de maior sensibilidade), e restringir-se ao
periodo diurno.

9. Em complemento da Medida 1 da Lista de Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de Construcao,
e em articulagdo com as respectivas Camaras Municipais, devem ser divulgados, com a necessaria
antecedéncia e clareza, os desvios de transito, as alteracGes na circulacdo rodoviaria e pedonal e
a eventual relocalizagdo das paragens de transportes publicos. Deve também proceder-se ao
aviso prévio de eventuais alteracdes surgir no servigo ferroviario, quer ao nivel de horario, quer
ao nivel da duragdo dos tempos de viagem.

10. Proceder ao desvio prévio das infra-estruturas afectadas.
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11. Privilegiar o recurso a mao-de-obra local.

12. Disponibilizar e publicitar um livro de reclamagdes/pedidos de informacdo em todos os estaleiros
e frentes de obra. Devem ser contactadas todas as Juntas de Freguesia directamente afectadas
pelo Projecto para averiguar se as mesmas pretendem também disponibilizar o referido livro de
reclamagoes/pedidos de informacdo. Devem ainda ser apresentados os relatdrios semestrais (a
partir da data de inicio da obra), contendo os respectivos registos, bem como o seguimento que
Ihes foi dado pelo promotor.

13. Procurar manter livres as estradas e caminhos de passagem habitual, garantindo os
atravessamentos necessarios ao decurso normal das actividades da populagao local.

14. As expropriacdes devem ndo sé obedecer aos termos da legislacdo especifica, como garantir
justas, céleres e atempadas indemnizagOes aos proprietarios e arrendatarios de todas as areas a
afectar pelo Projecto, bem como de todas as areas sujeitas a condicionamentos que afectem de
forma significativa as fungdes das mesmas.

15. Caso haja desactivacdo de actividades econdmicas devem ser tidas em conta indemnizagGes
compensatodrias por perda de postos de trabalho.

16. Efectuar a prospeccado arqueoldgica sistematica da area a intervencionar, apds desmatacdo (onde
se aplique), bem como das areas de estaleiro, de depdsitos temporarios e de empréstimos de
inertes, caso se situem fora das areas ja prospectadas.

Caso em sede Projecto de Execucao se conheca a localizagao precisa das areas funcionais da obra
(estaleiros, depositos de terras, areas de empréstimo, acessos ou outras areas) estas devem ser
prospectadas e os resultados apresentados em RECAPE. Caso contrario, estas areas devem ser
prospectadas antes do inicio da obra.

17. Mediante os resultados da prospeccdo, e sempre que se preveja a afectagdo de qualquer vestigio
arqueoldgico, devem ser efectuados acertos ao Projecto, antes de serem propostas quaisquer
outras medidas de minimizacdo intrusivas, como sondagens arqueoldgicas mecanicas, manuais,
ou a escavacao integral dos vestigios afectados.

18. Sempre que forem realizadas sondagens arqueoldgicas deve ser tido em consideragdao que os
resultados obtidos podem determinar a adopgdao de medidas de minimizagdo complementares
especificas  (registo documental, novas escavacOes arqueoldgicas, acompanhamento
arqueoldgico, entre outras).

Fase de Execucgdo da Obra

19. Executar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizacao Gerais da Fase de
Construcdo, disponivel no sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 7 a 11, 14, 15,
17, 18, 19, 21, 24 a 34, 36 a 49.

20. Em complemento da Medida 8 da Lista de Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de Construgao,
deve proceder-se a vedacdo e sinalizacao luminosa das frentes de trabalho, nomeadamente em
locais de passagem, nas proximidades de habitagbes e de areas industriais e nas entradas e
saidas do(s) estaleiro(s).
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Em conformidade com a Medida 11 da Lista de Medidas de Minimizacao Gerais da Fase de
Construcdo, a terra vegetal decapada deve ser reutilizada no processo de integracdo paisagistica
de taludes e de outras superficies intervencionadas.

Em complemento da Medida 21 da Lista de Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de
Construcdo, para depdsito das terras sobrantes devem ser privilegiadas areas de exploracdo de
inertes abandonadas, ou outras similares a requerer recuperagdo paisagistica.

A localizacdo de depdsitos temporarios de materiais, entulhos e terras sobrantes é interdita em
zonas de escorréncia de aguas pluviais, leitos de rios e ribeiras e leitos de cheia.

As zonas de trabalho e de circulagdo de veiculos pesados devem circunscrever-se aos terrenos do
Dominio Publico Ferrovidrio e as areas expropriadas.

O balastro removido deve ser encaminhado preferencialmente para um processo de reutilizagao
por depuracdo e degradagdo para produgdo de brita (para além da sua utilizagdo nos colchdes
drenantes).

Dotar os estaleiros de um sistema de drenagem com separacdo de aguas pluviais e tratamento
de aguas de escorréncia, com separacao de matéria em suspensao e hidrocarbonetos.

O estaleiro deve incluir uma plataforma impermeavel para abastecimento de combustiveis,
lavagens de equipamento.

Além do cumprimento das condigbes impostas pela Medida 21 da Lista de Medidas de
Minimizacao Gerais da Fase de Construcao, o estaleiro ndo deve ficar localizado uma distancia
inferior a 10 m das linhas de agua, em leitos de cheia, em zonas preferenciais de recarga de
aquiferos ou em areas de regadio.

Os trabalhos de desvios e movimentos de terra devem ser executados de modo a minimizar a
alteracdo das margens das linhas de agua existentes.

Proceder a contencdo e limpeza imediata de linhas de agua em situacdes de obstrucdo parcial ou
total ou em situacOes de derrame acidental de substancias poluentes.

Restabelecer de forma célere as linhas de agua intersectadas, com seccOes adequadas que
permitam a actual drenagem hidrica, e proceder ao dimensionamento dos 6rgaos de drenagem
de modo a permitirem manter, tanto quanto possivel, o escoamento da superficie livre em
ocasides de cheia.

Proceder ao controlo do nivel de agua das captacdes localizadas proximo do tragado e
restabelecer as captagdes eventualmente afectadas.

Assegurar que sdo seleccionados os métodos construtivos e os equipamentos que originem as
menores vibragcdes possivel.

Garantir a presenca em obra unicamente de equipamentos vibrateis que apresentem um bom
estado de conservacdao/manutencao.

Proceder a manutengdo e revisdo periodica de todas as maquinas e veiculos afectos a obra, de

forma a manter as normais condicdes de funcionamento e assegurar a minimizagdao das
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vibragoes.

Garantir que as operagGes mais vibrateis que se efectuem na proximidade de habitagdes se
restringem ao periodo diurno e nos dias Uteis.

Devem ser reparados atempadamente os danos verificados em habitacdes e outras edificacoes,
decorrentes das actividades associadas a obra.

Os veiculos afectos a obra devem circular permanentemente com fardis médios ligados.

As passagens desniveladas para pedes devem ser objecto de integracdo paisagistica e estar
devidamente articuladas com os percursos pedonais envolventes, promovendo condigbes
adequadas a mobilidade ndo motorizada e para pessoas com mobilidade reduzida. Devem ainda
permitir a circulagao, em condicdes de seguranca, para velocipedes em pista distinta da destinada
aos pedes.

Garantir o acompanhamento arqueoldgico integral de todas as operagbes que impliquem
movimentacoes de terras (desmatacoes, escavacoes, terraplenagens, depdsitos e empréstimos de
inertes), ndo apenas na fase de construcdo, mas desde as suas fases preparatérias, como a
instalacdo de estaleiros, abertura de caminhos e desmatacdo. O acompanhamento deve ser
continuado e efectivo pelo que, se existir mais do que uma frente de obra a decorrer em
simultaneo, tera de se garantir o acompanhamento de todas as frentes.

Os resultados obtidos no acompanhamento arqueoldgico podem determinar também a adopgao
de medidas de minimizacdo complementares especificas (registo documental, sondagens,
escavacbes arqueoldgicas, entre outras). Os achados moveis efectuados no decurso destes
trabalhos deverao ser colocados em depdsito credenciado pelo organismo de tutela.

Se, na fase de construcdo ou na fase preparatdria, forem encontrados vestigios arqueoldgicos, as
obras serdo suspensas nesse local, ficando o Dono da Obra obrigado a comunicar de imediato ao
IGESPAR, I.P as ocorréncias com uma proposta de medidas de minimizacao a implementar. Deve
ser tido em consideragao que as areas com vestigios arqueoldgicos a serem afectadas tém que
ser integralmente escavadas.

As estruturas arqueoldgicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento arqueoldgico da
obra devem ser, tanto quanto possivel, e em fungao do seu valor patrimonial, conservadas /n situ,
de tal forma que nado se degrade o seu estado de conservacao.

Sempre que forem realizadas sondagens arqueoldgicas deve ser tido em consideragdao que os
resultados obtidos podem determinar a adopcdo de medidas de minimizacdo complementares
especificas  (registo documental, novas escavac0es arqueoldgicas, acompanhamento
arqueoldgico, entre outras).

Em termos de ocorréncias patrimoniais especificas, devem ser cumpridos os seguintes requisitos:

e N° 5 Quinta do Fojo: Monitorizagao das construcdes que integram o conjunto classificado da
Casa do Fojo e outras existentes na Quinta a menos de 50 metros da zona de intervencao do
projecto, bem como vedagao da area de intervencao.

e NO 82 - Conjunto de habitagbes na Rua das Regas; N° 84 - Edificio de habitagao unifamiliar;
NO 95 - Edificio de habitagao unifamiliar: deve efectuar-se uma memoria descritiva de todos
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os imdveis que forem directamente afectados (incluindo estudo historico do imdvel),
levantamento grafico e registo fotografico. Caso nao haja afectacdo directa (destruicao)
devera efectuar-se monitorizagao estrutural dos edificios e o registo fotografico.

e EstacOes e Apeadeiros a intervencionar: garantir que a preservacao e manutencao das
caracteristicas estéticas e estruturais dos edificios existentes, bem como a monitorizacao da
estabilidade estrutural dos edificios e seus componentes. Devera igualmente efectuar-se o
levantamento grafico dos edificios e de todos os seus componentes notaveis (elementos
decorativos, etnograficos, entre outros), registo fotografico e em video, assim como memoria
descritiva (incluindo estudo histdrico do imdvel).

e Aplicar as medidas constantes da tabela seguinte, na qual se deve ler:
a) Monitorizacdo da Estabilidade Estrutural de Edificios e seus componentes

b) Salvaguarda do exterior de edificios e espagos envolventes (Sinalizacao / Protecgao /
Vedagao)

¢) Recolha de elementos arquitectdnicos, escultoricos e decorativos
d) Memodria Descritiva, Estudo Historico, Registo grafico, fotografico e video

e) Sondagens Arqueoldgicas de Avaliacao

Ocorréncias Patrimoniais a) b) c) d) e)

n.% 1 - Igreja e Escola do Prado, Coimbrdes

n.% 2 - Fabrica do Carvalhinho, Santa Marinha

n.° 3 - Quinta do Castelo, Santa Marinha

n.° 4 - Fabrica do Fojo, Canidelo

n.% 5 - Quinta do Fojo

n.° 6 - Viacdo antiga, Coimbroes; Apeadeiro da Madalena

n.° 7 - Quinta da D. Celina/Lar Tavares Bastos, Madalena

n.° 8 - Necrdpole romana do Sameiro, Valadares

n.% 9 - Fabrica de Ceramica de Valadares

n.% 11 - Estacdo de Valadares

n.0 13 - Edificio na Rua Padua Correia, 537, Valadares

n.% 17 - Edificio da Rua de Medeiros, 248, Valadares

n.° 19 - Villa Germana, Av. da Republica, 822, Francelos

n.% 21 - Palacete, na Av. da Republica 821, Francelos

n.% 22 - Edificio na Avenida da Republica, Gulpilhares

n.° 23 - Edificio na Travessa Dr. Ferreira Alves, 72, Francelos

n.0 24 - Sitio arqueoldgico de Moutadas, em Gulpilhares

n.% 25 - Edificio na Rua José Teixeira Lopes, 68-90, Miramar

n.0 26 - Edificio na R. José Teixeira Lopes, s/n, Miramar

n.° 27 — Vila Maria Rosalina, Miramar

n.0 28 - Edificio na Av. Vasco da Gama, 568, Miramar

n.% 29 - Apeadeiro de Miramar; n°31

n.° 30 — Edificio na Rua Moreira Lobo, 470, Miramar

n.° 31 - Rua José Teixeira Lopes, 371, Miramar

n.% 32 - Edificio Lerena Estancia, Miramar

n.° 33 - Bairro de Miramar; N°37 - Edificio Vila Rosa, 2080, Aguda

n.% 34 - Bairro da Praia da Granja

n.% 35 - Estacdo da Aguda

n.% 36 — Palacete da Fundacdo dos Armazenistas de Mercearia

n.° 37 - Vila Rosa, 2080, Aguda

n.° 38 - Edificio na Av. Jorge Correia, 557, Aguda

n.0 39 - Edificio Villa Rosa, 296, Aguda

n.° 40 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 2258, Aguda

n.° 41 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 2458, Aguda

n.% 43 — Casa Costa, na Rua Liborio Correia, Aguda

n.° 44 - Edificio na Rua do Bairro Japonés, 5 e 6, Granja

n.0 45 - Edificio na Rua do Bairro Japonés, 3 e 4, Granja

n.% 46 - Residencial Requinte, na Rua dos Herdis da Patria, Arcozelo

Parecer da Comissao de Avaliacao
Novembro 2010



Modernizagao do Trogo Ovar — Vila Nova de Gaia da Linha do Norte
Processo de Avaliacdao de Impacte Ambiental 2262

Ocorréncias Patrimoniais

a)

b)

c)

d)

e)

n.° 48 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2636, Arcozelo

n.% 49 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2700, Arcozelo

n.% 50 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2760, Arcozelo

n.% 51 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2792, Arcozelo

n.0 52 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 2960, Aguda

n.% 53 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 2980, Aguda

n.% 54 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2932, Arcozelo

n.% 55 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 2942, Arcozelo

n.% 56 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, 1877 e s/n, Arcozelo

n.% 57 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 3164-3228, Granja

n.% 64 - Estacdo da Granja

n.° 65 - Edificio na Av. Sacadura Cabral, 3626-3628, Granja

n.° 68 - Edificio na Rua dos Herdis da Patria, s/n, Arcozelo

n.% 69 - Capela, Rua da Estacdo, Granja

n.% 70 - Edificio da Rua da Estacdo, 91, Granja

n.° 71 - Edificio na Avenida Sacadura Cabral, 3670 e 3690, Granja

n.0 72 — Sitio arqueoldgico de Brito, S. Félix da Marinha

n.° 75 - Pogo e Nora, Paramos

n.% 76 — Edificio da Rua do Cais da Estacdo, s/n, Paramos

n.0 77 - Estacdo ferroviaria de Esmoriz

n.0 78 - Edificio da Rua da Estacdo, s/n, Esmoriz

n.° 80 - Edificio da Rua Guerra Junqueiro, 692, Esmoriz

n.° 81 — Canal de rega, na Rua do Apeadeiro, Esmoriz

n.% 82 - Conjunto de habitagdes na Rua das Regas, s/n, Cortegaca

n.0 84 - Edificio na Rua do Caminho-de-Ferro, Cortegaca

n.% 85 - Moinho de agua na Rua José Bornes, 469, Cortegaca

n.% 86 - Pogo, Ovar (S. Jodo)

n.0 87 - Edificio de habitacdo unifamiliar e moinho anexo, na Rua
dos Ferroviarios, s/n, Ovar

n.% 88 - Bairro de Operarios, 93 a 129 (InstalagGes da Fabrica da
Sociedade Mercantil e Industrial), Ovar

n.% 89 - Edificio na Rua dos Ferroviarios, 17, Ovar

n.% 90 - Estacdo ferroviaria de Ovar

n.% 91 - Edificio no Largo Serpa Pinto, 7, Ovar

n.° 92 - Fabrica “Rodrigues de Almeida”, junto a Estacdo de Ovar

n.% 93 - InstalagGes fabris, Estrada de Sdo Jodo, 5 a 19, Ovar

n.% 94 - Edificio na Rua Gomes Freire, 41, Ovar

n.% 95 - Edificio na Rua Gomes Freire, 412, Ovar

n.% 96 - InstalagGes fabris da FENAFEL, Estrada de S. Jodo, Ovar

n.0 97 - Fabrica de S. Miguel, em Ovar

n.%2 99 — Armazéns / Oficinas da “Reparadora Auto Nova Era”, Rua
Visconde de Ovar, 397

n. 100 - Sitio arqueoldgico, ruinas e pogos, Tomadias, Valega /
Ovar

n.° 101 - Edificio, Tomadias, Valega / Ovar

n.° 102 - Edificio junto ao apeadeiro de Valega

Fase Final de Execugdo da Obra

46.

47.

48.

Executar as seguintes medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizacao Gerais da Fase de
Construcdo, disponivel no sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente: 50 a 54.

Durante o periodo de finalizagdo das obras, e a medida que as zonas de estaleiros deixam de ser

necessarias, deve-se proceder ao respectivo desmantelamento, removendo os materiais para

locais adequados para que lhes seja atribuido um fim ou procedendo a reutilizagao.

Rever o estado geral de conservacdo dos edificios com valor patrimonial situados na faixa de
ocupacao / do projecto, assegurando-se o seu bom estado, ou, em alternativa, a execucao dos
trabalhos de conservagdo / restauro necessarios a reposigao da sua condicdo inicial.
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49. Proceder, se necessario, a escarificagdo dos terrenos nas zonas mais compactadas, de modo a
descompacta-los e areja-los, restabelecendo as condigbes de infiltracdo e de recarga de
aquiferos.

Fase de Exploracao

50. Executar e manter o Plano de Integracdo Paisagistica, procedendo ao seu acompanhamento
periddico, de forma a assegurar o cumprimento dos objectivos tracados pelo mesmo. Sempre que
0s mesmos estejam em causa, devem ser desencadeadas e implementadas todas as medidas
minimizadoras/correctivas e/ou compensatdrias necessarias, destacando-se em particular:

e Medidas correctivas de possiveis zonas com erosdo, principalmente em taludes ou em zonas
em que o sistema de drenagem superficial se encontra danificado ou mal implantado.

e Toda a vegetacdo, incluindo a que vai sendo introduzida com as retanchas e ressementeiras,
deve respeitar os critérios definidos e estabelecidos no Plano de Integragdo Paisagistica.

Deve ser garantida a manutencdo de toda a area sujeita a intervengao no ambito do Plano de
Integracdo Paisagistica, nomeadamente através de operacbes de limpeza e manutencao do novo
corredor criado.

51. Assegurar e manter em boas condicOes de drenagem nos aterros e escavacgdes. Para tal deve-se
proceder a limpeza e desobstrucao de todos os érgaos de drenagem transversal e longitudinal,
anualmente e antes do Inverno (inicio de Outubro).

52. Deve ser estabelecida uma rotina de inspeccdo e limpeza das linhas de agua interceptadas pela
via com a periodicidade definida.

53. O uso de herbicidas no controlo de infestantes no tratamento do revestimento vegetal dos
taludes ao longo da via-férrea deve ser restringido, evitando-se a sua utilizacdo em areas
potencialmente mais sensiveis, nomeadamente na proximidade de linhas de 4gua, em periodos
de maior precipitacao.

54. As zonas adjacentes a via devem ser desmatadas regularmente de forma a serem menos
atractivas para a fauna e reduzir a mortalidade por atropelamento e colisdo. Deve ainda
proceder-se a remogdo célere de eventuais cadaveres.

55. A manutencdo da vedacdo deve ser garantida durante toda a vida do projecto assim como as
adaptacOes posteriores para dar resposta as maiores solicitacdes a que possa ser submetida.

56. Tendo em conta os resultados do Estudo a apresentar em sede de RECAPE, conforme solicitado
no Elemento C11, devem ser preconizadas medidas de minimizacdo adequadas para todos os
receptores onde ocorram acréscimos superiores a 15 dB(A), face a situacdo actual, para além das
medidas necessarias ao cumprimento dos valores limite aplicaveis.

57. Tendo em conta os resultados do Estudo a apresentar em sede de RECAPE, conforme solicitado
no Elemento C13, devem ser preconizadas medidas de minimizacdo adequadas para todos os
receptores onde ocorra a ultrapassagem do valor de 0,11 mm/s, para a velocidade eficaz de
vibracdo, bem como nos edificios com sensibilidade a vibragGes que se encontrem a menos de 7
metros do tragado.
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58. Em caso de reclamac0es dos residentes, deve ser acordado com os proprietarios/arrendatarios a
solugdo mais adequada a adoptar, o que podera passar pelo realojamento, garantindo condicdes
condignas de habitacao e eventuais terrenos agricolas adjacentes, caso existam na situacao
inicial. Se houver afectacdo de habitacdes modestas (e, em particular, aqueles com rendimentos
inferiores ao limiar de pobreza) deve ser garantido o realojamento em condicGes de dignidade.

59. De forma a potenciar a competitividade da infra-estrutura ferroviaria face aos restantes meios de
transporte existentes, nomeadamente rodoviario, deve proceder-se a divulgacdo dos beneficios
associados ao servigo ferroviario para que a populagdo possa dispor de toda a informacao
necessaria para uma escolha mais adequada as suas necessidades de mobilidade.

E. PLANOS DE MONITORIZAGCAO

Plano de Monitorizacao da Fauna

Deve ser adoptado e implementado o Plano de Monitorizacao da Componente Bioldgica apresentado e
aprovado em sede de RECAPE, conforme Elemento n.° C10.

Para tal devem ser considerados os seguintes aspectos:

= A monitorizacdo deve iniciar-se antes da fase de construcdo com o objectivo de caracterizar
a situacdo das espécies/grupo(s) a monitorizar na area antes da construcdo do projecto,
devendo abranger pelo menos um ciclo anual, de forma a conhecer as normais variagoes
que se facam sentir ao longo do ano. Estes programas devem centrar-se em resultados que
permitam concluir sobre eventuais diferencas de utilizagdo das areas. Para tal podera ser
necessario realizar calculos de abundancia, entre outros;

= Indicacdo detalhada das metodologias, técnicas e periodos de trabalho (explicitando
segundo as fases de pré-construgdo, construcdo e exploracdo), incluindo os seguintes
aspectos:

— Monitorizacdo da permeabilidade da infra-estrutura a fauna e efeito de barreira
(avaliagdo da utilizacdo das passagens para a fauna de vertebrados; monitorizacdo da
rede de vedagao; monitorizagao das cortinas de vegetacdo), avaliando se as estruturas
estao correctamente instaladas e localizadas;

- Monitorizacdo de atropelamentos e mortes por colisdo e/ou electrocussao, que permita
determinar a mortalidade da fauna terrestre e voadora. Esta monitorizacao deve incluir o
trecho contiguo ao SIC Barrinha de Esmoriz (km 311 ao km 313), e, na restante parte do
troco deve seguir uma metodologia de transectos de prospecgao nao inferiores a 1km,
que, no total, cubram pelo menos 25% da extensao total do projecto. As prospecgbes
devem ser realizadas semanalmente e adicionalmente deve ser calculada a taxa de
remogdo de cadaveres.

= Na sequéncia dos resultados destas monitorizagdes devem ser adoptadas todas as medidas
de minimizagao que se afigurem necessarias para mitigar os impactes verificados.

Plano de Monitorizacdo dos Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos

Deve ser adoptado e implementado o Plano de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos Superficiais e
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Subterraneas apresentado e aprovado em sede de RECAPE, conforme Elemento n.° C8.

Este Plano deve acompanhar a disponibilidade hidrica de pogos, furos e nascentes na envolvente do
tracado, avaliar a execucdao das medidas de minimizacdo propostas e verificar a necessidade de
dimensionar e/ou ajustar novas medidas de minimizacao dos impactes ocorrentes.

No que se refere aos recursos hidricos superficiais, durante a fase de construgdo e no periodo prévio
ao inicio da obra, deve ser monitorizada a qualidade da agua nos pontos de amostragem, os quais ndo
devem distar mais de 100 metros, a montante e a jusante do local de intervencdo. A frequéncia da
amostragem das aguas superficiais na fase de construcdo deve ser mensal, quando exista caudal. Em
cada local de amostragem de aguas superficiais deve proceder-se a colheita de amostras na linha de
agua, a montante e a jusante do local de intervencdo, de modo a conhecer-se o eventual contributo
da intervencao, na qualidade da agua.

Relativamente aos recursos hidricos subterraneos, a rede de monitorizacdo devera incluir um nimero
suficiente de pontos de monitorizagdo representativos para se poder avaliar o nivel fredtico e a
qualidade, tendo em consideracao as variagdes da recarga a curto e a longo prazo.

O Programa de Monitorizacdo deve incluir pelo menos um conjunto de analises prévias ao inicio das
obras, sobretudo em termos de aguas subterraneas, que sirva de referéncia (temporal)

O relatdrio final de monitorizacdo da fase de construcao deve proceder a avaliagdo da necessidade do
Programa de Monitorizacdo se estender a fase de exploragdo, tendo em atencdo os resultados até
entao obtidos.

O Programa de Monitorizacao é passivel de revisdo pela ARH, por solicitagdo da entidade exploradora,
tendo por base o registo histdrico obtido.

Plano de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro

Deve ser adoptado e implementado o Plano de Monitorizacdo do Ambiente Sonoro apresentado e
aprovado em sede de RECAPE, conforme Elemento n.© C12, o qual deve abranger as fases de
construcao e de exploracao.

Plano de Monitorizacao das Vibracoes

Deve ser adoptado e implementado o Plano de Monitorizagao das Vibracdes apresentado e aprovado
em sede de RECAPE, conforme Elemento n.° C14, o qual deve abranger as fases de construcao e de
exploracao.
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