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1 INTRODUCAO

O presente documento corresponde ao segundo relatério do Estudo de Mobilidade e
Navegabilidade na Laguna (adiante Estudo 2) que se enquadra nos “Estudos da Evolucéo e da
Dinamica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de
Margens pela Recuperagdo de Diques e Motas com Vista a Prevencdo de Riscos”, que
pretendem dar suporte a um conjunto de intervencdes a realizar pela sociedade Polis Litoral
Ria de Aveiro (PLRA), no ambito das atribuicdes que lhe foram cometidas para

operacionalizacdo da intervencao de requalificacdo e valorizagdo da Ria de Aveiro.

O Estudo 2 visa a definicdo de um quadro de mobilidade e navegabilidade que permita, para
além da manutencdo do ecossistema lagunar, organizar e assegurar a existéncia de respostas
eficazes e qualificadas as diferentes necessidades da populacdo residente e empregada nas
varias atividades, designadamente maritimo-portuérias, e ainda dos visitantes e turistas a Ria
de Awveiro. Seré realizado em trés fases sequenciais e interligadas, que dardo origem a outros

tantos relatérios:

1. Caracterizacdo da situacao atual (cenario de referéncia)
2. Diagnostico da mobilidade e navegabilidade
3. Instrumentos de acdo em resposta aos problemas de mobilidade e navegabilidade
O presente relatorio (Relatério 7) corresponde a fase de diagndstico da mobilidade e

navegabilidade na Ria de Aveiro e dara resposta a Tarefa 3, que consiste na elaboracdo do
referido diagndstico tendo em conta cenérios de evolugdo previsivel da procura de transportes.

Mais concretamente, neste relatério serdo realizados:

. Uma caracterizacdo da evolucéo previsivel da procura de trafego lagunar e do trafego na
rede de acessos terrestres ao espaco lagunar, considerando a formulacdo de diversos

cenarios de evolucao;

. Um diagnostico em termos de mobilidade e navegabilidade na Ria de Aveiro, incluindo
uma avaliagdo do desempenho da rede rodoviaria de acessos e 0s impactes ambientais

decorrentes do aumento do trafego, assim como a identificacdo de limitagdes a
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navegacdo na laguna, possiveis insuficiéncias na oferta de infra-estruturas e
equipamentos de apoio as diversas atividades nauticas e potenciais conflitos na

utilizacdo de canais navegaveis;

. Definicdo de hierarquia de prioridades para os diversos meios de navegacao.

Para a estimacdo da evolucdo do trafego lagunar foram elaborados dois cenarios: tendencial e
otimista, para as duas atividades existentes na laguna (pesca local e nautica desportiva e de

recreio) e para trés horizontes temporais: 2014, 2016 e 2021.

A procura de trafego lagunar para cada um dos cenarios futuros foi estimada a partir da sua
relacdo com as variaveis explicativas e com recurso a prospecdes da evolucdo futura dessas
variaveis, realizadas pelas entidades especialistas, tal como o Instituto Nacional de Estatistica,
0 Banco de Portugal e o Banco Mundial, que dispdem de vastas bases de dados e experiéncia

comprovada na realizacao de previsdes econémicas ou demograficas.

Mediante os fluxos de trafego estimados pelo modelo de circulagdo da Ria para os diversos
cenarios de evolucdo e horizontes temporais definidos, foi elaborada uma analise da
navegabilidade nos principais canais navegaveis, onde sdo analisadas as condi¢cdes para a
navegacao segura de cada tipo de embarcacdo de projeto, acompanhada de uma analise da

capacidade das instalaces nauticas da Ria.

Foi ainda estimada a procura dos acessos terrestres a cada uma das instalacbes da Ria
inventariadas (cais e portos de recreio) para os diversos cenarios de evolucdo e horizontes
temporais definidos e elaborada uma avaliacdo do desempenho da rede rodoviaria nesses

acessos.

Foram, também estudados os impactes ambientais derivados do aumento do trafego

expectavel para a Ria de Aveiro.
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2 PLANOS, PROGRAMAS E PROJETOS PARA A AREA DE ESTUDO

Este capitulo destina-se a apresentar os principais Planos, Programas e Projetos atuais e

previstos que serviram de base a elaboracao do presente Estudo.

No que se refere aos Instrumentos de Gestéo Territorial, serviram de base os seguintes:

= Plano Sectorial da Rede Natura 2000

Trata-se de um plano para a implementacdo da Rede Natura 2000 que estabelece o
“ambito e enquadramento das medidas referentes a conservacdo das espécies da flora,
da fauna e dos habitats naturais e tendo em conta o desenvolvimento econdmico e social

das areas abrangidas”.

Foram identificadas as areas de importancia comunitaria para a conservacao de
determinados habitats e espécies, presentes na area de estudo, de modo a compatibilizar

as operagdes no territdrio com a preservacao destes valores.

. Plano de Ordenamento da Bacia Hidrogréafica do Rio Vouga

Identifica os principais problemas da bacia do Vouga (que inclui a Ria de Aveiro),
previne a ocorréncia de potenciais problemas, define as linhas estratégicas da gestdo dos

recursos hidricos e implementa o respetivo sistema de gestdo integrado.

Pretende-se que o presente Estudo respeite e contribua para a promocéo dos objetivos
estratégicos do Plano que coincidam com o &mbito do Estudo, concretamente:

e Assegurar a qualidade do meio hidrico em funcédo dos usos;

e Assegurar a protecdo dos meios aquaticos e ribeirinhos com interesse ecoldgico, a
protecdo e recuperacdo de habitats e condi¢bes de suporte das espécies nas linhas de
agua e no estuario;

e Promover a minimizacao dos riscos de acidentes de polui¢éo;

e Potenciar a valorizacao social e econdmica da utilizagdo dos recursos;

e Preservar as areas do Dominio Hidrico;
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e Promover a sustentabilidade econdmica e financeira dos sistemas e a utilizacdo

racional dos recursos e do meio hidrico.

. Plano Regional de Ordenamento do Territério Centro

Apresenta um quadro estratégico para o espaco regional, articulado com as politicas
nacionais, as quais foram tidas em consideracdo no desenvolvimento do presente
Estudo, em especial no que se refere a protecdo, valorizacdo e gestdo sustentavel dos
recursos hidricos e ao aproveitamento do potencial turistico, dando projecao

internacional ao patriménio natural, cultural e paisagistico.

Plano Estratégico da Ria de Aveiro

Apresenta uma estratégia de requalificacdo e valorizacdo da orla costeira da Ria de
Aveiro, que serviu de base a elaboracdo do presente Estudo, nomeadamente no que se
refere a mobilidade e navegabilidade na laguna.

Das acOes e projetos previstos pelo Plano Estratégico com impacte na mobilidade e

navegabilidade na laguna, destacam-se:

e Transposicdo de sedimentos para otimizacdo do equilibrio hidrodinamico;

e Reordenamento e valorizacdo da atividade piscatdria. Nucleos piscatérios lagunares;

e Balizamento e sinalizacdo dos canais de navegacao;

e Criacdo e beneficiacdo de estruturas de apoio as atividades de recreio nautico;

e Reordenamento e qualificacdo das frentes lagunares de Ovar, Murtosa, Estarreja,

Aveiro, [lhavo e Vagos.

Plano Intermunicipal de Ordenamento da Ria de Aveiro - Unir@Ria;

O Plano Intermunicipal de Ordenamento da Ria de Aveiro — UNIR@RIA foi aprovado
por deliberacdo da Assembleia Intermunicipal da Associacdo de Municipios da Ria,
ap6s audicdo das Assembleias Municipais de Agueda, Albergaria-a-Velha, Aveiro,
Estarreja, [lhavo, Mira, Murtosa, Oliveira do Bairro, Ovar e VVagos, e publicado através
do Aviso n.° 19308/2008, de 28 de Abril.
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Este plano consiste num instrumento de desenvolvimento territorial de natureza
estratégica que pretende articular as estratégias de todos os municipios envolvidos, nas
seguintes areas: desenvolvimento econdémico e social, distribuicdo e acesso a
equipamentos e infra-estruturas, racionalizacdo de povoamento e protecdo e

qualificacdo ambiental.

O Plano Unir@Ria estabelece ““ orientagdes integradas para o territorio envolvente ao
sistema territorial da ria de Aveiro e seu prolongamento natural através da bacia

hidrografica do Vouga até a Pateira de Fermentelos e ao rio Cértima”.

Sobre este Plano foi tido em consideracao o diagnostico elaborado, em especial, no que
se refere ao ambiente, nucleos lagunares, nautica de recreio, turismo e acessibilidades e

transportes.

O presente estudo seré elaborado tendo em consideracdo as propostas do Plano, em
especial, no qual e refere aos cais de pesca lagunar, as instalagdes de recreio nautico, as

ligacGes fluviais e as praias fluviais.
Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes da Regidao de Aveiro

O PIMT-RA, atualmente em curso, cuja area de intervencdo abrange os 11 municipios
que constituem a Comunidade Intermunicipal da Regido de Aveiro (CIRA), tem como
principal objetivo prover a regido de um documento estratégico e operacional no &mbito
da mobilidade e dos transportes.

Entende-se que este plano podera constituir uma mais-valia para a regido, no ambito da

mobilidade e dos transportes e podera complementar o presente estudo.

Planos Diretores Municipais, Planos Urbanisticos e Planos de Pormenor vigentes

na area de estudo

Sobre os IGT de ambito local, foram analisadas e consideradas as suas propostas de
ordenamento do espaco atuais e futuras, bem como as condicionantes estabelecidas,

para a area de intervencgdo do presente Estudo.
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Foram também considerados outros Planos ou Programas de ambito nacional ou sectorial,

com influéncia no objeto do presente estudo, nomeadamente:

. Plano Estratégico Nacional para a Pesca e Programa Operacional para a Pesca
2007-2013

Estes documentos definem como prioridades estratégicas do sector, para o periodo entre
2007 e 2013, as seguintes:

e Promover a competitividade do sector pesqueiro num quadro de adequacdo aos
recursos disponiveis e exploraveis;

e Reforcar, inovar e diversificar a producdo aquicola;

e Criar mais valor e diversificar a indUstria transformadora;

e Assegurar 0 desenvolvimento sustentado das zonas costeiras mais dependentes da

pesca.

No que se refere a pesca, 0 presente Estudo tera em consideracdo 0s objetivos

estratégicos propostos pelo referido Plano.

. Plano Estratégico Nacional do Turismo

O Plano Estratégico Nacional do Turismo (PENT) define, para um horizonte de 10
anos, orientagbes para um desenvolvimento sustentado do turismo, sendo a sua
implementacdo estruturada em 5 eixos: Territorio, Destinos e Produtos; Marcas e
Mercados; Qualificacdo de Recursos; Distribuicdo e Comercializacdo; e Inovacdo e

Conhecimento.

Neste Estudo serdo tidas em consideracdo os objetivos e estratégias do Plano, no que se

refere a atividade turistica na Ria de Aveiro e nas areas adjacentes.

. Plano Estratégico dos Transportes 2008-2020

O Plano Estratégico define os objetivos a atingir até 2020 e um conjunto de orientagdes,

acOes e projetos que viabilizardo o atingir esses objetivos.

Relativamente a mobilidade terrestre na envolvente da Ria, foi considerado o Plano

Estratégico de Transportes, tendo em conta que um dos objetivos operacionais
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corresponde a promog¢do dos denominados modos suaves na mobilidade urbana, cuja
concretizagdo passa pelo prolongamento das ciclovias existentes nos espagos urbanos e

das vias pedonais.

Importa referir ainda a este nivel que a Resolugdo da Assembleia da Republica
n.°3/2009 recomenda ao governo um Plano nacional de promocéo da bicicleta e outros
modos de transporte suaves, agora em desenvolvimento. Segundo a Resolugao, “o Plano
dirige-se a entidades publicas e privadas, associa¢fes, bem como ao cidadao individual
e deve apresentar estratégias inovadoras, propostas e recomendagdes, tendo como
objetivo fundamental a promoc¢do dos modos de mobilidade suave encarados como uma

mais-valia econdmica, social € ambiental, e alternativa real ao automodvel”.

Plano Estratégico dos Transportes 2011-2015

O PET 2011-2015 estabelece os estabelecidos os principios orientadores para o sector
das infra-estruturas e transportes para o horizonte 2011-2015, baseando-se em trés
vetores de atuacgdo prioritaria:

Cumprir 0os compromissos externos assumidos por Portugal e tornar o sector dos
transportes  financeiramente equilibrado e comportavel para o0s contribuintes
portugueses;

Assegurar a mobilidade e a acessibilidade a pessoas e bens, de forma eficiente e
adequada as necessidades, promovendo a coesdo social;

Alavancar a competitividade e o desenvolvimento da economia nacional.

Importa referir que o presente estudo vai de encontro aos objetivos do PET, no que se
refere a procura das respostas adequadas as necessidades de mobilidade e acessibilidade

de pessoas e bens.

Programa de Visitacdo e Comunicacdo na Rede Nacional de Areas Protegidas -
Reserva Natural das Dunas de S. Jacinto. ICNB

Em 2006, foi elaborado o do Programa de Visitacdo e Comunicagdo na Rede Nacional
de Areas Protegidas, promovido pelo Instituto de Conservacio da Natureza (ICN), cujo

objetivo principal assenta em promover a valorizacdo das areas protegidas e assegurar a
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conservacao do seu patrimonio natural, cultural e social, melhorando as condicGes de
visitabilidade das Areas Protegidas de forma integrada e sustentada para recreio e
sensibilizagdo ambiental, aperfeicoando o modelo atual de atendimento dos visitantes.

Uma vez que a area objeto dos estudos enquadra a Reserva Natural das Dunas de S.
Jacinto, numa perspetiva de identificacdo de projetos ja existentes ao nivel ambiental e
com o intuito de averiguar possiveis sinergias com o presente estudo e evitando
eventuais conflitos foi identificado o Programa de Visitagdo e Comunicagio desta Area
Protegida promovendo o turismo de natureza. A RNDSJ foi criada pelo Decreto-Lei n.°
41/79 de 6 de Marco, tendo sido reclassificada pelo Decreto Regulamentar n.° 46/97 de

17 de Novembro.

A RNDSJ possui um edificio onde funciona o Centro de Interpretacdo que enquadra
uma exposicdo permanente sobre a formagéo do corddo dunar litoral e a Reserva. Existe
também um pequeno auditério com capacidade para 40 pessoas. E nesta estrutura que 0s

visitantes sdo recebidos e tém o primeiro contacto com a Reserva Natural.

Existe na reserva um percurso interpretativo que se inicia junto ao Centro de
Interpretacdo, encontrando-se sinalizado em toda a sua extensdo (6km). Para além da

sinalizacdo do percurso, existem placas de delimitacdo da Reserva.

Algumas destas placas, no limite sul e norte tém informacdo em lingua estrangeira

(inglés e francés), dado o numero crescente de visitantes estrangeiros.

Esta Reserva Natural engloba ainda um Centro de Acolhimento com capacidade para 40
pessoas em camarata. Possui balnearios masculinos e femininos, cozinha e sala de

refeicoes.

O Centro recebe grupos com o objetivo de realizar atividades de educacdo ambiental,

visitas de estudo e de caracter cientifico.

Os pontos que suscitam mais interesse aos visitantes sdo: o passadi¢o que atravessa a
zona interdunar e o observatorio na Pateira. Nestes locais muito sensiveis, o0s visitantes

tém de cumprir escrupulosamente as indicacdes que lhes séo dadas.
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. Regata dos Moliceiros

Ainda que ndo consista num plano efetivo, tendo em conta a abrangéncia do projeto e a
relagdo com o turismo associado a ria, foi ainda considerada a existéncia da Regata dos

Moliceiros, um dos eventos na Ria de Aveiro que importa destacar.

A Regata dos Moliceiros € o evento mais original da Regido de Aveiro, que integra o
Calendario Nacional de Eventos Regionais, com notoriedade nacional e internacional, e

com a particularidade de atrair numerosos fotojornalistas.

Esta regata provoca a atencdo de milhares de pessoas que se distribuem ao longo da
margem da ria entre a Torreira e S8o Jacinto gerando uma adesdo de observadores que
estimula a participacdo crescente de embarcacdes, ndo s6 de moliceiros mas também de
outros barcos de recreio que se identificam com este acontecimento, agregando mais de

uma centena de embarcagdes de diversas tipologias e escalas.

Envolvendo as comunidades piscatorias e agentes locais publicos e privados com
ligacdo a cultura do mar e da Ria. O principal objetivo do evento consiste em promover
a nautica tradicional, o patrimonio histérico e natural da Regido de Aveiro, assim como
0s ecossistemas ligados ao espaco lagunar, contribuindo para o aumento das receitas

turisticas no Centro de Portugal.

Assim, no presente estudo foi tido em conta este evento no ambito da nautica de recreio

e da potencialidade do turismo associado a ria.

No que se refere aos Projetos desenvolvidos pela Administracdo do Porto de Aveiro,

serviram de base os seguintes:

. Projeto de Reconfiguragcdo da Barra do Porto de Aveiro e respetivos estudos
preévios: estudo das condicdes de acesso maritimo ao Porto de Aveiro e estudos de

reconfiguracéo e de navegabilidade da Barra do Porto de Aveiro

O projeto de Reconfiguracdo da Barra do Porto de Aveiro visa a reconfiguracdo da
Barra do Porto de Aveiro e do canal exterior de navegacao para permitir o trafego de

navios de maior dimenséo do que os que circulam atualmente.
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Ainda que estes navios se destinem a navegar apenas nas zonas do Porto de Aveiro,
entende-se que podera gerar impactes na laguna e nas suas atividades nauticas, pela
possivel inducao de atividades econémicas, que podem conduzir a alteragcbes nos usos e
ocupacdes do solo das areas adjacentes a Ria.
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3 ESTIMAGCAO DA EVOLUGCAO PREVISIVEL DA PROCURA DE TRAFEGO
MARITIMO NO ESPACO LAGUNAR

Este capitulo apresentard a evolucao futura estimada para a procura de trafego maritimo na

Laguna. Para tal foram definidos trés horizontes temporais:

. Ano 2014, que corresponde ao primeiro ano apos a conclusdo prevista para as atuagoes

da Polis Litoral Ria de Aveiro na area de estudo (final de 2013);
. Ano 2016, horizonte a 5 anos;

= Ano 2021, horizonte a 10 anos.

Serdo, ainda, definidos dois cenarios de evolugdo, um cenéario tendencial e outro otimista para

as duas atividades identificadas na laguna: pesca local e nautica de recreio.

A procura de embarcagdes, pesqueiras e nauticas, para cada um dos cenarios futuros sera
estimada, seguindo o método prospetivo descrito no “Capitulo 4. Estudo de la demanda” del
Plan Director de las Instalaciones Nautico Deportivas dependientes del Ente Publico Portos
de Galicia, a partir da sua relacdo com as variaveis explicativas e com recurso a prospecoes
da evolucdo futura dessas variaveis, realizadas pelas entidades especialistas, tal como o
Instituto Nacional de Estatistica, 0 Banco de Portugal e o Banco Mundial, que dispdem de
vastas bases de dados e experiéncia comprovada na realizacdo de previsdes econdémicas ou
demogréaficas. Nos subcapitulos 3.1 e 3.2 sera apresentada, com maior detalhe, a definicdo de

cada um dos cenarios de evolucao.

Com base nestas previsdes de crescimento da frota, no subcapitulo 3.3 apresentam-se as
previsdes de trafego maritimo estimadas na laguna para 0s horizontes temporais e para 0s

cenarios definidos.

3.1 EMBARCACOES DE PESCA

Neste subcapitulo analisa-se a procura de trafego maritimo relacionado com a pesca local na
Ria de Aveiro, com 0 objetivo de estimar a frota de pesca para os cenarios de evolucdo e

horizontes temporais em estudo.
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Neste sentido, em primeira instancia, serdo identificados os fatores quantitativos passiveis de
influéncia na procura desta atividade. Em seguida, sera analisada a relagdo entre estes fatores
e a pesca local, com recurso a informacdo histérica sobre cada uma das varidveis.
Posteriormente estima-se a evolucdo dos fatores explicativos da procura, que permitirdo,

finalmente, realizar uma previsao da evolucdo da frota de pesca na Ria de Aveiro.

3.1.1 Evolucéo histérica da frota de pesca

Para se estimar a procura das embarcagfes de pesca na Ria de Aveiro sera necessario recorrer
a uma seérie historica representativa. Sobre este tema, dispde-se de informacdo publicada pelo
INE referente ao nimero de embarcacdes de pesca, da frota nacional, registadas no Porto de

Aveiro entre 2004 e 2010.

A figura seguinte apresenta a evolucdo do nimero de embarcagdes de pesca da frota nacional
registadas no Porto de Aveiro, entre 2004 e 2010, publicada pelo Instituto Nacional de

Estatistica (INE):

Figura n° 1- Evolucéo do numero de embarcaces, da frota nacional, registadas no Porto de Aveiro
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Fonte: Elaboracdo prépria com base nos dados do INE

Adicionalmente analisou-se a evolucdo do numero de pescadores matriculados no Porto de
Aveiro, entre 2004 e 2010 (mesma série que para 0 nimero de embarcacgdes) e verificou-se

gue este indicador também decresce no periodo analisado:
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Figura n° 2 - Evolucdo do nimero de pescadores matriculados no Porto de Aveiro
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Fonte: Elaboragdo prdpria com base nos dados do INE

3.1.2 Fatores que influenciam a procura de embarcacoes de pesca

Sdo diversos os fatores que influenciam a evolucdo da procura da frota pesqueira:
econdmicos, demogréaficos, sociais, tecnoldgicos, disponibilidade de recursos pesgueiros,
condigdes climatéricas, etc. No entanto, nem todos estes fatores sdo quantificaveis ou
apresentam informacéo disponivel.

Neste sentido foram analisados dois fatores: econdmicos e demograficos.

. Fatores econémicos

O Produto Interno Bruto (PIB) € um indicador importante para a evolucdo da frota
pesqueira. A figura seguinte apresenta a evolucdo deste indicador para a NUT |1l Baixo
Vouga (maior desagregacdo geografica coincidente com a area de estudo para a qual se

dispdem de dados) e para a Gltima série de 10 anos disponivel: 1999 e 2008:
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Figura n® 3 - Evolugéo do PIB de NUT Il1- Baixo Vouga entre 1999 e 2008
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Fonte: Elaboragdo prdpria com base nos dados do INE
. Fatores demograficos
O fator demografico que maior impacte tem ao nivel da evolucdo da frota pesqueira é a
populacdo residente. A figura seguinte apresenta a evolucdo do valor total da populacéo

residente nos municipios da Ria de Aveiro, para a Gltima série de 10 anos disponivel: 2001 e
2010.

Figura n® 4 - Evolugdo da populagéo residente nos municipios da Ria de Aveiro nos ultimos 10 anos
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Fonte: Elaboragdo prdpria com base nos dados do INE
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3.1.3 Modelacéo da procura historica de embarcacgdes pesqueiras a partir dos fatores

explicativos

Para se estimar a evolugdo da procura dos postos de amarragdo na Ria de Aveiro é necessario

definir um modelo que expligue a evolucédo da frota pesqueira nos Gltimos anos.

A partir dos dados da evolucdo histérica do numero de embarcacGes de pesca, da frota
nacional, registadas no Porto de Aveiro, entre 2004 e 2010, testaram-se diversos modelos, a
partir da introducdo das varidveis que sdo passiveis de influenciar na evolucédo da frota, a fim
de selecionar o que melhor represente a varidvel nimero de embarcacdes. Estes modelos sdo

do tipo linear:

E: = OC“rZﬂkat-i-g

K>1

Onde,

E: € 0 nimero de embarcacdes de pesca com motor da frota nacional registadas no

Porto de Aveiro para o ano “t”,

o e p, sdo os parametros a estimar,

Xkt € a varidvel explicativa “k” no ano “t”,
€ é 0 termo de perturbacdo do modelo

Os modelos foram estimados mediante software SPSS, sendo utilizadas como variaveis

explicativas do modelo:

e Pop: Populacao residente nos Municipios da Ria
e PIB: Produto Interno Bruto da NUT Il Baixo Vouga

A varidvel de resposta € o nimero de embarcacdes de pesca da frota nacional registadas no

Porto de Aveiro: E.
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Os modelos obtidos foram os seguintes:

Quadro n° 1 — Modelos considerados para a procura de embarcacdes de pesca local

Valores dos parédmetros

Modelos

E=a+b*PIB +c*Pop | 3540.8 | 0.040 -0.008 | 0.940 | 47.62 | 0.00 0.00 | 0.18 | 0.00

E=a+ b* Pop 2368.8 | -0.004 0.831 | 69.90 | 0.00 0.00 | 0.00

E=a+b*PIB 1019.8 | -0.033 0524 | 1171 |0.01 0.00 | 0.01

O modelo que melhor se adapta a evolugdo do nimero de embarcacGes de pesca, da frota

nacional, registadas no Porto de Aveiro entre 2004 e 2010 é o modelo:

E: = 2368.8 - 0.004*Pop;
Onde:

E: representa o nimero de embarcacfes de pesca da frota nacional registadas no Porto

de Aveiro para o ano “t”,

Pop; representa a populagao residente nos Municipios da Ria para o ano “t”.

3.1.4 Prospecédo da evolucdo futura da procura de embarcacGes pesqueiras

Uma vez conhecida a relagdo entre os fatores econdmicos e demograficos e as embarcagdes
de pesca, para estimar a evolucdo futura da frota de pesca para os trés horizontes temporais
definidos (2014, 2016 e 2021), é necessario estimar a evolugdo previsivel dos seus fatores

explicativos até 2021.

3.1.4.1 Previsédo de crescimento do fator explicativo

A previsdo de crescimento da populacdo residente para a totalidade dos Municipios da Ria
obteve-se a partir da previséo de crescimento da populagéo residente de Portugal, publicada

pelo INE no estudo Projeccdes de Populacéo Residente em Portugal 2008-2060.
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Para tal, comparou-se a evolucdo de ambos os indicadores entre 2001 e 2010 mediante
regressao linear realizada em software SPSS, verificando-se um coeficiente de determinagéo

(R?) de 99%, o que demonstra uma forte relaco linear entre as duas variaveis.
Esta relagéo segue a formula: Pop ria=a + b * Pop portugar, ONde a= -187379.39 e b= 0.05.

A figura seguinte apresenta a evolucdo da populacdo residente nos Municipios da Ria,

estimada para o periodo em analise 2011-2021:

Figura n®5 - Evolugdo da populagéo residente nos municipios da Ria de Aveiro
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Fonte: Elaboracéo prdpria com base nos dados e previsdes do INE

3.1.4.2 Prognostico da evolucao da frota pesqueira

A partir da previsdo da evolucdo do fator explicativo “populacdo residente” e mediante a
aplicacdo do modelo linear acima apresentado, estimou-se a procura de embarcacdes

pesqueiras na Ria para 0s horizontes temporais antes definidos.

Esta previsdo objetiva da procura representa o cenario tendencial da evolugdo da frota de

pesca na laguna.

Comparando o nimero de embarcacGes de pesca, da frota nacional, registadas no Porto de
Aveiro e estimados para 2011 (905 embarcacbes), com o numero de embarcacgoes
identificadas na Ria, em pesquisa bibliografica e em trabalhos de campo (1175 embarcacdes),

verifica-se uma diferenca importante entre os dois valores, que pode estar relacionada com o
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facto dos dados provenientes das estatisticas do INE ndo contemplar algum tipo de
embarcacdo ou situacdo contabilizada na pesquisa bibliogréfica e no trabalho de campo. Neste
sentido, foi utilizada a frota resultante da pesquisa bibliogréafica e dos trabalhos de campo para
2011, sendo que, para a estimacdo futura deste valor, mantiveram-se 0s crescimentos

estimados pelo modelo.

As previsdes obtidas neste cenario tendencial mostram um decréscimo da frota de pesca.
Porém, mediante informac&o local, “a atividade piscatoria na Ria de Aveiro mostra vitalidade
e é uma provavel fonte de rendimento para as comunidades lagunares, que recorrem assim
novamente as atividades do sector primario para fazer face a situacdo econémica que o pais
atravessa”, verificando-se pela “visivel ocupacdo dos cais existentes, bem como pela

proliferacdo de pequenos postos de acostagem espalhados pelas margens da laguna”.

Esta espectativa, aliada as medidas e orientacfes para a dinamizacdo do sector pesqueiro
propostas pelo Plano Estratégico Nacional para a Pesca e o Programa Operacional para a
Pesca (2007-2013) e aos projetos e acBes da Polis Litoral Ria de Aveiro com impactes
positivos na atividade pesqueira (recuperacdo dos cais, dragagem dos canais, melhorias ao
nivel da seguranga, etc.), proporciona a definicdo de um cenério otimista, onde se estima que
a frota de embarcacBes terd& uma evolucdo positiva ao longo do horizonte de projeto,

invertendo a tendéncia atual.

Neste sentido, para a definicdo do cenario otimista teve-se em conta que o desvio da frota
futura em relacdo a previsdo anterior sera tanto maior quanto mais longo for o periodo de
predicdo. Portanto, assume-se que existe uma forte probabilidade de que o valor real da frota
possa ser n-1.3% superior ao valor estimado para cada ano, onde n € o nimero de anos

transcorridos desde 0 ano base e 0 ano t.

A figura seguinte apresenta a evolucdo previsivel do numero de embarcacdes de pesca na Ria

para cada um dos cenarios:
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Figura n° 6 - Previsdo da evolugéo da frota de pesca na laguna
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O quadro seguinte apresenta o numero de embarcagdes e as taxas de crescimento interanual
do nimero de embarcagdes de pesca na Ria de Aveiro, estimados para cada cenério de

evolucéo:

Quadro n° 2 - Previsdo da frota de embarcacdes de pesca local na Ria de Aveiro e respetivos crescimentos anuais,
para os diferentes horizontes temporais e cenarios de evolucao.

Cenario Tendencial Cenario otimista

Previséo n.° Tgxa Previséao n.° T{;\xa
embarcacdes crescimento embarcacdes crescimento

(%) (%)

2011 1175 - 1175 -
2012 1166 -0.73 1182 0.56
2013 1158 -0.72 1188 0.55
2014 1150 -0.70 1195 0.56
2015 1142 -0.68 1201 0.56
2016 1135 -0.65 1208 0.58
2017 1128 -0.63 1215 0.59
2018 1121 -0.60 1223 0.59
2019 1114 -0.59 1230 0.60
2020 1108 -0.52 1238 0.65
2021 1103 -0.45 1247 0.70

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 7



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-012-1

3 @) Rev.: 0 Data: 03/2012
Pag.: 31/103

3.2 EMBARCACOES DE NAUTICA DESPORTIVA E DE RECREIO

Neste subcapitulo analisa-se a procura de postos de amarracdo para a néutica desportiva na

Ria de Aveiro.

A oferta e a procura dos portos desportivos e as instalagdes nauticas ndo representam um
mercado tradicional. As caracteristicas diferenciais deste mercado podem resumir-se nos dois

pontos seguintes:

. A procura dos portos desportivos e das instalagdes nauticas € muito complexa e depende
de muitos fatores, alguns dificilmente quantificaveis, estando, no entanto, claramente
condicionada pela disponibilidade da oferta. Em zonas onde ndo ha postos de amarragao
livres, a procura ndo se manifesta diretamente. Como consequéncia, a oferta e a procura

deixam de ser independentes.

. A oferta dos portos desportivos estd condicionada por multiplos fatores externos ao
mercado dos postos de amarracdo e aos restantes servigos e equipamentos nauticos. A
construcdo de novas instalacbes é dificil de projetar, complexa de tramitar e requer um
investimento significativo. Desde que se deteta a necessidade de um porto desportivo e
se iniciam os trAmites e a elaboracdo do projeto, até que esteja concluido, podem
demorar cerca de 4 anos.

Neste sentido, em primeira instancia, serdo identificados os fatores quantitativos passiveis de
influéncia na procura desta atividade. Em seguida, sera analisada a relacdo entre estes fatores
e a procura, com recurso a informacao historica sobre cada uma das variaveis. Posteriormente
estima-se a evolucdo dos fatores explicativos da procura, que permitirdo, finalmente, realizar

uma previsdo da evolucdo da frota de embarcacgdes desportivas na Ria de Aveiro.

3.2.1 Fatores chave que influem na procura de postos de amarracéo

Para alem dos fatores qualitativos, como a tradicdo e cultura marinha na regido, o interesse
pelas atividades nauticas ou o fomento publico do sector nautico, existem outros fatores
guantificaveis que intervém na procura, tais como as condicionantes econdmicas e

demogréficas.
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= Condicionantes econémicas

As condicionantes econémicas exercem uma influéncia importante na procura do sector

nautico-desportivo, uma vez que se trata de um produto de “luxo”, relacionado com o lazer.

Os indicadores economicos que melhor descrevem estas condicionantes sdo o PIB e os PIB

per capita.

A seguinte figura apresenta a evolucdo do Produto Interior Bruto da unidade NUT I11- Baixo

Vouga nos Ultimos 17 anos, segundo dados do Instituto Nacional de Estatistica (INE).

Figura n® 7 - Evolugdo do PIB de NUT Il1- Baixo Vouga nos tltimos 17 anos (fonte: INE).
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Fonte: elaboracdo prépria com base nos dados do INE

Seguidamente apresenta-se a evolucdo do PIB per Capita da unidade NUT I1I- Baixo Vouga

nos altimos 17 anos, segundo dados do Instituto Nacional de Estatistica (INE).
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Figura n® 8 - Evoluc&o dos PIB per Capita de NUT Il1- Baixo Vouga nos ultimos 17 anos
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. Condicionantes demograficos

Fonte: elaboracdo prépria com base nos dados do INE

Uma outra condicionante que também exerce uma influéncia bastante relevante neste sector é

a condicionante demogréfica, podendo afetar igualmente a procura de postos de amarragao na

laguna. A figura seguinte apresenta a evolucdo da populacdo residente nos municipios da Ria

de Aveiro nos Ultimos anos.

Figuran®9 - Evolugdo da populacao da Ria de Aveiro nos ultimos anos
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Fonte: elaboracdo propria com base nos dados do INE
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3.2.2 Modelacéo da procura historica a partir dos fatores explicativos

Para estimar a evolugdo futura da procura dos postos de amarracdo na ria de Aveiro €
necessario definir um modelo que explique a evolucéo da frota de embarcacGes de recreio na
laguna nos ultimos anos. Neste sentido, estimaram-se diversos modelos, a partir da introducéo
das variaveis passiveis de influenciar na aquisicdo das embarcacGes (por parte dos usuarios da
nautica), para selecionar o que melhor represente os valores da varidvel procura. Estes

modelos sdo lineares, do seguinte tipo:

Fi= a+) B X +e

K>1
Onde,
Fi ¢ a frota de embarcagdes de recreio na lagoa no ano “t”,

a Y B, sdo os parametros a estimar,

Xkt € a variavel explicativa “k” no ano “t”,
€ é 0 termo de perturbagdo do modelo.

Os modelos foram estimados mediante 0 método de minimos quadrados ordinarios (MCO).
Consideraram-se as seguintes variaveis explicativas: “Produto Interior Bruto na NUT III”
(PIB, em milhdes de euros do ano 2000), “PIB per capita na NUT I1I” (PIBpc, em euros do
ano 2000) e “Populagdo da Ria de Aveiro” (POP, em centenas de habitantes).

A variavel resposta é a frota de embarcagdes na laguna. Os Unicos dados disponiveis sdo 0
namero de postos de amarracdo em 1994 e 2002 e as observacdes do nimero de postos e de
barcos nos portos da laguna em diferentes meses de 2003, 2006, 2009 e 2010 (fonte: Google
Earth). Estas observacOes brutas ndo sdo comparaveis por terem sido medidas em diferentes
épocas do ano. Por tanto, homogeneizaram-se os dados por meio de um “fator de temporada

na Ria de Aveiro” obtido a partir dos dados de passageiros médios mensais da MoveRia.
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Quadro n° 3 - Percentagem de turistas recebidos na zona lagunar

Jan Fev |[Mar |Abr |Mai |Jun |Jul |Ago [Set |Out |Nov |Dez

0% 0% 0% |0% |3% |3% |16% |38% |24% |18% |0% |0%

Fonte: elaboracéo propria a partir dos dados de MoveRia.

A partir destas percentagens e, supondo que no més de Agosto a frota em cada porto de
recreio pode aumentar até cerca de 80% em relacdo a frota base, obtiveram-se uns
coeficientes maximos de temporada, que foram aplicados as observacfes tendo em conta em
gue més do ano foram realizadas e que ndo se pode superar a capacidade maxima de cada

instalacéo.

Por outro lado, tendo em conta que a partir do ano 1994, quando se realizou o inventério das
instalacBes nauticas, desenvolveram-se indmeras ampliacbes nos portos desportivos da
laguna, considerou-se que esse ano a dotacdo de postos de amarracdo era muito insuficiente
para a procura. Assim, estimou-se a frota lagunar de 1994 supondo que o grau de ocupacédo na
temporada alta era de 90%.

Em seguida apresentam-se os valores obtidos da frota e dos postos de amarragao na laguna.

Quadro n° 4 - Dados historicos de postos de amarracao e frota nas instalagcdes nauticas lagunares da Ria de Aveiro

Postos de amarragéo nos Embarcacdes
A : desportivas (temporada
portos desportivos
alta)
1994 1138 1027
2003 2225 1883
2006 2344 2050
2009 2456 2109
2010 2442 1954

A partir do supracitado, foram experimentados varios modelos baseados na frota de
embarcacgdes historica e nas variaveis explicativas, cujo crescimento é condicionado por

certos fatores chave. Os modelos obtidos sdo 0s seguintes:
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Quadro n°5 - Modelos considerados para a procura de postos de amarragao totais

Sig. Sig. | Sig. .
Modelos global ‘ m, ‘ m, ‘ Sig. b
f=m;PIB+b -724,3 | 0,565 0,93 |99,2% | 99,2% 80,5%
f=my-PIBpc + b -1445,1 | 0,279 0,93 [99,1% | 99,1% 91,5%

f=my-PIBpc+ m,-PIB+b | 2830,1 |-1,361| 3,309 | 0,94 |94,4% | 41,5% | 48,2% | 41,5%
f=m;-PIB + m,:POP +b |-8784,5|-0,098 | 3,233 | 0,96 |96,3% | 13,2% | 67,4% | 13,2%
f=m;-PIBpc + m,:POP + b |-8274,6 | -0,030 | 3,059 | 0,96 |96,3% | 9,4% |70,0% | 9,4%

Fonte: elaboragdo propria a partir das varidveis em estudo

O modelo que possui melhores significancias estatisticas € o que relaciona a frota de

embarcacdes de recreio com o PIB per Capita da NUT I1I (PIBpc).

3.2.3 Prospecédo da evolugao futura da procura de postos de amarracgao

Uma vez conhecida a relacdo entre os fatores economicos e demograficos com a procura de
postos de amarracdo para a nautica desportiva e de recreio, para estimar a evolucao futura da
frota nos trés horizontes temporais definidos (2014, 2016 e 2021), é necessario estimar a
evolucdo esperada dos seus fatores explicativos até 2021.

3.2.3.1 Previsoes de evolucdo do fator explicativo

A evolucdo esperavel do PIB per Capita da NUT IlI- Baixo Vouga obteve-se a partir da

evolucéo do PIB e da populacéo da regido NUT III:
(PIBpC)NUT = PlBNUT / POPNUT

A previsdo de crescimento do PIB da NUT Ill Baixo Vouga, obteve-se a partir da previséo da
evolucdo do PIB de Portugal, realizada a 22/12/2010 pelo Banco Mundial.

Para tal, comparou-se a evolugdo de ambos os indicadores entre 2001 e 2010 mediante
regressdo linear realizada em software SPSS, verificando-se um coeficiente de determinagéo
(R?) de 99%, o que revela uma relacdo linear forte entre as duas variaveis. Esta relacdo segue
aformula: PIB nut=a + b * PIB portygal, ONde a= 639.43 e b= 0.03.
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A figura seguinte apresenta a evolucdo futura do PIB da NUT Ill Baixo Vouga estimada para

0 periodo em anélise 2011-2021:

Figura n® 10 - Previsao da evolugdo do PIB da NUT |11 Baixo Vouga

Evolucio PIB NUT III (Milhées de € ano 2000)
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Fonte: Elaboragdo prdpria com base nas previsdes do Banco Mundial

A evolucdo esperada da populacdo na regido NUT Ill Baixo Vouga obteve-se com base na
previséo de crescimento publicada pelo INE para a Populagdo de Portugal, seguindo a mesma
metodologia empregue anteriormente para a previsdéo do PIB. Em seguida mostra-se a

previsdo da populacdo na regido NUT IlI até ao ano 2021.

Figura n® 11 - Evolugao esperada da populacdo na regido NUT 111 Baixo Vouga.

Evolucao Populagao NUT llI
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Fonte: Elaboragéo propria com base nas previsdes do INE

A partir da previsdo da evolucdo do PIB e da populacéo da regido NUT I11- Baixo Vouga, foi
possivel estimar a evolucdo do PIB per Capita nesta mesma regido, que se apresenta em

seguida.

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 7



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-012-1

Rev.: 0 Data: 03/2012

Pag.: 38/103

Figura n® 12 - Evolugéo esperada do PIB per Capita da NUT I11- Baixo Vouga.

Evolucio PIB per capita NUT III (€ ano 2000)
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Fonte: Elaboragdo prdpria com base nas previsdes do INE e o Banco Mundial

3.2.3.2 Prognostico da evolucédo da frota de ndutica desportiva e de recreio

A partir da previsdo da evolucéo futura dos fatores explicativos, obteve-se a procura de postos
de acostagem para a nautica desportiva e de recreio espectavel para a Ria, nos horizontes

temporais definidos. Esta previsao objetiva da procura representa o cenario tendencial.

Para a definicdo do cenéario otimista teve-se em conta que o desvio da frota futura, em relacdo
a previsao anterior, sera tanto maior quanto mais longo for o periodo entre o ano base (2011)
e 0 ano estimado. Portanto, assume-se que existe uma forte probabilidade de que o valor real
da frota possa ser n-1% superior ou inferior ao valor estimado para cada ano, onde n é o
namero de anos transcorridos desde o ano base (2011). Neste sentido, estimou-se a frota no

cenario otimista tomando os valores mais altos destes intervalos.

Em seguida apresenta-se a evolucdo previsivel da procura de postos de amarracdo para

embarcacdes de recreio para 0s cenarios tendencial e otimista.
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Figura n® 13 - Previsdo da frota de embarcag@es desportivas nas instalagfes lagunares da Ria de Aveiro.

Previsao da evolucio da frota de embarcacoes desportivas na Laguna
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Quadro n° 6 - Previsdo da frota de embarcacdes desportivas nas instalagdes lagunares da Ria de Aveiro nos diferentes
horizontes temporais e cendrios de evolucao.

Cenério Tendencial Cenério otimista
Previsdo VEPE Previsdo Evel
embarcacoes cresc(:(l)/r(r);ento embarcacoes cres<(:(|)/r(1)1)ento
2011 2423 2,0 2423 2,0
2012 2404 -0,8 2428 0,2
2013 2416 0,5 2464 1,5
2014 2445 1,2 2519 2,2
2015 2500 2,2 2600 3,2
2016 2580 3,2 2709 4,2
2017 2652 2,8 2811 3,8
2018 2717 2,4 2907 3,4
2019 2778 2,3 3000 3,2
2020 2839 2,2 3094 31
2021 2900 2,2 3190 31
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3.3 TRAFEGO DE EMBARCACOES NOS CANAIS DA RIA

Este capitulo apresentar4d a caracterizacdo da evolucdo previsivel do trdfego no espago

lagunar.

A partir da frota de embarcacdes de pesca e de nautica desportiva e de recreio para cada
cenario de evolucdo e horizonte temporal definidos, obteve-se a procura na laguna. Em
sequida, procedeu-se a elaboracdo da matriz Origem-Destino das viagens, segmentada por
tipo de navegacdo, utilizando as mesmas hipoteses do modelo elaborado para o cenario atual,
apresentadas no Relatorio 6.

E de referir que 0 modelo de evolugdo da procura do trafego fluvial na laguna, utilizado na
Tarefa 3, prevé apenas o seguinte trafego lagunar: embarcacgdes de pesca local (PLO) e de
ndutica desportiva e de recreio (DEP). Os restantes tipos de navegacdo ndo foram
considerados, uma vez que se excluem do ambito deste estudo por ndo circularem na area de

estudo (canais exteriores a area de jurisdicao do Porto de Aveiro).

Apdbs a construcdo das matrizes Origem-Destino dos fluxos, segmentada por pesca local e
nautica desportiva e de recreio, procedeu-se a distribuicdo desta procura na rede definida,
mediante a aplicag&o do algoritmo Tudo ou Nada (do inglés All or Nothing).

Tal como o explicado no Relatério 6, o algoritmo Tudo ou Nada afeta a totalidade das viagens
entre cada par de zonas (Origem-Destino) a um s6 caminho, aquele que minimize o custo de
viagem. Devido a configuracdo da rede definida, a eleicdo de caminhos alternativos entre as
zonas de origem e destino das viagens ndo é possivel. Deste modo, a aplicacdo do algoritmo
Tudo ou Nada foi simplificada a afetacdo, a cada troco de rede, das viagens que, entre a sua

origem e 0 seu destino, necessitam passar nesse trogo.

Os fluxos de trafego, para cada trogo de rede, foram determinados mediante a soma de todas
as viagens afetadas a esse troco. Estes fluxos de trafego foram desagregados por tipo de

embarcacdo e referem-se ao nimero médio diario de embarcacdes.

A figura seguinte apresenta o sistema de canais em estudo e a segmentacdo da rede

selecionada durante a modelagé&o do Cenario de Referéncia (situagdo atual).
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Figura n® 14 - Localiza¢&o das principais origens e destinos da atividade de navegacéo
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Recorda-se que o codigo alfanumérico (A a L) indica os principais pontos de origem e/ou
destino das viagens, definidos para o Cenéario de Referéncia. Os cddigos P1, P2, P3 e P4,
indicam as portas de entrada no sistema em estudo e correspondem, respetivamente, aos
canais de Ovar, Murtosa, ilhavo e Mira. O codigo CD refere-se ao Canal de S&o Jacinto que é

o destino de diversas embarcacgdes de pesca local.

O quadro seguinte apresenta a descri¢do dos pontos definidos pelo cddigo alfanumérico

referido:
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Quadro n° 7 - Descricdo dos pontos definidos pelo cddigo alfanumérico utilizados para a segmentacédo da rede de
canais da Ria de Aveiro

Ponto Descricéo

A Entrada no Porto de Aveiro (Barra).

Intersec¢do do Canal Principal com o Canal de Mira

Sdo Jacinto

Forte da Barra

Terminal Norte — Multiusos

Terminal Ro-Ro / Contentores

Terminal de Granéis Liquidos

Il | | m| Ol O @

Terminal de Granéis Solidos

Porto de Pesca do Largo inc. Terminal Especializado de Descarga de Pescado

Terminal Sul — Multiusos

J
K Porto de Pesca Costeira
L

Intersec¢do do Canal da Murtosa com o Canal de Ovar

P1 Entrada pelo Canal de Ovar

P2 Entrada pelo Canal da Murtosa

P3 Entrada pelo Canal de ilhavo

P4 Entrada pelo Canal de Mira

A figura seguinte apresenta a rede modelada, com a localizacdo dos pontos de origem e/ ou

destino das viagens, as instalagdes nauticas, os nucleos lagunares e os diversos canais da Ria.
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Figura n° 15 - Rede modelada
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A figura seguinte apresenta o esquema sinoptico da rede analisada na modelacdo do Cenario
de Referéncia e que serd empregue na modelagdo dos cenarios de evolucdo da procura do

trafego fluvial na laguna.
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Figura n° 16 - Esquema sinéptico da rede analisada com indicag&o das origens e destinos dos fluxos de navegacéo
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Em seguida, apresenta-se para cada atividade de navegacdo em estudo, a evolucdo do trafego

fluvial na Ria de Aveiro.

3.3.1 Evolucéo do trafego de embarcacdes pesqueiras

Neste subcapitulo estudou-se a evolugéo do trafego de embarcagdes pesqueiras nos canais da
ria, assumindo o crescimento da frota de pesca na Ria de Aveiro e utilizando as mesmas
hipoteses que no cenério de referéncia para o estudo da situagdo atual, validadas para o ano

base (20111) e apresentadas no relatério 6.
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Da mesma forma que para a situacdo atual, as viagens geradas estimaram-se a partir da
previsdo das embarcacOes de pesca acostadas nos cais de abrigo inventariados, para cada
cenario de evolucdo e horizonte temporal, obtendo-se as origens das viagens da frota de

embarcacOes de pesca local.

Para a estimativa do numero de viagens geradas, considerou-se que 60% das embarcacdes da

frota de pesca, acostadas em cada um dos cais, saem diariamente para pescar e regressam ao

canal de origem.

Mediante entrevistas realizadas a pescadores locais, verificou-se que, a maioria das
embarcacdes de pesca local, pescam no seu canal de origem, sendo que algumas navegam até
outros canais, em especial, o Canal de S. Jacinto. A distribuicdo das viagens geradas nos

diversos destinos apresenta-se no quadro seguinte:

Quadro n° 8 - Repartigdo das viagens de pesca local pelos canais de destino

Reparticéo das viagens por canal

de destino
Canal de Ovar P1 7% | 2% | 0% | 0% | 23%
Canal de Espinheiro P2 75% | 15% | 0% 0% | 10%
Canal de ilhavo P3 0% | 0% | 85% | 0% | 15%
Canal de Mira P4 0% 0% 0% | 90% | 10%

Assim, foram obtidas as seguintes matrizes origem-destino para o0s diversos cenarios de

evolucdo (cenario tendencial e cenario otimista) e horizontes temporais (2014, 2016 e 2021):
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Quadro n° 9 - Matrizes origem-destino das viagens de pesca local para o cenario tendencial e horizontes temporais
2014, 2016 e 2021

2014 — Cenario Tendencial

N° viagens por canal de destino
embarcacdes/ dia

Canal de Ovar P1 370 10 0 0 113 | 493
Canal de Espinheiro P2 234 47 0 0 31 312
Canal de ilhavo P3 0 0 | 167 | © 30 | 197
Canal de Mira P4 0 0 0 341 38 379
Total 604 57 167 | 341 | 212 | 1381

Canal de Ovar P1 365 10 0 0 112 | 487
Canal de Espinheiro P2 231 46 0 0 31 308
Canal de ilhavo P3 0 0 165 | O 29 | 194
Canal de Mira P4 0 0 0 338 | 38 | 376
Total 597 | 56 | 165 | 338 | 210 | 1366

Canal de Ovar P1 354 9 0 0 108 | 472
Canal de Espinheiro P2 224 45 0 0 30 299
Canal de ilhavo P3 0 0 161 0 28 | 190
Canal de Mira P4 0 0 0 327 36 364
Total 578 54 161 | 327 | 203 | 1324
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Quadro n° 10 - Matrizes origem-destino das viagens de pesca local para o cendario otimista e horizontes temporais
2014, 2016 e 2021

2014 — Cenario Otimista

N° viagens por canal de destino
embarcacdes/ dia

Canal de Ovar P1 382 10 0 0 117 | 509
Canal de Espinheiro P2 243 49 0 0 32 324
Canal de ilhavo P3 0 0 | 174 | © 31 | 205
Canal de Mira P4 0 0 0 355 39 395
Total 625 59 174 | 355 | 220 | 1433

2016 — Cenario Otimista

N° viagens por canal de destino | Total
Origem embarcacdes/ dia

m

Canal de Ovar P1 386 10 0 0 118 | 515
Canal de Espinheiro P2 247 49 0 0 33 329
Canal de ilhavo P3 0 0 175 0 31 | 206
Canal de Mira P4 0 0 0 359 40 398
Total 633 60 175 | 359 | 222 | 1448

Canal de Ovar P1 399 11 0 0 122 | 532
Canal de Espinheiro P2 255 51 0 0 34 340
Canal de ilhavo P3 0 0 182 0 32 | 214
Canal de Mira P4 0 0 0 370 41 412
Total 653 | 62 | 182 | 370 | 229 | 1496
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3.3.2 Evolucéo do trafego de embarcacdes desportivas

Neste subcapitulo estudou-se o trafego nos canais da ria utilizando as mesmas hipoteses que
no cenario de referéncia (Relatorio 6) e tendo em conta os crescimentos da frota.

Assim, para cada ano horizonte e cada cenério de evolucdo, distribuiu-se a nova frota pelos

diferentes canais em funcdo do grau de atracdo das suas marinas e da oferta de postos de

amarracdo, o trafego foi distribuido na rede mediante o algoritmo Tudo ou Nada. Considerou-

se que os costumes dos navegantes na selecdo dos seus destinos se mantém constantes no

tempo (ver tabela seguinte).

Quadro n° 11 - Reparticdo das viagens em embarcacéo desportiva por canal de destino

Canal ‘ Origem ‘ P1 ‘ P2 ‘ P3 ‘ =¥/} ‘ J ‘ A
Canal de Ovar P1 60% | 10% 3% 4% 0% 23%
Canal de Mira P4 3% 2% 3% 65% 0% 27%
Term_inal Sul, I_3u|hc“)es e ] 3% 8% 10% 2% | 65% | 12%
Canais de Aveiro

Sio Jacinto C 20% | 20% | 17% | 23% 0% 20%
Ponte IP-5 no canal de K 15% | 15% | 12% | 44% | 0% | 14%
Ilhavo

Ponte IP-5 no canal de Mira P3 10% | 10% | 50% | 20% | 2% | 8%

Assim, foram obtidas as seguintes matrizes origem-destino para os diferentes anos horizontes

temporais e cenarios tendencial e otimista.
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Quadro n° 12 - Matrizes de origem-destino das viagens nautico-desportivas para o Cenario Tendencial e horizontes
temporais 2014, 2016 e 2021. Viagens/dia nos dois sentidos (ida e volta)

2014 — Cenario Tendencial

N° viagens por canal de
Origem destino (embarcacoes/dia)

Canal de Ovar P1 13222 | 7|9 |0 |51 221
Canal de Mira P4 53| 5 (104, 0 | 43 160
Terminal Sul, BulhGes e Canais de Aveiro J 6 | 16 | 20 | 4 |128]| 24 197
Séo Jacinto C 71716807 36
Ponte IP-5 no canal de ilhavo K 23 123 18|67 ] 0 |21 152
Ponte IP-5 no canal de Mira P3 5|5 |25(10] 1| 4 50
Total 178 | 75 | 80 | 202|129 |150 | 815

2016- Cenario Tendencial
N° viagens por canal de destino

Orlgem embarca Oes/dia
EECIEE
Canal de Ovar 140 23 54
Canal de Mira P4 5 3 5 |110| 0 | 46 170
L?/reTri:al Sul, Bulh@es e Canais de J 6 |16 | 201 a | 128 224 197
Sdo Jacinto C 7 7 6 8 0 7 36
Ponte IP-5 no canal de ilhavo K 24 | 24 | 19 | 71 | 0 | 23 161
Ponte IP-5 no canal de Mira P3 5 5 2510 | 1 4 50
Total 188 | 78 | 82 | 213 | 129 | 157 847
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2021- Cenario Tendencial

N° viagens por canal de destino
embarcacdes/dia

Canal de Ovar P1 150| 25 | 8 | 10 | O | 58 250
Canal de Mira P4 5 4 5 |115| 0 | 48 176
"I‘::zlrer?rigal Sul, Bulhdes e Canais de j 6 16 | 20 4 | 128 24 197
Sdo Jacinto C 7 7 6 8 0 7 36
Ponte IP-5 no canal de ilhavo K 25 | 25|20 | 74| O | 23 168
Ponte IP-5 no canal de Mira P3 5 5 125110 | 1 4 50
Total 199 | 81 | 84 | 221|129 | 163 | 877

Quadro n° 13 - Matrizes de origem-destino das viagens nautico-desportivas para o cendrio otimista e horizontes
temporais 2014, 2016 e 2021. Viagens/dia nos dois sentidos (ida e volta).

2014 — Cenario Otimista
N° viagens por canal de destino
embarcacoes/dia

Canal de Ovar P1 138 | 23 | 7 9 0 | 53 230
Canal de Mira P4 5 3 5 [107| 0 | 44 165
;s/rgmrigal Sul, Bulhges e Canais de J 6 16 | 20 4 | 108 | 24 197
Sdo Jacinto C 7 7 6 8 0 7 36
Ponte IP-5 no canal de ilhavo K 24 | 24 | 19 | 69 | O | 22 | 157
Ponte IP-5 no canal de Mira P3 5 5 (25|10 1 4 50
Total 185 | 77 | 81 | 208 | 129 | 154 | 835
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2016 - Cenario Otimista

N° viagens por canal de destino
embarcacdes/dia

Canal de Ovar P1 144 | 24 | 7 | 10 | O | 55 241
Canal de Mira P4 5 4 5 |115| 0 | 48 176
"I‘::zlrer?rigal Sul, Bulhdes e Canais de j 6 16 | 20 4 | 128 | 24 197
Sdo Jacinto C 7 7 6 8 0 7 36
Ponte IP-5 no canal de ilhavo K 25 | 25| 20 | 72 | O | 23 164
Ponte IP-5 no canal de Mira P3 5 5 12510 | 1 4 50
Total 192 | 80 | 83 | 218 | 129 | 161 | 863

2021 - Cenario Otimista

N° viagens por canal de destino
Origem embarcacdes/dia
i Te2 | ps pe| 3 A
10 | 0 | 60

Canal de Ovar P1 156 | 26 | 8 260
Canal de Mira P4 5 4 5 |115| 0 | 48 176
Zslrer?rigal Sul, Bulhdes e Canais de J 6 |16 1 20| 2 | 1281 24 197
S&o Jacinto C 7 7 6 8 0 7 36
Ponte IP-5 no canal de ilhavo K 26 | 26 |21 |76 | O | 24 174
Ponte IP-5 no canal de Mira P3 5 5 12510 1 4 50
Total 206 | 83 | 85 | 224 | 129 | 167 893

3.3.3 Prospecéo de evolucéo do trafego na rede de canais

Da mesma forma que para o Cenario de Referéncia (Relatério 6), os fluxos de trafego, para
cada troco de rede, foram determinados mediante a soma de todas as viagens afetadas a esse
trogco. Estes fluxos apresentam-se desagregados por tipo de embarcagdo e referem-se ao

numero médio dirio de embarcacdes.

Da aplicacdo dos algoritmos de afetacdo do trafego na rede de canais, para cada cenario de

evolugéo e horizonte temporal, resultam os TMDA que se apresentam no Quadro n° 15 e no
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Quadro n° 16, por segmento de rede e tipo de navegacao. Apresenta-se ainda os volumes de

TMDA para o Cenario de Referéncia (Quadro n° 14) resultantes das tarefas 1 e 2 deste estudo.

Quadro n° 14 - Distribuicéo da procura de navegacao na rede de canais segundo método Tudo ou Nada (embarcacdes/
dia) para o cenario de referéncia (2011)

2011 — Cenario de Referéncia

A-B|B-K|K-P4|B-D|D-C |D-G|D-H|D-F|D-E|L-P2|G-1|I-P3|1-J |P1-L|L-C
PLO ‘ 0O (388|388 |39 (21630 | O 0 | 0 | 202 |171|171| O | 530 | 394
DEP ‘ 146 | 263 | 245 | 193|172 109 | O 0 | O | 76 |109|105 [198| 262 | 295
TOT ‘ 146 | 651 | 632 | 231389139 | O 0 | O | 277 |280| 276 [198| 792 | 689

Quadro n° 15 - Distribuicdo da procura de navegacéo na rede de canais segundo método Tudo ou Nada (embarcagdes/
dia) para o Cenario Tendencial e horizontes temporais 2014, 2016 e 2021

2014 — Cenario Tendencial

A-B|B-K|K-P4|B-D|D-C|D-G|D-H|D-F |D-E|L-P2| G-I |I-P3| I-J |P1-L|L-C
ey O (379|379 | 38 |212| 30 | O 0 0 | 197 |167| 167 | O | 520 | 386
DJ==l 150 | 276 | 258 | 193|173 109 | O 0 0 | 76 |109| 105 [198| 266 | 298
JE®2N 150 | 656 | 637 |231|385|138 | O 0 0 | 273 |276| 272 |198| 786 | 684

A-B|B-K|K-P4|B-D|D-C|D-G|D-H|D-F |D-E|L-P2| G-I |I-P3| I-J |P1-L|L-C
Moy O (376| 376 | 38 |210| 29 | O 0 0 | 195 |165|165| O | 514 | 382
DJ=el 157 | 291 | 272 | 201|180 | 111| O 0 0 | 79 |111)|107 |198| 281 | 313
QIO 157 | 667 | 648 | 239|390 | 140 | O 0 0 | 274 |276| 272 {198 | 795 | 695

A-B|B-K|K-P4|B-D|D-C|D-G|D-H|D-F |D-E|L-P2| G-I |I-P3| I-J |P1-L|L-C
MEeN O (364 | 364 | 36 |203| 28 | O 0 0 | 189 |161|161| O | 498 | 369
DI=el 163 | 302 | 282 | 209|187 | 112 | O 0 0 | 82 |112|108 [198| 299 | 330
IOl 163 | 666 | 646 | 245|391 | 140 | O 0 0 | 270 |273| 269 [198| 796 | 700
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Quadro n° 16 - Distribuicdo da procura de navegacdo na rede de canais segundo método Tudo ou Nada (embarcacoes/
dia) para o cenario otimista e horizontes temporais 2014, 2016 e 2021

2014 — Cenério Otimista

A-B|B-K|K-P4|B-D|D-C|D-G|D-H|D-F |D-E|L-P2| G-I |I-P3| I-J |P1-L|L-C
MHeN 0 (395|395 |39 |220| 31 | O 0 0 | 205 |174| 174 | O | 538 | 399
DISIEl 154 | 284 | 265 | 198 | 178 | 110 | O 0 0 | 78 |110| 106 [198| 277 | 309
ﬁ 154 |1 679 | 660 | 238 397|141 | O 0 0 | 282 |284| 281 [198| 814 | 708

A-B|B-K|K-P4|B-D |D-C|D-G |D-H|D-F|D-E |L-P2| G-I |I-P3| I-J |[P1-L | L-C

MEeR O (398|398 | 40 |222| 31 | O 0 0 | 208 |175|175| O | 544 | 404
DJ==l 161 | 300 | 280 | 205|183 | 111 | O 0 0 | 80 |111)|108 [198| 289 | 320
QIO 161 | 698 | 679 | 245|405 | 142 | O 0 0 | 288 |287|283 [198| 833 | 725

A-B|B-K|K-P4|B-D|D-C|D-G |D-H|D-F|D-E |L-P2| G-I |I-P3| I-J |[P1-L|L-C

HEeR 0 (412 | 412 | 41 |229| 32 | O 0 0 | 214 |182|182 | O | 562 | 418
DJ=l 167 | 306 | 285 | 214|192 | 113 | O 0 0 | 84 |113|109 [198| 310 | 341
QIO 167 | 718 | 697 | 255|422 | 145| O 0 0 | 298 |295| 291 |198| 872 | 759

No Anexo | deste documento, apresentam-se 0s esquemas sindpticos do trafego na rede de

canais para cada cenéario de evolucdo e horizonte temporal, em termos de embarcacdes/ dia.

O troco com maiores volumes de trafego € o P1-L, onde atualmente se registam 792
embarcacBes/ dia. Em 2021, espera-se que o TMDA ascenda as 796 embarcacdes/dia,
segundo o cenario tendencial, ou 872 embarcacfes/dia, segundo o cenario otimista. Isto
reflete-se num aumento do trafego em dez anos de 0,5% ou de 10%, consoante o cenario.
Tendo em conta estes resultados, ndo se espera um aumento significativo do trafego nos

canais da Ria de Aveiro a médio prazo.
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4 DIAGNOSTICO DE MOBILIDADE E NAVEGABILIDADE NA LAGUNA

4.1 AVALIACAO DO DESEMPENHO DA REDE DE ACESSOS TERRESTRES

Mediante a previsao do trafego na laguna, para cada cenario de evolucdo e horizonte temporal
definidos, foi estimada a procura dos acessos terrestres aos ndcleos piscatorios lagunares e as
instalagBes de ndutica de recreio na Ria, gerada pelo uso de cada um deles.

A estimacdo dos volumes de trafego terrestre nos acessos aos cais e portos de recreio, gerados

pelo uso do mesmo, seguiu a mesma metodologia que nas tarefas 1 e 2 (Relatorio 6).

4.1.1 Procura dos acessos terrestres aos nucleos piscatorios lagunares
O acesso a cada um dos cais piscatérios analisados neste estudo é possivel por estrada.

Tendo como base de partida a previsdo de embarcacGes acostadas nestes cais para cada
cenario de evolucdo e horizonte temporal, estimou-se a procura dos acessos terrestres a estes
cais em termos de numero de passageiros/ dia e Trafego Médio Diario Anual (TMDA), em

veiculos/ dia.

A semelhanca da metodologia aplicada na Tarefa 1 deste estudo (apresentada no Relatorio 6),
utilizaram-se as seguintes hipoOteses para a estimacdo da procura dos acessos terrestres aos

cais piscatorios:

. 60% das embarcacOes acostadas em cada um dos cais saem diariamente;
. As embarcacdes que saem geram 2 viagens diarias: ida e volta

. Tripulacdo média das embarcacdes: 3 pessoas

. Ocupacéo dos veiculos privados, por motivo de viagem particular (inclui as deslocagdes
casa trabalho): 1,2 passageiros/veiculo.

Cada uma destas hipoteses foi validada mediante entrevistas a pescadores locais e a
observacgdo, quer durante as diversas visitas a area de estudo, quer em fase de trabalho de

campo. Estas hipoteses mantém-se constantes ao longo do periodo em anélise.
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Os quadros seguintes apresentam a procura estimada dos acessos terrestres aos cais para 0s
cenarios tendencial e otimista e para os horizontes temporais 2014, 2016 e 2021, mediante a

procura fluvial estimada para os nlcleos piscatorios lagunares.
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Quadro n° 17 - Caracterizacdo da procura dos acessos Vviarios aos nucleos piscatorios lagunares, gerada pelo uso dos mesmos. Cendrio Tendencial

2014 - Cenario Tendenual 2016 — Cenario Tendencial 2021 — Cenario Tendencial

Procu ra Procura acesos Procura Procura acesos Procura Procura acesos
fluwal terrestres fluvial terrestres fluvial terrestres

TMDA Fluxo diario | TMDA TMDA Fluxo diario | TMD TMDA Fluxo diario | TMDA
(Emb./ de (vei./ (Emb./ dia) de (vei./ (Emb./ de (vei./
dia passageiros dia ) passageiros dia dia passageiros dia
1 7 6 1 7 6 1 7 6

Cais da Pedra

Cais do Puchadouro 18 106 88 17 104 87 17 101 85
Cais do Torréo 1 7 6 1 7 6 1 7 6
Cais da Tijosa 4 21 18 3 21 17 3 20 17
Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte 14 81 68 13 80 67 13 78 65
Cais da Boca da Marinha 4 21 18 3 21 17 3 20 17
Cais da Béstida 41 243 203 40 240 200 39 233 194
Cais do Porto de Abrigo da Torreira 90 528 440 87 521 435 85 507 423
Cais da Ribeira de Pardelhas 15 88 73 14 87 72 14 85 70
Cais da Cambeia 6 35 29 6 35 29 6 34 28
Cais do Bico 98 578 481 95 570 475 92 554 462
Cais do Chegado 40 236 197 39 233 194 38 226 189
Cais do Nacinho 6 35 29 6 35 29 6 34 28
Cais da Tabuada 6 35 29 6 35 29 6 34 28
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2014 — Cenario Tendencial

Procura
fluvial

2016 — Cenario Tendencial 2021 — Cenario Tendencial
Procura Procura acesos Procura Procura acesos
fluvial terrestres fluvial terrestres

Procura acesos

terrestres
Fluxo diario TMDA Fluxo diario Fluxo diario | TMDA
de . de de
. (Emb./ dia) . .
passageiros passageiros passageiros
Cais das Bulhas 6 35 29 6 35 29 6 34 28
Cais da Ribeira da Aldeia 36 211 176 35 209 174 34 203 169
Cais das Teixugueiras 6 35 29 6 35 29 6 34 28
Cais de Esgueira 9 53 44 9 52 43 8 51 42
Cais da Gafanha da Nazaré (junto ao porto 48 282 935 16 278 932 45 270 295
de recreio da Gafanha da Nazare)
Cais da Malhada 22 130 109 21 129 107 21 125 104
Cais da Gafanha d’Aquém 18 106 88 17 104 87 17 101 85
Cais da Ribeira do Martinho 4 21 18 3 21 17 3 20 17
Cais da Ribeira do Gago 14 85 70 14 83 70 14 81 68
Cais da Bruxa 25 148 123 24 146 122 24 142 118
Porto de Pesca da Costa Nova 77 454 379 75 448 374 73 436 363
Cais dos Moliceiros/ Falsas novas 4 21 18 3 21 17 3 20 17
Cais Gafanha da Nazaré (junto ao porto de 91 536 446 88 528 440 86 514 428
pesca costeira)
Cais do Aredo 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Quadro n° 18 - Caracterizacdo da procura dos acessos vidrios aos nucleos piscatorios lagunares, gerada pelo uso dos mesmos. Cenario otimista

2014 — Cenario otimista 2016 — Cenario otimista 2021 — Cenario otimista

Procura Procura Procura
- Procura acesos terrestres - Procura acesos terrestres - Procura acesos terrestres

fluvial fluvial fluvial

TMDA Fluxo didrio TMDA TMDA Fluxo didrio TMDA TMDA Fluxo diario | TMDA

(Emb./ de passageiros (vei./ (Emb./ de passageiros (vei./ (Emb./ (0[] (vei./

dia) passag dia) dia) passag dia) dia) passageiros | dia)

Cais da Pedra 2 7 6 2 7 6 2 8 6
Cais do Puchadouro 31 110 92 31 111 93 32 115 95
Cais do Torrdo 2 7 6 2 7 6 2 8 6
Cais da Tijosa 6 22 18 6 22 19 6 23 19
Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte 23 84 70 24 85 71 24 88 73
Cais da Boca da Marinha 6 22 18 6 22 19 6 23 19
Cais da Béstida 70 253 210 71 255 213 73 264 220
Cais do Porto de Abrigo da Torreira 153 549 458 154 555 463 159 573 477
Cais da Ribeira de Pardelhas 25 92 76 26 93 77 27 95 80
Cais da Cambeia 10 37 31 10 37 31 11 38 32
Cais do Bico 167 600 500 169 607 506 174 626 522
Cais do Chegado 68 245 204 69 248 207 71 256 213
Cais do Nacinho 10 37 31 10 37 31 11 38 32
Cais da Tabuada 10 37 31 10 37 31 11 38 32
Cais das Bulhas 10 37 31 10 37 31 11 38 32
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2014 — Cenario otimista 2016 — Cenario otimista 2021 — Cenério otimista
Procura Procura Procura
. Procura acesos terrestres . Procura acesos terrestres . Procura acesos terrestres
fluvial fluvial fluvial

Fluxo diario Fluxo diario Flux%glarlo
de passageiros de passageiros .
passageiros

Cais da Ribeira da Aldeia 61 220 183 62 222 185 64 229 191
Cais das Teixugueiras 10 37 31 10 37 31 11 38 32
Cais de Esgueira 15 55 46 15 56 46 16 57 48
Cais da _Gafanha da Nazaré (Jun:[o ao porto 81 293 244 82 296 247 85 306 255
de recreio da Gafanha da Nazare)
Cais da Malhada 38 135 113 38 137 114 39 141 118
Cais da Gafanha d’Aquém 31 110 92 31 111 93 32 115 95
Cais da Ribeira do Martinho 6 22 18 6 22 19 6 23 19
Cais da Ribeira do Gago 24 88 73 25 89 74 25 92 76
Cais da Bruxa 43 154 128 43 155 130 45 160 134
Porto de Pesca da Costa Nova 131 472 394 133 478 398 137 493 411
Cais dos Moliceiros/ Falsas novas 6 22 18 6 22 19 6 23 19
Cais Gafanha da Nazaré (junto ao porto de 155 556 164 156 563 469 161 581 484
pesca costeira)
Cais do Aredo 5 18 15 5 18 15 5 19 16

Estudos da Evolugdo e da Dinamica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforgo de Margens pela Recuperacéo de Diques e Motas com Vista & Prevengao de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e

Navegabilidade na Laguna. Relatério 7




Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-012-1

Rev.: 0 Data: 03/2012
s Pag.: 60/103

4.1.2 Adequacdo oferta-procura dos acessos rodoviarios aos nucleos piscatorios

lagunares

Em seguida, verificou-se a adequagdo da oferta a procura dos acessos rodoviarios a estes
nucleos piscatdrios. Para tal, consideraram-se os parametros do Highway Capacity Manual
para dois tipos de estradas: Estradas de 2 vias (1+1) e estradas urbanas de classe IV (1+1), a

semelhanca da analise levada a cabo nas tarefas 1 e 2 deste estudo.

Para o caso das estradas de 2 vias, consideraram-se 0S acessos a cais por estradas nacionais,
que € o caso do cais da Pedra, da Tijosa, dos Moliceiros da Quinta do Norte e do Porto de
Abrigo da Torreira, que sdo servidos pela EN 327. Para a estimacao do nivel de servico destes
acessos, utilizou-se a mesma metodologia que no Relatério 6, tendo resultado um nivel de
servico A, que revela que ndo existem problemas de capacidade nas vias de acesso, devidos

ao trafego gerado pelo uso dos cais.

Relativamente aos restantes acessos, utilizou-se a metodologia proposta pelo Highway
Capacity Manual para estradas urbanas de classe 1V, com velocidade de 45km/h e um fator de
ponta de 0.92.

O tréfego gerado pelo uso dos cais considerados no estudo ndo supera em nenhum dos
cenarios estudados os 94 veiculos/h (cenario otimista 2021 para o Cais do Bico). O Highway
Capacity Manual indica que para volumes inferiores a 270 veiculos/h, o nivel de servico é
sempre inferior a C. Deste modo, conclui-se que 0s acessos aos nucleos lagunares da Ria de
Aveiro ndo apresentam problemas de capacidade derivados do trafego que estes cais geram

em todos os cenarios estudados.

Todavia, tal como foi referido no Relatério 6, existem alguns caminhos de acesso aos cais que
apresentam perfis bastante estreitos, o que pode dificultar ou mesmo impossibilitar a
passagem de dois veiculos em sentidos opostos, em simultaneo, como é o caso de: Cais do
Nacinho, Cais da Tabuada, Cais das Bulhas, Cais das Texugueiras, Cais da Boca da Marinha,

Cais da Cambeia e Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte.

Existem também outros cais onde, em preia-mar ou durante o Inverno, se verificam
inundacdes nos seus acessos, impossibilitando a passagem e/ ou estacionamento de veiculos,

como é o caso do Cais da Pedra, Cais da Tijosa e Cais do Puchadouro.
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Deste modo, recomenda-se a beneficiacdo destes acessos, ainda que ndo Sse preveja um

aumento de trafego significativo.

Cabe ainda salientar que esta analise foi elaborada tendo como base o trafego nos acessos aos
nucleos piscatorios gerado pelo uso destes cais. Para uma avaliacdo mais completa da rede
rodoviaria deveria ser analisado o restante trafego que circula nestas vias e que possui outra
origem/ destino diferente, como é o caso da EN 327, da EM 590 e de todos 0s arruamentos

urbanos que também déo acesso a outras atividades.

4.1.3 Procura dos acessos terrestres as instalacdes de nautica de recreio na Ria de

Aveiro

O acesso a cada uma das instalacbes nauticas analisadas neste estudo é possivel mediante

acessos rodoviarios.

Tendo como base de partida a previsdo do nimero de embarcagdes com amarracdo ou em
marina seca em cada uma destas instalacfes, estimou-se a procura dos acessos terrestres a
estes cais em termos de ndmero de passageiros/ dia e Trafego Médio Diario (TMD), em

veiculos/ dia, para cada cenario de evolucéo e horizonte temporal definidos.

A semelhanca da metodologia aplicada na Tarefa 1 deste estudo, utilizaram-se as seguintes
hipo6teses para a estimacdo da procura dos acessos terrestres a estas instalacdes nauticas para

um dia médio de Verao:
. 20% das embarcacOes acostadas em cada um dessas instalacdes saem diariamente;
. 15% das embarcacOes estacionadas nas marinas secas saem diariamente;
. As embarcacdes que saem geram 2 viagens diarias: ida e volta;
. Tripulacdo média das embarcages: 3 pessoas;
. Ocupagcéo dos veiculos privados, por motivo de lazer: 1.55 passageiros/veiculo.

Os quadros seguintes apresentam a procura estimada dos acessos terrestres as instalagdes para
nautica de recreio para 0s cenarios tendencial e otimista e para os horizontes temporais 2014,
2016 e 2021.
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Quadro n° 19 - Caracterizacdo da procura dos acessos Viarios aos portos de recreio na Ria, gerada pelo uso dos mesmos. Cenario tendencial

2014 — Cenario Tendencial 2016 — Cenario Tendencial 2021 — Cenario Tendencial

Procura Procura Procura
Procura acesos terrestres Procura acesos terrestres Procura acesos terrestres
lagunar lagunar lagunar

TMD Fluxo diario TMD TMD Fluxo diario TMD TMD Fluxo diario x
~ . . . x . . . . . TMD Veréao
Verao passageiros | (veiculos/dia) Verdo passageiros | (veiculos/dia) Verao passageiros (veiculos/dia)
(Emb./dia) (Verao) (Verdo) (Emb./dia) (Verdo) (Verao) (Emb./dia) (Verao)
Porto de recreio do Carregal 65 194 125 67 200 129 71 213 137
Marina da Torreira 31 93 60 33 99 64 37 111 72
Fundeadouro do clube “fim de semana” 5 15 9 6 19 12 10 30 19
Fundeadouro  junto a0  parque  de 9 28 18 11 32 21 14 43 28
campismo municipal de S. Jacinto
Ancoradouro de S. Jacinto 15 45 29 16 49 32 20 60 39
Porto de recreio do clube de vela da Costa 47 141 91 49 147 95 53 160 103
Nova
Porto de recreio da Gafanha da
Encarnacio (ANGE) 34 101 65 35 106 69 40 120 77
Porto de  recreio da Gafanha da 54 162 104 56 167 108 60 180 116
Encarnagdo (MCG)
Ancoradouro dos “amigos da ria” 21 64 41 22 67 43 24 73 47
Ancoradourol dE}, “associagdo aveirense de 14 42 27 15 16 29 17 52 33
vela de cruzeiro
Clube naval de Aveiro 20 59 38 21 62 40 23 69 44
Sporting clube de Aveiro 32 95 61 33 98 63 35 105 68
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2014 — Cenario Tendencial 2016 — Cenario Tendencial 2021 — Cenario Tendencial

Procura Procura Procura
Procura acesos terrestres Procura acesos terrestres Procura acesos terrestres
lagunar lagunar lagunar

TMD Fluxo diario TMD TMD Fluxo diario TMD TMD Fluxo diério x
x . . . x . . . . - TMD Veréo
Verao passageiros | (veiculos/dia) Verao passageiros | (veiculos/dia) Verao passageiros (veiculos/dia)
(Emb./dia) (Verao) (Verdo) (Emb./dia) (Verdo) (Verao) (Emb./dia) (Verao)
Clube dos galitos 20 59 38 21 62 40 23 69 44
Porto de recreio da Gafanha da Nazaré 28 83 53 29 87 56 33 98 63
14b - Gafanha da Nazaré - Bacia do
Jardim do Oudinot ! 21 13 8 23 15 8 25 16
l4c - Ouftra instalagéo na Gafanha da 13 38 o5 14 42 27 17 51 33
Nazaré (cais da pesca costeira)
C'\:AIiurge de desportos nauticos da Praia da 4 13 8 5 15 10 8 23 15
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Quadro n° 20 - Caracterizacdo da procura dos acessos Viarios aos portos de recreio na Ria, gerada pelo uso dos mesmos. Cenario otimista

2014 — Cenario otimista 2016 — Cenario otimista 2021 — Cenario otimista

Procura Procura Procura
Procura acesos terrestres Procura acesos terrestres Procura acesos terrestres
lagunar lagunar lagunar

TMD Fluxo diario TMD TMD Fluxo diario TMD TMD Fluxo diario .
x . . . ~ . . . ~ . TMD Verao
Verao passageiros | (veiculos/dia) Verdo passageiros | (veiculos/dia) Verao passageiros (veiculos/dia)
(Emb./dia) (Verao) (Verdo) (Emb./dia) (Verdo) (Verao) (Emb./dia) (Verao)
Porto de recreio do Carregal 66 194 125 68 200 129 74 213 137
Marina da Torreira 32 93 60 35 99 64 41 111 72
Fundeadouro do clube “fim de semana” 6 15 9 8 19 12 13 30 19
Fundeadouro  junto a0 parque de | 4, 28 18 12 32 21 18 43 28
campismo municipal de S. Jacinto
Ancoradouro de S. Jacinto 16 45 29 18 49 32 23 60 39
Porto de recreio do clube de vela da Costa 48 141 91 51 147 95 58 160 103
Nova
Porto de recreio da Gafanha da
Encarnacio (ANGE) 35 101 65 38 106 69 44 120 77
Porto de  recreio da  Gafanha  da 55 162 104 58 167 108 64 180 116
Encarnagdo (MCG)
Ancoradouro dos “amigos da ria” 22 64 41 23 67 43 27 73 47
Ancoradouroldei “associagdo aveirense de 15 42 27 16 16 29 19 52 33
vela de cruzeiro
Clube naval de Aveiro 20 59 38 22 62 40 25 69 44
Sporting clube de Aveiro 32 95 61 34 98 63 37 105 68
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2014 — Cenario otimista 2016 — Cenario otimista 2021 — Cenario otimista

Procura Procura Procura
Procura acesos terrestres Procura acesos terrestres Procura acesos terrestres
lagunar lagunar lagunar

TMD Fluxo diario TMD TMD Fluxo diario TMD TMD Fluxo diério x
x . . . x . . . . - TMD Veréo
Verao passageiros | (veiculos/dia) Verao passageiros | (veiculos/dia) Verao passageiros (veiculos/dia)
(Emb./dia) (Verao) (Verdo) (Emb./dia) (Verdo) (Verao) (Emb./dia) (Verao)
Clube dos galitos 20 59 38 22 62 40 25 69 44
Porto de recreio da Gafanha da Nazaré 28 83 53 31 87 56 36 98 63
14b - Gafanha da Nazaré - Bacia do
Jardim do Oudinot ! 21 13 8 23 15 9 25 16
l4c - Ouftra instalagéo na Gafanha da 13 38 o5 15 42 27 20 51 33
Nazaré (cais da pesca costeira)
C'\:AIiurge de desportos nauticos da Praia da 5 13 8 6 15 10 10 23 15
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4.1.4 Adequacdo oferta-procura dos acessos rodoviarios as instalacfes de nautica de

recreio na Ria de Aveiro

Em seguida e a semelhanca do célculo realizado para os nucleos piscatérios e para o Cenario
de Referéncia, foi realizada uma analise da adequacdo da oferta & procura dos acessos as
instalacBes nauticas. Para tal, consideraram-se os parametros do Highway Capacity Manual

para dois tipos de estradas: Estradas de 2 vias (1+1) e estradas urbanas de classe IV (1+1).

Para o0 caso das estradas de 2 vias, consideraram-se 0s acessos a portos de recreio por estradas
nacionais, que é o caso do Porto do Recreio do Carregal, do Porto de Recreio da Torreira, do
Fundeadouro "Clube Fim de Semana" e do Fundeadouro junto ao parque de campismo
municipal de S. Jacinto, que sdo servidos pela EN 327. Para a estimacdo do nivel de servico
destes acessos, utilizou-se a mesma metodologia que no Relatério 6, tendo resultado um nivel
de servico A, que revela que ndo existem problemas de capacidade nas vias de acesso,

devidos ao trafego gerado pelo uso destas instalacdes.

Relativamente aos restantes acessos, utilizou-se a metodologia proposta pelo Highway
Capacity Manual para estradas urbanas de classe IV, com velocidade de 45km/h e um fator de

hora ponta de 0.92.

O trafego gerado pelo uso dos portos considerados no estudo ndo supera os 25 veiculos/h
(cenério otimista para 2021 no Porto de Recreio do Carregal). O Highway Capacity Manual
indica que para volumes inferiores a 270 veiculos/h, o nivel de servi¢o é sempre inferior a C.
Deste modo, conclui-se que 0s acessos as instalacdes dos portos de recreio da Ria de Aveiro

ndo apresentam problemas de capacidade derivados do trafego que estes portos geram.

No entanto, a semelhanca do referido para os nucleos piscatorios e também para o Cenério de
Referéncia, esta andlise foi elaborada tendo como base o nimero de veiculos nos acessos aos
portos de recreio, gerados pelo uso destas instalagdes. Para uma analise mais exaustiva da
rede deveria ser analisado o restante trafego que circula nestas vias e que possui outra origem/
destino diferente, como é o caso da EN 327 e de todos os arruamentos urbanos que também

dao acesso a outras atividades.
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4.2 IMPACTE AMBIENTAL DO AUMENTO DO TRAFEGO

O trafego maritimo por si so induz a impactes diversos, os quais dependem do meio aquatico
em andlise (neste caso a Ria de Aveiro) e da prépria tipologia das embarcacfes, modo de

funcionamento, origens e destinos, volume do trafego e materiais transportados.

Contudo, associado a circulacdo de embarcacdes importa igualmente referir o aumento das
movimentagcbes por meio terrestre (rodoviario, ferroviario, ciclavel, pedonal...)

correspondentes aos acessos aos cais, marinas, portos de recreio e nucleos piscatorios.

Assim, tendo em consideracdo o referido pretende-se com o presente capitulo identificar os
impactes decorrentes ndo s6 do aumento do trdfego maritimo sobre o meio aquéatico, mas
também o impacte indireto associado ao aumento das deslocacdes terrestres de acesso a

laguna.

Refira-se que a presente analise de impactes ndo inclui os impactes resultantes do trafego

maritimo associado ao porto de Aveiro e respetivas acessibilidades.

Nesta analise tem-se em consideracdo os valores, obtidos para um cenario otimista, de trafego
maritimo estimado por cais de pesca e portos de recreio, assim como de trafego terrestre

estimado para 0s acessos aos cais e portos de recreio.

Tendo em conta os valores obtidos para o cenario considerado, verifica-se que 0 aumento nédo
sera suficientemente significativo para que tenha repercussfes relevantes no ambiente, no
entanto, seguidamente identificar-se-a quais as alteraces que poderdo dar origem a impactes

ambientais, ainda que genericamente estes ndo sejam significativos.

4.2.1 Andlise da Evolucédo e Diagndstico de Impactes Ambientais

A melhoria das condic¢des de navegabilidade associada a atratividade do territdrio induz a um
aumento do trafego maritimo e terrestre. Este aumento de trafego ndo é contudo indcuo e em
consequéncia dele podem ser promovidos impactes ambientais a diversos niveis cuja
magnitude pode variar consoante as condicdes da envolvente e cuja significancia é

proporcional ao aumento verificado.
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Os impactes negativos mais diretos do aumento de trafego far-se-&o sentir principalmente ao
nivel da afetacdo da qualidade da &gua e consequente afetacdo do ecossistema dependente do

meio hidrico.

Importa igualmente fazer referéncia ao impacte socioecondémico e de afetacdo das populacgdes,

em resultado das alteragdes na qualidade do ar e no ruido proveniente do aumento de trafego.

Ao nivel socioeconémico, um aumento de tradfego revela igualmente um aumento na oferta e

atratividade do territorio, o que demonstra uma evolucdo socioeconémica positiva.

A presente tarefa avalia os impactes decorrentes da evolucdo do trafego expectavel,
centrando-se a analise mais especificamente na mobilidade maritima da laguna e nos acessos

por via terrestre a8 mesma.

4.2.1.1 Trafego maritimo

A circulacdo maritima induz a impactes que se manifestam em diversos fatores ambientais,
sendo 0s mais sensiveis os recursos hidricos (ao nivel da qualidade da 4gua), a qualidade do
ar, 0 ambiente sonoro, os residuos e a componente social, pelo que serdo estes os descritores
abordados seguidamente. Na presente analise serdo consideradas as embarcacdes de pesca, de

nautica de recreio e de transporte de passageiros nos canais navegaveis da Ria.

Ao nivel dos recursos hidricos, o principal impacte decorre da ocorréncia de derrames de
hidrocarbonetos e aguas oleosas, pelas embarcacdes a motor (embarcacdes de recreio, de
pesca e de transporte publico), as quais, quando drenadas para 0 meio aquatico podem
promover, sobre a flora e fauna marinha efeitos negativos ndo letais (quando os efeitos
cronicos afetam o comportamento, crescimento, reproducédo, colonizacdo e distribuicdo das
espécies) e efeitos letais (quando ha morte dos organismos causada pela toxicidade ou por

efeitos fisicos do produto).

Associado a esta atividade estd igualmente o risco de derrames de substancias perigosas,
associados ao abastecimento de combustivel e as atividades de manutengédo das embarcacdes.
A avaliacdo da situacdo da Ria a este nivel e 0 modo como 0s cais e marinas estdo preparados

para estas ocorréncias é exposto no Relatorio 6 (Tarefa 2 do Estudo 2).
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Importa referir que, associada & nautica de recreio, existem ainda diversas atividades que ndo
implicam o uso de embarcacgdes a motor (ex. remo, canoagem, vela, ...). Nestas situacdes ndo

ocorrem quaisquer impactes ao nivel da afetacdo da qualidade da agua.

Do mesmo modo, ao nivel dos residuos foi também alvo de analise no Relatorio 6 (Tarefa 2
do Estudo 2) os residuos associados a atividade maritima, tanto decorrentes dos utilizadores
dos cais, como dos trabalhos de manutencdo de embarcacdes, que originam VAarios tipos de
residuos considerados perigosos (embalagens contaminadas, materiais absorventes
contaminados, filtros de 6leo, 6leos usados, baterias, entre outros), para 0s quais tém de ser

dados destinos finais adequados, a fim de evitar situa¢fes de contaminacéo dos solos e agua.

Estes dois fatores (contaminacdo do meio aquéatico e producdo de residuos) podem levar a
afetacdo das comunidades faunisticas e floristicas da ria. Complementarmente um
acréscimo no numero de embarcaces leva igualmente a um aumento da instabilidade do meio
0 que poderd induzir a ocorréncia de impactes negativos diretos, com reducdo do nimero de
espécies, e a impactes indiretos decorrentes da perturbacdo promovida pelo aumento do

numero de embarcacoes.

Na qualidade do ar, ha a referir as emissdes de gases geradas pelos motores das embarcacgdes
e cuja afetacdo depende da poténcia da instalacdo propulsora das mesmas. O processo de
combustdo envolve a oxidacdo dos hidrocarbonetos gerando a emisséo de gases, sendo 0s
principais componentes libertados sdo o didxido de carbono (CO;), 6xidos de Azoto (NOy),

diéxidos de enxofre (SO,) e material particulado.

Igualmente associada a circulacdo de embarcacGes a motor e a sua atividade ha a referir a
emissdo de ruido. O impacte deste aumento depende dos locais de circulagdo das

embarcacdes (proximidade a zonas sensiveis) e do tipo de motor.

Os impactes gerados ao nivel dos fatores ambientais referidos apresentam-se genericamente
de magnitude e significAncia reduzida. Apesar da area em estudo apresentar elevada
sensibilidade do ponto de vista ambiental, o0 aumento do trafego maritimo é pouco expressivo
face a situagdo atual, mesmo no cenario de mobilidade mais favoravel, ndo representando

deste modo alteragdes de relevo no ambiente envolvente. Contudo, estes impactes apresentam
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alguma sazonalidade, em resultado da variacdo anual do tréfego, apresentando maior

expressdo nos meses de Verdo, em que o trdfego serd maior.

Importa igualmente referir que, apesar do pouco relevo dos impactes identificados, estes séo,
contudo, passiveis de minimizar através da aplicacdo de regras de boas praticas ambientais e

outras medidas de promocao da sustentabilidade.

Relativamente a outros componentes ambientais, nomeadamente, clima, geologia, solos,
patrimonio, paisagem, ocupacdo do solo e ordenamento, o aumento de trafego ndo sera
promotor de impactes acrescidos. Complementarmente, na presente analise considerou-se que
nenhuma infra-estrutura (cais de acostagem, marinas, ...) iria sofrer qualquer alteragdo pelo
que os impactes identificados resumem-se exclusivamente a movimentacao de pessoas e de
embarcacOes induzida pelo aumento de trafego maritimo o que ndo tera repercussdes nos

descritores referidos.

4.2.1.2 Acessibilidades a laguna

Os acessos a zona lagunar, por meio terrestre, podem ser feitos por via rodoviéria, ferroviaria,

ciclavel e pedonal.

Tendo em conta o ambito da presente analise, ou seja, 0S acessos aos cais piscatorios e
instalagBes de nautica de recreio, 0 acesso por meio ferroviario representa muito pouca
expressdo ou mesmo nula. As ferrovias existentes na zona consistem unicamente na Linha do
Norte, Linha do Vouga e Ramal Ferroviario do Porto de Aveiro (transporte de mercadorias),
pelo que o uso do modo ferroviario apenas poderia ser considerado num cenario multimodal

de acesso.

O acesso pedonal ou ciclavel consiste numa opcdo bastante sustentavel para o ambiente, ndo
se referindo quaisquer impactes negativos, no entanto, apresentam a limitacdo de servirem,

quase exclusivamente, para deslocacgdes de maior proximidade.

Em maiores distancias 0 meio mais utilizado para o acesso a laguna € o veiculo automdvel.
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Relativamente a circulacdo rodoviéria, 0s principais impactes prendem-se com a

incomodidade das populacGes na envolvente das principais vias rodoviarias de acesso,

originada pela promocéo de ruido e degradacao da qualidade do ar.

Em termos de qualidade do ar, os impactes gerados resultam das emissdes de poluentes
atmosféricos dos veiculos motorizados que utilizam as vias, devido a combustdo de
combustiveis. Estes impactes sdo assim fungdo do tipo de combustivel, da tipologia e idade do

veiculo, do motor, tipo de conducéo e das condi¢des de combustéo.

O trafego rodoviario € um dos principais contribuidores para a promocao de gases com efeito
de estufa, sendo os principais poluentes atmosféricos emitidos sdo o mondxido de carbono
(CO), os Oxidos de azoto (NOx) e as particulas em suspensdao (PM10). Estes poluentes,
guando libertados para a atmosfera, tomam parte nas rea¢es quimicas, influenciadas pela
radiacdo solar, e produzem outros compostos (poluentes secundarios) cujos efeitos no

ambiente sdo diferentes e, em alguns casos, mais perigosos que os poluentes originarios.

Ao nivel do ruido, este resulta dos seguintes fatores: configuracdo aerodindmica dos veiculos,
do funcionamento do motor e do sistema de exaustdo e da interacdo pneu-pavimento, sendo
gue este se manifesta essencialmente em situacfes em que a velocidade de circulagdo €

superior a 50 km/h.

Tendo em consideracdo os dados de trafego terrestre estimados para 0s acessos aos cais e
portos de recreio estima-se que os impactes mencionados, dado o reduzido acréscimo

previsto, terdo magnitude reduzida e serdo pouco significativos.

Ao nivel dos recursos hidricos, o impacte sobre os recursos hidricos pode decorrer de dois
tipos de poluicdo, a poluicdo acidental e a crénica. A poluicdo acidental, esta relacionada com
eventuais derrames de residuos ou de produtos resultantes de acidentes de viacdo, em especial
quando veiculos que transportam produtos toxicos-perigosos. A poluicdo cronica est
diretamente relacionada com a intensidade de trafego na via, com o desgaste de pneus e do
pavimento, desprendimento de particulas dos travOes, emissfes dos tubos de escape dos
veiculo e a deterioracao do piso. Esta fonte de poluicdo pode indiretamente levar a afetagcdo da

qualidade da agua (superficial e subterranea), dos solos e da fauna e flora da envolvente das
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vias rodoviarias. Na presente situacdo, as deslocacfes sdo de caracter local e sem especial

relevo pelo que ndo se consideram quaisquer impactes a este nivel.

N&o obstante do referido, ao nivel socioecondémico, destaca-se o impacte positivo decorrente
da atratividade deste modo de deslocacdo, o qual surge associada a flexibilidade das
deslocacGes com grande mobilidade de pessoas e bens, permitindo o transporte porta-a-porta,

ou seja, representando, em termos de conforto humano, uma mais-valia.

4.2.2 Consideragdes finais e recomendag0es

A evolucdo econdmica dos ultimos anos levou a um decréscimo significativo da populacéo
empregada no sector primario e secundario e um aumento do sector terciario. Esta situacdo foi
igualmente sentida na atividade pesqueira da Ria de Aveiro, a qual verificou um decréscimo

significativo.

Em consonancia com o referido e tendo em consideracdo os cenarios de evolucdo de trafego
maritimo estudados, verificou-se que s6 nas situaces mais otimistas é expectavel um
aumento do trafego de embarcacGes, ainda que muito pouco expressivo. Consequentemente, e
como referido na analise anterior, sdo igualmente reduzidas as modificacdes no ambiente
envolvente que resultem em impactes negativos. Deste modo sdo também escassas as medidas
de minimizacdo para reduzir as afetacdes, no entanto, potencialidades que permitem otimizar
a situacdo existente e promover um uso sustentavel do espaco que envolve a Ria de Aveiro,
apresentadas na analise SWOT - Capitulo 4.6 e analisadas com maior detalhe no Relatério 8
(Tarefas 4 e 5 do Estudo 2).
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4.3 AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS CANAIS NAVEGAVEIS

Este subcapitulo visa a apresentacdo de possiveis limitacdes a navegacdo na laguna. Mais
concretamente serd analisada a capacidade dos canais para o trafego esperado, a adequacao
das dimensdes dos canais (profundidade e largura) as caracteristicas da frota e o desempenho
do sistema de sinalizacdo e balizamento na area de estudo (a qual exclui a &rea de jurisdigdo
do Porto de Aveiro).

4.3.1 Capacidade dos canais navegaveis

O quadro seguinte apresenta um resumo das previsdes de trafego em temporada alta (verdo)

apresentadas na seccdo 3.3.3 para as entradas nos canais navegaveis em estudo.

uadro n° 21 - Previsdo de trafego nas entradas pelos canais naturais de Ria de Aveiro (embarcac6es/dia) nos
rafeg 1 p ! ok ~ ¢
diferentes horizontes temporais e cenarios de evolugdo.

Cenario Tendencial Cenario Otimista

P2 P2

P1 P4
Canal ngal C32a| Canal
de Ovar de Mira | de Ovar de Mira
Murtosa Murtosa

(anzooéise) 792 277 276 632 792 277 276 632
2014 786 273 272 637 814 282 281 660
2016 795 274 272 648 833 288 283 679
2021 796 270 269 646 872 298 291 697

Pode-se observar que o volume de trafego nas entradas dos canais de Ovar e Mira é cerca de

trés vezes superior ao volume de trafego nas entradas dos canais de ilhavo e Murtosa.

Considerando-se uma velocidade média de 5 noés (2,6 m/s) e um fator de ponta de 0.92,
estima-se que o trafego nas entradas dos canais de Ovar e Mira ndo supera, em nenhum dos
cenarios estudados, as 95 embarcagdes/h (cenario otimista 2021 para a entrada pelo canal de

Ovar), com uma separa¢do media entre embarcagdes de 196 m.

Nas entradas dos canais da Murtosa e ilhavo, a intensidade de trafego ndo supera as

32 embarcag6es/hora, com uma distancia média entre embarcac6es de 600 m. Tendo em conta

Estudos da Evolugdo e da Dinamica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperagdo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 7



Doc. N.° P210E22-SRCO-IN-012-1

25| SENER -
Rev. 0 Data: 03/2012

P4g.: 74/103

que o trafego de embarcaces, que entram em cada canal, se distribui nos canais mais internos

da laguna, estes apresentardo intensidades de trafico ainda menores.

Deste modo, conclui-se que os canais lagunares da Ria de Aveiro ndo apresentam problemas
de capacidade derivados do trdfego de embarcacGes em todos os cenarios e os horizontes

temporais estudados.

4.3.2 Dimensoes dos canais

Em seguida avalia-se a adequacdo das dimensdes dos canais (largura e profundidade) para a

navegacdo em seguranca.

O quadro abaixo apresenta as caracteristicas das embarcacdes tipo e as dimensdes minimas
que deve possuir um canal natural da Ria de Aveiro para garantir a navegacdo de cada

embarcacao tipo, apresentadas no relatério 6.

Quadro n° 22 - Dimensfes das embarcagdes tipo dos canais para a havegagao em seguranca

DIMENSOES DAS EMBARCACOES LARGURA PROF.
TIPO NOMINAL | /i VA
(2 VIAS)

18 2,50 0,80 34,97 1,40

16 2,50 0,73 33,81 1,33

g 15 2,50 0,70 33,23 1,30
S

2 14 2,50 0,67 32.65 1,27

S 12 250 0.60 31,50 1,20

S 10 2,00 0,50 25,38 1,10
©

£ 9 1,83 0,46 23,08 1,06
o]

E 8 1,65 0,43 20,78 1,03

7 1,48 0,39 18,48 0,99

6 1,30 0,35 16,18 0,95

S = 15 5,20 2,20 60,21 2,80
T =

£e 12 4,50 1,85 51,50 245
o g

Eo 10 3,75 1,63 42 88 223
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DIMENSOES DAS EMBARCACOES SARELER - o
TIPO NOMINAL | \1iNiMA
(2 VIAS)

8 3,00 1,40 34,27 2,00
7 2,55 1,30 29,22 1,90
6 2,10 1,20 24,18 1,80
5 1,65 1,10 19,13 1,70
4 1,20 1,00 14,09 1,60
s 12 3,80 2,30 44,50 2,90
E 11 3,59 2,18 41,82 2,78
l:%« 10 3,38 2,05 39,13 2,65
_CE 9 3,16 1,93 36,45 2,53
UEJ 8 2,95 1,80 33,77 2,40

Em primeira instancia, foram analisadas, para cada um dos cais e marinas aos que se deve
garantir 0 acesso (segundo os objetivos RA9.2, RA12.4, RA 12.6 e RA14 do plano estratégico
da Polis), as dimensdes minimas que devem ter os seus canais de acesso, em funcdo das
embarcacdes tipo de classe tradicional, nduticas a motor e veleiros (ver quadro seguinte).
Considera-se a embarcacdo tipo a embarcacdo maior, mas sem ter em conta as embarcacoes
excecionais, que tém que esperar pelos niveis altos de mar.”
Quadro n° 23 - Dimensdes minimas (m) dos acessos aos diferentes cais, portos e marinas, para garantir a
navegabilidade. Ordenados segundo o canal base do cais.

EMBARCACAO LARGURA
TIPO, MINIMA 1
SompiieAL o SRS (EVES) MINIMA

PROF.

9.2a |CAIS DA PEDRA 18,48 0,99
145 |PORTO DE RECREIO DO s8] s | 2a
9.2d |CAIS DA TIJOSA 9 6 - 24,18 1,80
9.2b |CAIS DO PUCHADOURO 7 5 - 19,13 1,70
9.2¢c |CAIS DO TORRAO - 4 - 14,09 1,60
9.2m |CAIS DO NACINHO 10 - - 25,38 1,10

Estudos da Evolugdo e da Dinamica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperagdo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 7



arr Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-012-1

." .

Rev. 0 Data: 03/2012
Pag.: 76/103

EMBARCACAO LARGURA

TIPO, MINIMA MPI'ECI)I\TIA
Comprlmento L (m) (2 VIAS)

9.2n |CAIS DA TABUADA 16,18 0,95
9.20 |CAISDASBULHAS 6 - - 16,18 0,95
9.2p |CAIS DA RIBEIRA DA ALDEIA 10 - - 25,38 1,10
CAIS DO PORTO DE ABRIGO DA
9.2h TORREIRA 18 - - 34,97 1,40
14b | MARINA DA TORREIRA - 8 10 39,13 2,65
CAIS DOS MOLICEIROS DAS
d.2¢ QUINTAS DO NORTE 8 6 i 24,18 1,80
9.2q |CAISDAS TEIXUGUEIRAS 7 6 - 24,18 1,80
9.2f |CAIS DA BOCA DA MARINHA 8 7 - 29,22 1,90
9.2g |CAIS DA BESTIDA 16 7 - 33,81 1,90
9.2i |CAIS DA RIBEIRA DE PARDELHAS 12 7 - 31,50 1,90
9.2k [CAISDOBICO 12 7 - 31,50 1,90
9.21 |CAIS DO CHEGADO 10 6 - 25,38 1,80
9.2j |CAIS DA CAMBEIA 8 5 - 20,78 1,70
FUNDEADOURO JUNTO AO
14 ¢ |PARQUE DE CAMPISMO - 7 - 29,22 1,90
MUNICIPAL DE S. JACINTO;
9.2r |CAIS DA RIBEIRA DA ESGUEIRA 7 7 - 29,22 1,90
CLUBE DOS GALITOS + CLUB
14 ¢ AVELA - 6 10 39,13 2,65
14e |CLUBE NAVAL DE AVEIRO - 8 - 34,27 2,00
14 f |SPORTING CLUBE DE AVEIRO - 8 8 34,27 2,40
12.4b Este_lro de San Pedro (frente lagunar de ) 6 ) 2418 1.80
Aveiro)
9.2u |CAIS DA MALHADA - 7 - 29,22 1,90
9.2v |CAIS DA GAFANHA D’AQUEM 9 7 - 29,22 1,90
141 Cais do rio Boco - Vagos (em ) 5 ) 1913 1.70
construgao)
12.6 ¢ | Cais do Molico 8 5 - 20,78 1,70
. |PORTO DE RECREIO DA GAFANHA
141 | bA ENCARNACAO (MCG) - S Sl ALY
. |PORTO DE RECREIO DO CLUBE DE
4] | VELA DA COSTA NOVA ] 10 12 44,50 2.90
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EMBARCACAO LARGURA

TIPO, MINIMA Mpl'ilcl)l\lle
Comprimento L (m) (2 VIAS)

9.2t |CAIS DA BRUXA 34,27 2,00
PORTO DE RECREIO DA GAFANHA
LY ENCARNACAO (ANGE) i 0 £ L 2t

Na figura seguinte apresentam-se os tro¢os de canal analisados e nas tabelas seguintes
apresentam-se as embarcacdes tipo e as dimensGes minimas necessarias, em cada trogo de
canal, para permitir que todas as embarcacdes identificadas na tabela anterior possam sair até

ao mar ou, pelo menos, chegar até aos canais do porto de Aveiro.

As vias de navegacdo Cale de Parrachil, Carreira de Aveiro e Cale de Espinheiro ndo séo
estritamente necessarias para permitir que todos 0s navios cheguem ao mar, mas servem para
descongestionar 0s canais comerciais do Porto de Aveiro e minimizar assim 0s possiveis
conflitos neles. Por isso, foram calculadas as suas dimensdes minimas para que permitam a
navegacdo das embarcacgdes tradicionais até 12 m de comprimento e as embarcagdes nauticas
a motor com um comprimento até 7 m, o que corresponde a uma alta percentagem da frota

total atual.
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Figura n® 17 - Esquema dos trogos de canais utilizados na andlise da navegabilidade.

Largo de Coroa

Murtosa
/
Carreira de Aveiro

Ovar 1

Cale de Parrachil

Cale de Espinheiro %

l-"‘

Cale de,Bulhdes
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Quadro n° 24 - Comprimentos (m) das embarcacdes tipo dos canais navegaveis.

Troco de canal ‘ Tradicional | A motor | A vela

Canal de Ovar-1 18 8 10
Canal de Ovar-2 18 8 10
Canal de Ovar-3 18 8 8
Largo de Coroa 10 6 -
Canal de Murtosa 12 7 -
C. do Espinheiro 12 7 -
C. de Parrachil 12 7 -
Carreira de Aveiro 12 7 -
Cale de Bulhdes 12 7 -
Cale de Bulhdes (zona de Terminal Sul) 12 7 10
Canal de flhavo até ponte Vista Alegre 9 7 -
Canal de iIhavo P. Vista Alegre-Cais dos

Moliceiros ou das Folsas Novas 8 5 i
Canal de Mira: Porto até Conduta SIMRIA 12 10 12
Canal de Mira: SIMRIA até Ponte Vagueira 12 10 -
Canal de Mira: Ponte Vagueira-Gafanha de ) i )
Aredo

'Cb:ﬂglEde Mira — ligacdo Cais da Bruxa / 12 10 8

Quadro n° 25 - Dimensdes minimas dos trogos de canal que permitem o acesso desde 0 mar a todas as embarcacdes
consideradas e permitem a desaturacéo dos canais comerciais do Porto de Aveiro.

Largura | Profundidade

Canal ) min (m)
Canal de Ovar-1 40 2,70
Canal de Ovar-2 40 2,70
Canal de Ovar-3 35 2,40
Largo de Coroa 26 1,80
Canal de Murtosa 32 1,90
Cale do Espinheiro 32 1,90
Cale de Parrachil 32 1,90
Carreira de Aveiro 32 1,90
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Canal Largura | Profundidade

() min (M)
Canal de Bulhdes 32 1,90
Cale de Bulhdes (zona Terminal Sul) 40 2,7
Canal de ilhavo até Ponte Vista Alegre 30 1,9
Canal de ilhavo Vista Alegre-C. Folsas Novas 21 1,7
Canal de Mira: Porto até Conduta SIMRIA 45 3,0
Canal de Mira: Conduta SIMRIA até P.Vagueira 43 2,20
Canal de Mira: P.Vagueira-Gafanha do Aredo 0 0,00
Canal de Mira — ligacéo Cais da Bruxa / ANGE 43 2,4

As dimensbes apresentadas ndo se cumprem em muitos dos casos. Por exemplo, em
condigdes de baixa-mar ndo existe profundidade nem largura suficiente para a navegacgéo das
embarcacoes tipo, ao longo de toda a extensdo dos canais de Mira ou da Murtosa, ou no canal
de ilhavo entre as pontes de Juncal Ancho e Vista Alegre e a partir da ponte de Agua Fria,

assim como no acesso maritimo ao Cais da Pedra e ao Porto de Recreio de Carregal.

No canal de Ovar 3 (troco mais interior do canal de Ovar), ainda que a profundidade seja, de
uma forma geral, suficiente para todo o tipo de embarcacdes, ndo existe largura suficiente

para a passagem de duas embarcac6es em sentidos opostos, em simultaneo.

Em conclusdo, as condi¢Ges de navegacdo na laguna ndo sdo suficientemente seguras em
baixa-mar e, devido a este facto, muitas das embarcacBes apenas podem circular em

condicGes favoraveis de maré.

Para se garantir a seguranca da circulacdo da maior parte da frota, nos trogcos anteriormente
citados, em condicdes de baixa-mar, dever-se-ia proceder a dragagem desses tro¢os, de forma

a se alcangarem as dimensdes indicadas no quadro acima.
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4.3.3 Farolagem e balizamento dos canais

Segundo a informacéo local recolhida nos diversos trabalhos de campo na érea de estudo, as
infra-estruturas de sinalizacdo maritima na Ria de Aveiro (farois, farolins, boias, balizas,
marcas, sinais sonoros etc.) encontram-se em condi¢des precarias nos trocos exteriores a zona

de jurisdicdo portuéria do Porto de Aveiro.

Por exemplo, exteriormente a zona de jurisdicdo do Porto de Aveiro, ndo foi encontrada
sinalizacdo lateral que marque os limites dos canais de Mira, lhavo, Ovar e Murtosa.
Também a sinalizacdo é inexistente nas bifurcacdes do Canal de Ovar e nos limites do canal

na ponte de Varela (Canal de Ovar) e na Ponte da Barra (Canal de Mira).

Deste modo e com vista a melhorar a seguranga na navegagao na ria, seria conveniente a
instalacdo de um sistema de ajudas a navegacdo nos canais da ria, com balizas laterais
marcando os limites dos canais, balizas de bifurcacdo de canais que marquem, em cada caso,

qual é o canal principal de navegacdo, bem como outras marcas prescritas pela IALA.

Sempre de acordo com a Autoridade Maritima (Capitania de Aveiro, neste caso), que € a
responsavel da farolagem e balizamento, deverdo definir-se os eixos dos canais de navegacao,
projetar o balizamento adequado e, finalmente, executa-lo e atualizar as cartas nauticas da ria,

para que se incluam estas novas ajudas a navegacao.
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44 AVALIACAO DA OFERTA DE INSTALACOES NAUTICAS

Foram analisadas as diversas instala¢cdes nauticas da ria (marinas e cais piscatorios), tendo-se
identificado algumas insuficiéncias, tanto ao nivel das infra-estruturas, como ao nivel dos

equipamentos de apoio as diversas atividades nauticas.
4.4.1 Infra-estruturas de apoio a pesca local (cais piscatorios)

4.4.1.1 Oferta de postos de acostagem

Atualmente, muitos cais piscatérios da ria de Aveiro tém uma capacidade de acostagem
suficiente para a frota de pesca local. Prova disso é que albergam atualmente embarcacdes de
nautica desportiva, como é o caso dos: Cais do Bico, Cais do Chegado, Cais da Ribeira de
Pardelhas, Cais da Cambeia, Cais da Malhada, Cais da Béstida e Cais da Gafanha d’Aquém.

No entanto, outros cais como o Cais da Gafanha de Nazaré, o Cais da Gafanha d’Aquém e 0
Cais da Malhada que se encontram completos, caso fossem ampliados, poderiam acolher

outros barcos acostados nas margens da ria nas suas imediagoes.

Por outro lado, deve-se salientar que, em alguns dos cais inventariados, existem postos de
acostagem fora de uso, devido a condig¢des insuficientes de profundidade (como € o caso dos
Cais da Tijosa, Cais do Torrdo, Cais do Puchadouro e Cais do Aredo) ou pelo estado precario
das suas infraestruturas de acostagem (como é o caso do Cais da Pedra). Se estes problemas se

virem resolvidos, a capacidade destes cais seria aumentada.

Como se apresenta no subcapitulo 3.1, a frota de embarcacfes de pesca local encontra-se,
atualmente, em decréscimo. Segundo o Cenario Tendencial, prevé-se que a frota de pesca
local continue a decrescer ao longo do horizonte temporal em estudo, enquanto que o Cenario

Otimista prevé um ligeiro aumento da frota.

Pelo exposto, verifica-se a existéncia de problemas de capacidade das infra-estruturas de
apoio a pesca local, tanto na atualidade como a curto e médio prazo (2021), para ambos 0s

cenarios considerados.
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Este problema poder-se-ia resolver de diferentes maneiras: mediante a dragagem dos cais com
problemas de assoreamento; requalificando as infraestruturas de acostagem que se encontram
em estado precario; e/ ou ampliando os cais que atualmente se encontram completos e que

possuem, nas suas imediacOes, barcos acostados pelas margens da ria.

4.4.1.2 Oferta de equipamentos

Em alguns cais piscatorios foram detetadas as seguintes caréncias de equipamentos:

. Auséncia de meios para facilitar o acesso das embarcagdes a agua (guinchos e
rampas de acesso): Cais do Puchadouro, Cais do Nacinho, Cais da Tabuada, Cais das
Bulhas, Cais da Ribeira da Aldeia, Cais das Texugueiras, Cais da Boca da Marinha,
Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte, Cais da Ribeira de Esgueira, Cais da

Gafanha da Nazaré, Cais da Ribeira do Martinho;

. Auséncia de instalacfes sanitarias na maioria dos cais: Cais da Pedra, Cais da Tijosa,
Cais do Nacinho, Cais da Tabuada, Cais das Bulhas, Cais do Torrdo, Cais da Ribeira

do Martinho, etc.;

. Falta de armazéns para arrumos na maioria dos cais: Cais da Tijosa, Cais do
Nacinho, Cais da Tabuada, Cais das Bulhas, Cais da Ribeira do Martinho, Cais do
Torrdo, Cais da Ribeira da Aldeia, Cais das Texugueiras, Cais da Boca da Marinha,
Cais da Béstida, Cais da Ribeira de Pardelhas, Cais da Cambeia, Cais do Porto de

Abrigo da Torreira, Cais da Ribeira de Esgueira, Cais da Gafanha da Nazaré;

. Falta de iluminacdo em quase todos os cais. Dos 28 cais inventariados, apenas o Cais
da Béstida e o Porto de abrigo da Torreira possuem iluminacao;

. Auséncia de mobiliario urbano em quase todos os cais inventariados;

. Mau funcionamento das redes de aguas residuais no Cais da Gafanha de Aquém;
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. Falta de contentores para recolha de residuos em quase todos os cais inventariados.
Por exemplo, no Cais da Tijosa, Cais do Torréo, Cais do Nacinho, Cais da Tabuada,
Cais das Bulhas, Cais das Texugueiras, Cais da Boca da Marinha, Cais da Cambeia,

Cais dos Moliceiros da Quinta do Norte e outros.
4.4.2 Marinas e portos desportivos

4.4.2.1 Oferta de postos de amarragao

Neste subcapitulo avalia-se a oferta de postos de amarracdo para embarcacbes de desporto
nautico e recreio na Ria de Aveiro, em comparacdo com a procura potencial estimada no
subcapitulo 3.2 para os diferentes horizontes temporais e cenarios prospetivos definidos. Esta
andlise realizou-se a partir de hipdteses sobre o comportamento futuro da procura que
poderiam ndo se cumprir num determinado momento, dado que a procura de lazer esta sujeita

a modas e tendéncias dificeis de prever e quantificar.

Na distribuicdo da procura potencial, teve-se em conta, de um modo simplificado, o grau de
atracdo de cada instalagdo em funcdo da sua localizacdo, admitindo que é mais atrativa para
0S usuarios uma marina perto da costa do que uma no interior. Também se teve em conta a
envolvente: uma marina numa envolvente industrial € menos atrativa que outra que esteja
numa zona rural ou turistica. No entanto, ndo se tiveram em conta outros fatores com
influéncia na atracdo da procura, como podem ser as diferencas de precos entre instalagdes,

ou as diferentes estratégias comerciais dos gestores das mesmas.

Relativamente a oferta, teve-se em conta a oferta atual de postos de amarracao, a construcao
de uma marina na Barquinha (ilhavo), que estara terminada em 2014 segundo o plano
estratégico da POLIS e algumas futuras ampliaces previstas nas marinas do Canal de Mira.
Dos restantes portos de recreio inventariados, ndo se disp6e de informacdo sobre futuras
ampliacBes, uma vez que ndo se obteve resposta aos questionarios enviados ou foi impossivel

contactar as suas entidades gestoras.
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Quadro n° 26 - Novos postos de acostagem previstos na ampliacéo das infraestruturas nauticas. Fonte: elaboragéo
propria a partir dos dados da PLRA e do Inquérito a Gestores de Instalagdes Nauticas, realizado pelo Consultor.

Porto Eli ~ A seco
flutuacao

Costa Nova - 20
Gafanha Encarnacdo ANGE 56 10
Gafanha Encarnacdo MCG 50 -
Barquinha (ilhavo) 80 50
Total 186 80

4.42.1.1 Ano base (2011)

A partir das hipoteses realizadas, estimou-se que na atualidade (ano 2011) a oferta de postos
de amarracdo na ria é suficiente, satisfazendo os 100% da procura em temporada baixa e 96%
da procura em temporada alta. O grau de ocupacdo médio das instalacdes é de 68% em
temporada baixa, alcangando 96% em temporada alta.

O grau de ocupacdo das instalagbes em temporada alta ndo € de 100%, apesar de ficar parte da
procura por satisfazer. Isto acontece porque, apesar da procura potencial total ser menor que a
capacidade total das marinas, a distribuicdo espacial da procura e oferta apresenta algumas
incompatibilidades. Assim, no extremo norte do canal de Ovar existem postos de amarracéo
livres enquanto que, no canal de Mira (de maior atracao turistica) os postos de amarracao sdo

claramente insuficientes.

4.42.1.2 Cenario Tendencial
Ano 2014

Para 0 ano 2014 esta previsto que a oferta aumente em varios pontos da ria. Das respostas
recebidas aos questionarios, apurou-se que as marinas do canal de Mira (Gafanha da
Encarnacdo (ANGE e MCG) e o Clube de Vela de Costa Nova) tém previsto aumentar o
numero de postos de amarracdo (a nado ou a seco). Por outro lado, segundo o plano
estratégico da Polis Litoral Ria de Aveiro, para 0 ano 2014 estara concluida uma nova marina

na Barquinha. Apesar de se desconhecer a capacidade desta marina, a partir do espaco
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disponivel nessa zona do canal, estimou-se que terd uma capacidade para 40 embarcacGes a
nado, podendo absorver parte da procura ndo satisfeita dos portos do canal de Mira.

Segundo o cenario de evolucdo tendencial, estimou-se que no ano 2014 a oferta de postos de
amarracdo na ria sera suficiente, satisfazendo 100% da procura em temporada baixa e 99% da
procura em temporada alta. O grau de ocupacdo médio das instalacBes estima-se que sera de
64% em temporada baixa, alcangando os 92% em temporada alta.

Neste caso, a0 aumentar a capacidade da oferta no canal de Mira, ultrapassam-se algumas das
diferencas atuais na distribuicdo espacial da procura e da oferta, satisfazendo-se uma maior

percentagem da procura.
Ano 2016

Para 0 ano 2016 ndo se espera nenhum progresso da oferta e, segundo o cenario de evolugédo
tendencial, estimou-se que a oferta satisfard 100% da procura durante a temporada baixa e
97% em temporada alta, com um grau médio de ocupacdo das instalacdes de 68% e de 95%

respetivamente.
Ano 2021

A médio prazo, no ano 2021, caso ndo se levem a cabo nenhuma nova ampliacdo das marinas,
estima-se que estas poderdo acolher 99% da procura em temporada baixa e 89% em
temporada alta, com um grau de ocupacdo médio de 76% e 98% respetivamente.

Concluséao

Nos canais de Aveiro (T. Sul, Bulhdes, Piramides e Sdo Roque) e no canal de Séo Jacinto é
onde se estima que a procura superara em maior medida a oferta. Esta procura pode ser
absorbida, em parte, pela marina de Torreira, pela nova marina prevista na Barquinha e, em
menor grau, pelo porto de Carregal. E de se esperar, também, que na Praia de Mira a oferta

seja insuficiente para a procura potencial esperada.
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Quadro n° 27 - Procura potencial ndo satisfeita e grau de ocupagéo das marinas da Ria de Aveiro segundo o cenario

tendencial.
Temporada alta Temporada baixa
Procura nao grau de
satisfeita | ocupacéo satisfeita ocupacao
2011 4% 96% 0,0% 68%
2014 1% 92% 0,0% 64%
2016 3% 95% 0,0% 68%
2021 11% 98% 0,3% 76%

4.4.2.1.3 Cenario otimista

Realizou-se uma analise semelhante a do cenério tendencial, com recurso a procura potenciais

estimada para o cenario otimista, resumindo-se os resultados na seguinte tabela.

Quadro n° 28 - Procura potencial ndo satisfeita e grau de ocupacéo das marinas da Ria de Aveiro segundo o cendrio

otimista.
Temporada alta Temporada baixa
Procura nao grau de
satisfeita | ocupacdo| satisfeita |ocupacdo
2011 4% 96% 0,0% 68%
2014 2% 94% 0,0% 66%
2016 6% 97% 0,0% 71%
2021 18% 100% 1,7% 83%

Concluséao

Neste caso, assim como no cenario tendencial, em temporada baixa consegue-se satisfazer
praticamente toda a procura potencial. Todavia, em temporada alta, existe uma procura de
postos de amarracdo ndo satisfeita, que se concentra nas marinas dos canais de S&o Jacinto,

Aveiro (Cale de Bulhdes, Canal das Piramides e Sdo Roque) e de Mira.

Deste modo, espera-se que as ampliagOes previstas com um total de 266 novos postos de
amarracdo a nado e a seco, antes mencionadas, obtenham elevados graus de ocupacédo, de

acordo com ambos 0s cenarios de previsdo de evolucdo da procura.
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4.4.2.2 Oferta de equipamentos

A oferta dos servicos bésicos de recolha de lixo, redes de abastecimento e de aguas residuais
nas instalacbes nauticas sdo em geral suficientes. Algumas marinas oferecem o servico de
recolha seletiva de residuos (ecopontos), como € o caso da Associacdo Nautica Gafanha da
Encarnagdo (ANGE). A oficina de reparacdo da Marina Clube da Gafanha (MCG) possui,
também, um servigo de recolha de baterias e 6leos usados.

Porém, atualmente, ndo existe nenhuma instalacdo de recolha de aguas de pordo na ria. Estas
aguas consistem numa mistura de agua do mar com Oleos provenientes dos motores e
acumulam-se no fundo das embarcacdes. Para a sua eliminacdo, em primeiro lugar, é
necessario aspirar-se as aguas de porao e, em segundo lugar, separa-se o 6leo da dgua do mar
e recolhe-se 0 mesmo para tratamento. Seria conveniente colocar, pelo menos, uma instalacédo
de recolha de aguas de pordo na ria e fomentar 0 seu uso, para evitar que 0s barcos vertam as

aguas de pordo para 0 mar ou para a ria contribuindo para a sua contaminacao.

A oferta de equipamentos para elevagdo (rampas, guinchos, travellift) nas marinas é, regra
geral, aceitavel. Também a oferta de postos de combustivel é suficiente, havendo dois no

canal de Ovar, trés no canal de Mira e um no canal Principal, cerca de ilhavo.

45 POTENCIAIS CONFLITOS NA UTILIZACAO DE CANAIS NAVEGAVEIS

Este capitulo apresenta a identificacdo de potenciais conflitos na utilizacdo dos canais

navegaveis da Ria de Aveiro, tendo em conta 0s critérios de seguranca e ambientais.

45.1 Conflitos ao nivel da seguranca

A partir dos resultados obtidos, mediante a simulagdo dos diversos cenarios de evolucéo,
sobre os volumes de trafego de embarcagdes de pesca local e de recreio, analisaram-se 0S

possiveis conflitos, ao nivel da seguranga, na utilizacdo dos canais de navegacéo.

Assim, detetou-se que 0s canais onde se registam maiores volumes de trafego sdo os canais de

Ovar, Mira e Sao Jacinto. No canal de Ovar/S&o Jacinto alcancam-se as 86 embarcac6es por
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hora, em temporada alta (atualmente) e podendo-se alcancar as 87 ou 95 embarcacGes por
hora no ano 2021, segundo o cendrio tendencial ou otimista, respetivamente. Nestes canais
regista-se, em simultaneo, um elevado volume de trafego de embarcacdes de pesca local e de
nautica desportiva e de recreio, tanto a motor como a vela. Neste sentido, podem surgir 0s

seguintes conflitos:

. Em zonas de estreitamento onde ndo se possam cruzar as embarcacOes, esta

densidade de trafego poderia ser um problema;

. Nas zonas destes canais onde se pratique a pesca local e a largura do canal ndo seja

suficiente, havera também problemas para o cruzamento de embarcacdes.

Estes potenciais conflitos incidiriam na seguranca da navegacdo nos canais de Ovar, Sao

Jacinto e Mira.

Por outro lado, mesmo que, no canal principal do Porto de Aveiro, o trafego de embarcacdes
menores (de pesca local e embarcacdes desportivas) seja menos intenso que nos canais
anteriores, existe a convivéncia com o trafego comercial do Porto de Aveiro. Este trafego, de
embarcacOes de maior comprimento e deslocacdo, caracteriza-se por uma velocidade de
navegacdo muito inferior e pelo uso de rebocadores em alguns casos, dada a sua menor
facilidade para manobrar em espacos pequenos. Por esta razdo, nestes canais as embarcacdes
menores deveram ceder a parte central do canal aos navios comerciais. No geral, seria
recomendavel o uso de canais alternativos ao Canal Principal do Porto, sempre que fosse
possivel, como por exemplo o Cale de Bulhdes, o Cale de Parrachil e a Carreira de Aveiro,
gue permitem comunicar os Canais da cidade de Aveiro com os canais de Murtosa e Ovar. A
adequacao destes canais para a navegacao segura das embarcacGes menores de pesca local e
de recreio permitiria diminuir o trdfego no interior do porto e assim minimizar os possiveis

conflitos com o trafego comercial.

Além dos possiveis conflitos nos canais e, tendo como base as entrevistas realizadas a
pescadores locais, assim como as diversas visitas realizadas aos cais em estudo, detetou-se
que em alguns portos existem embarca¢des acostadas junto a boca do acesso ao cais (por
exemplo: Gafanha de Nazaré), dificultando a manobra de entrada as restantes embarcacoes e

aumentando o risco de que se produzam acidentes nas mesmas.
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Outros possiveis conflitos que se devem ter em conta sdo os devidos a presenca de
embarcacgdes acostadas nos canais, fora das instalagdes de apoio & ndutica ou a pesca. Estas
embarcacGes diminuem a largura navegavel efetiva dos canais, constituindo um perigo

adicional a navegacdo, ja que aumentam o risco de acidentes.

45.2 Conflitos ambientais

Em seguida, apresentam-se os possiveis conflitos ambientais, decorrentes da utilizagdo dos

canais navegaveis da Ria de Aveiro:

Degradacdo mais acelerada das margens e motas em consequéncia do aumento de

trafego nautico

Figura n° 18 - Exemplo de degradac¢édo de margens

. A maior atratividade de pessoas a ria, em situacdes de ma gestdo e manutencéo,
poderd dar origem a uma degradacdo ambiental e paisagistica da zona, originada pelo
pisoteio fora de areas destinadas a circulacdo das pessoas e h& producdo mais

significativa de residuos de caracter doméstico.
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S

Figura n® 19 - Exemplo de placas de sinalizacdo para evitar o pisoteio marginal

a1

Ty

1A DO TRILH :
KEEP ON THE MARKED TRAI

RESERVA NATY A

4.6 SINTESE: ANALISE SWOT DA MOBILIDADE E NAVEGABILIDADE NA
LAGUNA

Neste capitulo sera apresentada uma analise SWOT (strenghts, weaknesses, opportunities and
threats - forcas, fraquezas, oportunidades e ameacas) do sistema de mobilidade,
navegabilidade e da rede de acessibilidades a laguna, que sintetizard a caracterizacdo e
diagnostico realizados ao referido sistema, permitindo definir uma estratégia orientada a

objetivos determinados.
Esta analise SWOT baseia-se numa matriz, onde:

" Nos Pontos Fortes serdo indicadas as vantagens internas do sistema;

" Nos Pontos Fracos serdo apresentadas as desvantagens ou limitagdes internas do

sistema;

" Nas Oportunidades serdo apresentados 0s aspetos positivos da envolvente que se

podem apresentar como situacGes favoraveis ao desempenho do sistema;

" Nos Riscos serdo apresentadas os aspetos negativos da envolvente que poderdo

comprometer o desempenho do sistema.
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4.6.1 Visdo, missdo e objetivos
Os objetivos desta andlise séo:

= Fomentar a mobilidade sustentavel e ordenar a mesma na envolvente da ria e nos

acessos a mesma,;

. Ordenar a navegacdo, melhorando a seguranca na Ria de Aveiro (fora da area de

jurisdicdo do Porto de Aveiro).

Como objetivos comuns a todos estos aspetos, encontra-se a preservacao dos ecossistemas
presentes na Ria e a valorizacdo do territdério envolvente, fomentando as atividades

econdémicas como o turismo e a pesca.

4.6.2 Objetivo 1: Mobilidade sustentavel na envolvente da Ria e nos seus acessos

Quadro n° 29 — SWOT relativa ao Objetivo 1: Mobilidade sustentavel na envolvente da Ria e nos seus acessos

ASPETOS DE CARACTER INTERNO

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

— A rede de transporte publico coletivo na Ria
ndo é eficiente

— Rede rodoviaria de acesso a ria, geralmente — Uso predominante do transporte individual
em bom estado rodoviério (automovel)
— Existéncia de uma rede de vias ciclaveis — Alguns acessos rodoviarios a ria e

estacionamento estdo em mau estado,
apresentando-se estreitos ou inundaveis

— Orografia adequada ao transporte em modos

suaves (pé, bicicleta, etc.) — Grande disperséo da populagdo

OPORTUNIDADES RISCOS

ASPETOS DE CARACTER EXTERNO
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Existe uma condicdo externa desfavoravel ao funcionamento eficiente dos modos de
transporte coletivos na envolvente da Ria, que é a grande dispersdo da populagdo num
territério vasto e distribuida por ndcleos bastante dispersos, que dificulta a viabilidade do
transporte pablico, caracterizado em geral por tempos longos de espera e graus de ocupacgéo

bastante baixos, e, portanto, pregos elevados dos bilhetes.

No capitulo 4.4 do relatério 6: “Comparacao entre modos de transporte terrestres” verifica-se,
a excecao do comboio nas viagens com origem e destino em zonas servidas pela Linha do
Norte, que os modos de transporte individuais sdo bastante mais atrativos que os modos

coletivos.

Por outro lado, identifica-se como oportunidade a orografia que favorece os modos de
transporte suaves (bicicleta, marcha a pé, etc.), tratando-se de modos individuais e nédo

poluentes.

Neste sentido, a melhor opc¢éo para a reducdo do uso do automovel seria potenciar o uso dos
modos suaves como alternativa. As possiveis medidas passariam por: sensibilizar as
populacdes para a utilizacdo deste modo nas deslocagdes de curta distancia ou como modo
complementar ao transporte pablico existente; completar e melhorar a rede pedonal e de
ciclovias, de forma a garantir condi¢Ges de seguranca e conforto aos seus usuarios; melhorar o
sistema de informacdo sobre estas redes; realizar seminarios sobre seguranca rodoviaria e
conducdo para ciclistas; e adaptar os transportes publicos para o transporte de bicicletas. Em
complemento a criacdo de ciclovias, pode estar associada informacdo sobre os recursos
naturais existentes, nomeadamente pela implantacdo de sinalizacdo interpretativa da flora e
fauna presentes, e zonas de observacdo, contribuindo para a atratividade ao territorio para fins

turisticos.

Seguidamente apresentam-se um conjunto de alternativas para a redu¢do do uso do automovel

individual, cuja viabilidade e adequacéo poderéa ser futuramente analisada, tais como:

e Fomento do carpooling, que se trata do uso partilhado de automoveis, solugdo que
pode envolver duas ou mais pessoas que se juntam num dos seus automoveis para a
mesma viagem (p. ex. deslocacBes de casa-trabalho e vice-versa). Este método

incentiva 0 aumento da taxa de ocupacdo dos veiculos e a diminuigdo da circulacdo
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dos mesmos, reduzindo o congestionamento, diminuindo os impactes energéticos e

ambientais do uso deste modo de transporte e reduzindo as despesas de transporte.

e Implementacdo de servigos de carsharing, que se trata de servicos de aluguer de
automoveis por curtos periodos de tempo (aluguer a hora ou ao km, p. ex.). Estes
servicos resultam atrativos para utilizadores ocasionais do automovel ou para
empresas, permitindo a utilizacdo de veiculos menos contaminantes e a rotatividade

dos mesmos (menor tempo estacionados).

Outra recomendacdo passa pela promocdo de solugbes de coordenagdo entre o
desenvolvimento urbano e as infra-estruturas de transporte e a promoc¢éo de usos do solo com

multiplicidade de atividades, que contribuem para a reducdo do uso do automavel.

As medidas propostas poderdo permitir a elei¢cdo de alternativas ao veiculo privado, com
tempos e custos aceitaveis, reduzindo o congestionamento de transito, 0 consumo energético e
a degradacdo da qualidade do espaco urbano e da vida das populacdes, pelo aumento da

poluicdo sonora e atmosférica e da ocupacdo do espaco publico.

No que se refere aos acessos a Ria, verifica-se como ponto fraco, alguns problemas
identificados nos mesmos, em especial nos acessos a alguns cais piscatorios: mau estado de
conservacao, perfis estreitos ou inundaveis em preia-mar ou no inverno. Como exemplo disto,
referem-se 0s seguintes cais: Cais da Ribeiro do Martinho, Cais da Malhada, Cais do

Puchadouro. Uma possivel medida seria a beneficiacdo desses acessos.
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4.6.3 Objetivo 2: Navegabilidade na Ria

Quadro n° 30 - SWOT relativa ao Objetivo 2: Navegabilidade na Ria

ASPETOS DE CARACTER INTERNO

PONTOS FORTES PONTOS FRACOS

— Baixa profundidade em alguns canais

— Caréncia de sinalizacéo e balizamento na

Ria
— Existéncia de diversos ndicleos piscatérios — Caréncia de sistemas de prevencao da
lagunares (28 inventariados) poluigdo nos cais e marinas
— Existéncia de diversas instalacGes nauticas na | — Oferta nautica atual insuficiente
Ria (15 inventariadas), com alto grau de — Capacidade insuficiente das infraestruturas
ocupagao de pesca local

— Auséncia de ordenamento das embarcacgdes

— Desqualificacéo das frentes de Ria e alguns
cais piscatorios

— Procura crescente de postos de amarracéo na
Ria para ndutica desportiva e de recreio

— Populacéo com forte ligacdo a Ria e gosto — Detioragdo do ambiente motivado pelo
pelas atividades lagunares aumento da procura da Ria

— Importante valor ecolégico, paisagistico e
ambiental da Ria

OPORTUNIDADES RISCOS

ASPETOS DE CARACTER EXTERNO

Verifica-se a existéncia de problemas de seguranca na circulacdo Ria, devido a auséncia de
sinalizacdo e balizamento e a insuficiéncia de profundidade em alguns trocos dos canais da

ria. Como possiveis medidas propde-se a dragagem e a sinalizagdo e balizagem dos canais.

Outro ponto fraco identificado é a caréncia de sistemas de prevencdo da poluicdo dos cais e
marinas, tendo-se observado que ndo se encontram asseguradas as condi¢Oes ambientais
adequadas para a prevencdo da poluicdo (solo e agua) nos nucleos piscatérios existentes ao
longo da Ria de Aveiro, nem existe consciencializacdo de grande parte dos seus utilizadores
para estas problematicas. Dos 11 portos de recreio e marinas avaliados pode-se constatar a

elevada debilidade em sistemas de recolha de residuos ou de prevencao da poluigéo.
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Figura n® 20 - Meios de rececado de residuos e de preven¢do da poluigdo existentes nas Instalacdes de Recreio da Ria de

Aveiro
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O aumento da procura da Ria tem associado o risco de deterioracdo do ambiente, sendo que a
circulacdo de embarcacGes pode induzir a uma alteragdo das condigdes existentes, sendo tanto
mais gravosa quanto maior for o nimero de embarcacfes em circulagdo. Os principais
impactes decorrentes da operacionalizacdo das embarcacdes decorrem essencialmente dos
seguintes aspetos: producdo de aguas residuais e de pordo (que quando ndo tratadas
corretamente apresentam-se como um risco para a saude publico, fauna e flora marinha);
emisséo de gases resultantes do funcionamento dos motores das embarca¢des. Como forma de
minimizar este risco, deve-se recorrer ao tratamento das aguas residuais e de pordo, e ao

encaminhamento a destino final adequado dos residuos produzidos.

Como possiveis medidas para minimizar o risco, propde-se a colocacdo dos equipamentos
necessarios, tais como equipamentos para a gestdo das aguas de pordo das embarcacoes,
sistemas de prevencdo de poluicdo marinha devida a derrames acidentais e equipamentos de
recolha de residuos; assim como a consciencializa¢do dos utilizadores dos cais e marinas para
as questdes ambientais e de preservacdo da natureza. Entende-se que com as medidas
apresentadas, é possivel a minimizacdo dos impactes essencialmente ao nivel dos residuos,
dos recursos hidricos e de preservacdo dos valores ecolégicos e paisagisticos. A melhoria das
condicGes ambientais dos portos de recreio poderd criar condi¢Bes para a classificagdo com
bandeira azul, que serd benéfica em termos economicos pelas consequéncias na promogao

turistica deste estatuto.
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Outro ponto fraco identificado foi a oferta nautica insuficiente para a procura atual. Tendo em
conta as oportunidades identificadas no sistema, que se referem & procura crescente dos
postos de acostagem da Ria para embarcacdes de recreio, assim como a forte ligacdo a Ria e
gosto pelas atividades lagunares da populacéo residente, propde-se a ampliacdo das marinas

que registem atualmente um maior grau de ocupagéo.

Inventariou-se um elevado nimero de nucleos piscatorios lagunares (28) bem distribuidos ao
longo da ria (ponto forte), mais identifica-se como pontos fracos: a capacidade insuficiente
das infraestruturas de pesca local para acolher a frota atual e futura; a auséncia de
ordenamento das embarcacdes, verificando-se a existéncia de embarcagdes acostadas nas
margens dos canais ou em estruturas de acostagem muito precérias, aumentando o risco de
colisdo entre embarcacdes; e um mau estado de conservacao de muitos dos cais piscatorios
inventariados, como é o caso dos cais: Cais Ribeira de Esgueira, Cais da Malhada, Cais da
Gafanha da Nazaré, Cais do Chegado, Cais da Ribeiro do Martinho, Cais do Puchadouro, etc.
Estes trés pontos fracos poderiam ser minimizados, mediante a requalificagdo das estruturas
de acostagem em estado precario, que aumentaria a capacidade global das infraestruturas de

apoio a pesca local, permitindo a ordenacdo das embarcacdes acostadas nas margens da ria.

Por outro lado, propde-se a adaptagdo parcial das frentes de Ria e os cais piscatérios onde se
registe menor atividade pesqueira e que possuam uma melhor localizacdo, para atividades
alternativas a atividade piscatoria, como o turismo de natureza, aproveitando o importante
valor ecoldgico, paisagistico e ambiental da Ria (oportunidade), que integra uma ZPE (Zona
de Protecdo Especial) e uma Important Bird Area.

A implementacdo de produtos Touring e de turismo de Natureza constituem objetivo do
PENT e possuem capacidade para atrair turistas estrangeiros. De acordo com informacdo do
Turismo de Portugal, dos turistas que procuram atividades de lazer, a principal motivacao séo
0s passeios pedestres, as experiéncias gastrondémicas, visita a monumentos e visita a parques

naturais, tal como se apresenta na figura seguinte:
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Figura n® 21 - Motivacdes Turisticas para visitas & Regido Centro (Fonte: Turismo de Portugal, 2007)
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De entre 0s produtos que o turismo de natureza em comunhdo com o turismo nautico podem
oferecer, na zona de intervencdo, destaca-se segmento maritimo-desportivo. As regatas sdo
um exemplo deste segmento, sendo a Regata dos Moliceiros um evento ja existente na Regido
de Aveiro, com notoriedade nacional e internacional, e com a particularidade de atrair
numerosos fotojornalistas, contribuindo para a promocao turistica da ria. Complementarmente
a esta atividade associam-se um conjunto de acbes e exposi¢es sobre a Ria de Aveiro,
envolvendo as comunidades piscatdrias e agentes locais publicos e privados com ligacdo a
cultura do mar e da Ria. O principal objetivo do evento consiste em promover a nautica
tradicional, o patrimdnio histérico e natural da Regido de Aveiro, assim como 0s ecossistemas

ligados ao espaco lagunar, contribuindo para o aumento das receitas turisticas.

A ria de Aveiro, pela sua diversidade em avifauna apresenta-se como um local excecional de
oferta em locais de observacdo de aves, sendo referenciada pelo Turismo de Portugal no seu
Roteiro Turistico de Observacdo de Aves. Estas atividades podem estar associadas as
atividades turisticas referidas anteriormente, possibilitando a articulagdo entre o turismo
nautico e o turismo de natureza. As atividades como o remo e a canoagem podem também

estar associadas ao turismo de natureza e na observagao de aves.
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5 CONCLUSOES

Este constitui o segundo de trés relatérios que compBem o Estudo de Mobilidade e
Navegabilidade na Laguna e apresenta um diagndstico da mobilidade e navegabilidade na Ria
de Aveiro, incluindo a avaliacdo de desempenho da rede de acessos, dando resposta a tarefa 3

do Caderno de Encargos.

Neste sentido, procedeu-se ao diagndéstico do sistema lagunar mediante a utilizagdo do modelo
de circulacdo elaborado para o cenario de referéncia (2011) e apresentado no Relatorio 6,
atualizado para os cenarios futuros, através de modelos de evolugédo previsivel para a procura

no espaco lagunar.

As atividades lagunares registadas na Ria de Aveiro, nas areas externas a jurisdicdo do Porto
de Aveiro (&rea de estudo) circunscrevem-se a pesca local e a nautica desportiva e de recreio,
pelo que o modelo de circulagdo empregue nesta tarefa se destinou a estudar estes dois tipos
de trafego.

No que se refere a pesca local, foram desenvolvidos dois cenarios bastante distintos: um
tendencial, que reflete as tendéncias passadas proveniente dos registos disponiveis e que
aponta para um decréscimo da atividade e da frota de embarcagdes na Ria de Aveiro; e um
otimista, que reflete as expectativas locais no que se refere a evolugdo da pesca lagunar,

registando uma evolucgéo positiva ao longo dos anos estudados.

No que se refere a nautica de recreio, tanto o cenario tendencial como o otimista prevé um

aumento desta atividade e da sua frota ao longo dos anos estudados.

Apo6s a modelacdo dos trafegos lagunares para cada cenario, foi desenvolvido um diagndstico

da mobilidade e navegabilidade na laguna.

No que se refere aos acessos terrestres, verifica-se que o aumento do trafego terrestre devido
ao crescimento do trafego lagunar néo representa problemas de capacidade nas vias de acesso

aos cais e as instalages de nautica de recreio.

Relativamente aos canais navegaveis da Ria de Aveiro, verifica-se que estes ndo apresentam

problemas de capacidade devido ao trafego de embarcacfes. No entanto, verifica-se que, em
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baixa-mar, as dimensdes dos canais ndo séo suficientes para permitir a navegagdo segura das
embarcacdes tipo, sendo que muitas das embarcacfes apenas podem circular em condicGes
favoraveis de maré. Por outro lado, as infra-estruturas de sinalizacdo maritima nos canais
exteriores a zona de jurisdicdo portuaria do Porto de Aveiro encontram-se em condicGes

precarias.

Em relagdo as infra-estruturas de apoio a pesca local, verifica-se a existéncia de problemas de
capacidade devido principalmente ao estado precario de muitas das infraestruturas de
acostagem ou a problemas de assoreamento. Além disso, foi detetada uma caréncia
generalizada de equipamentos na maioria dos cais inventariados, como guinchos e rampas de
acesso ao plano de A&gua, instalagBes sanitarias, armazéns para arrumos, iluminacéo,

mobiliario urbano ou contentores para recolha de residuos.

Relativamente as instalacdes para a nautica desportiva e de recreio, verifica-se a existéncia de
problemas de capacidade, devido a procura de postos de amarragdo ndo satisfeita, que se
concentra nas marinas dos canais de S&o Jacinto, Aveiro (Cale de Bulhdes, Canal das
Piramides e Sdo Roque) e de Mira. A oferta de equipamentos para elevacdo (rampas,
guinchos, travellift) e de postos de combustivel nas marinas da ria é, regra geral, suficiente. A
oferta dos servicos basicos € suficiente na maioria das instalacbes, sendo que algumas
oferecem ainda servico de recolha seletiva de residuos. Porém, atualmente, ndo existe

nenhuma instalacéo de recolha de aguas de pordo na ria.

No que se refere aos conflitos na utilizacdo dos canais, detetaram-se possiveis problemas na
passagem de duas embarcacfes em simultaneo e sentidos opostos, em diversos tro¢os dos
canais, em especial: nas zonas de estreitamento dos canais; nas zonas onde se pratique a pesca
local e onde a largura do canal ndo é suficiente; nos portos onde existem embarcacdes
acostadas junto a boca do acesso; e nos canais onde existem embarcacfes acostadas nas

margens.

Em relacdo ao ambiente, identificam-se como possiveis impactos, que deverdo ser alvos de
acOes preventivas a fim de os minimizar: a degradacdo das margens e motas devidas ao
aumento do tréfego; e a degradacdo ambiental e paisagistica da zona devidas ao aumento da

procura turistica.
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Como modo de resumir as principais conclusGes do estudo, foi desenvolvida uma analise
SWOT para sintetizar o diagndstico realizado ao sistema de mobilidade, navegabilidade e a
rede de acessibilidades a laguna. Desta analise resultaram as seguintes prioridades de

intervencao:
. Ao nivel da navegabilidade:

. O aumento da seguranca na navegacdo lagunar, tanto nos canais como nos acessos

fluviais aos portos e marinas;

. O fomento do turismo nautico, mediante 0 aumento da capacidade das instalacfes

nautico-desportivas;

. O fomento e revalorizacdo da pesca, mediante a melhoria dos equipamentos e

Servigos nos cais piscatorios;

. O fomento do uso sustentavel dos cais e marinas, minimizando o0s impactes

ambientais.
= Ao nivel da mobilidade terrestre:

. Expansdo da rede ciclavel e pedonal e promocédo do uso da mesma para deslocagdes
de curta distancia;

. Avaliacdo futura da adequacdo de medidas de partilhada do automovel (carpooling),
de modo a proporcionar uma mobilidade mais sustentavel as populacdes que residem

na Ria de Aveiro;

. Requalificacdo dos acessos aos nucleos lagunares que apresentam atualmente um

estado de conservacdo mais precario, de modo a aumentar a seguranca;

. Promover ligacGes entre os principais centros urbanos e as zonas costeiras por
transporte fluvial coletivo, durante a época balnear, de forma a reduzir o transporte

individual motorizado.

O proximo relatorio (Relatorio 8) definira os possiveis instrumentos de acdo (Tarefa 4) e

formulara um programa de acéo (Tarefa 5).
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