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La MV Agusta Motorcycles S.P.A. - Varese declina qualsiasi responsabilita per eventuali errori
in cui puo essere incorsa nella compilazione del presente manuale e si riserva il diritto di appor-
tare qualsiasi modifica richiesta dallo sviluppo evolutivo dei propri prodotti. Le illustrazioni ripor-
tate sono indicative e potrebbero non corrispondere esattamente al particolare trattato. E vietata
la riproduzione anche parziale della presente pubblicazione senza autorizzazione scritta. |
motocicli partecipanti a competizioni di qualunque genere sono esclusi da ogni garanzia,
in tutte le le loro parti.
1a Edizione (03-06)

To the best knowledge of MV Agusta Motorcycles S.p.A. - Varese, Inc. the material contai-
ned herein is accurate as of the date this pubblication was approved for printing. Cagiva Motor
S.p.a. - Varese, Inc. reserves the right to change specifications, equipment, or designs at any
time without notice and without incurring obligation. Illustrations in this manual are merely for
demonstration purposes and could not exactly match the detail described.No part of this manual
can de reproduced without permission in writing of the copyright holder. All the motorcycles
and their detailed parts taking part in copetitions of any type are excluded from the gua-
rantee.
1st Edition (03-06)

MV Agusta Motorcycles S.p.A. - Varese décline toute résponsabilité pour erreurs évuntuelles
commises pendant la rédaction du manuel et question et se réserve le droit d’apporter tous les
perfectionnements nécessaires sans avis préalable. Les illustrations gravées dans ce manuel ne
sont qu’a titre idicatif et pourraient ne pas correspondre au détail traité. Le copiage partiel ou
totale de ce manuel sans autorisation écrite est strictement interdit. Les motocycles et leur
détails participant a des compétitions sont exclu de toute garantie.

1ére édition (03-06)

Die MV Agusta Motorcycles S.p.A. - Varese lehnt jegliche Verantwortung fiir eventuelle
Fehler ab, welche bei der Zusammenstellung dieses Handbuches entstanden sein kénnen und
behélt sich ferner das Recht vor, alles, was sich an Anderungen durch die Weiterentwicklung
ihrer Produkte ergeben sollte, in diesem Hendbuch anzufiihren. Die wiedergegebenen
Darstellungen sind indikativ und Kénnten nicht genau dem betreffenden Teil entsprechen. Die
Reproduktion, auch teilweise, der vorliegenden Harausgabe ohne vorheriger schriftlicher
Genehmigung ist untersagt. Die an den Wettrennen jeder Art teilnehmenden Motorrédder
sind in allen deren Teilen von jeglicher Garantie ausgeschlossen.

1. Auflage (03-06)

MV Agusta Motorcycles S.p.A. - Varese no se responsabiliza por los errores debidos a la
compilacién del presente manual y se reserva el derecho de aportar toda modificacién necesa-
ria para el desarrollo evolutivo de sus productos. Las ilustraciones presentadas son indicativas
y pueden no corresponderse exactamente con la pieza tratada. Se prohibe la reproduccion,
también parciel, de la presente publicacién sin autorizacion por escrito. Las motocicletas que
participan en competiciones de cualquier clase estan excluidas de cualquier garantia, en
todas sus partes.

1° Edicion (03-06)
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IMPORTANTE: Tutte le moto partecipanti a gare o competizioni di
qualunque genere, sono escluse da ogni garanzia in tutte le loro parti.

® Le indicazioni di destra e sinistra si riferiscono ai due lati del motociclo
rispetto al senso di marcia.

WICHTIG: Alle an Sportrennen jeder Art teilnehmenden Motorréder
sind von jeder Garantie fiir alle Teile ausgeschlossen.

@ Die Angaben, rechts und links, beziehen sich auf die beiden
Motorradseiten in Bezug auf die Fahrtrichtung.

[ WA n® denti ®Z Zshne nummer
oA: Austria o A: Osterreich

AUS:  Australia AUS:  Australien

B: Belgio B: Belgien

BR:  Brasile BR:  Brasilien

CDN: Canada CDN:  Kanada

CH:  Svizzera CH:  Schweize

D: Germania D: Deutschland

E: Spagna E: Spanien

F: Francia F: Frankreich

FIN:  Finlandia FIN:  Finnland

GB:  Gran Bretagna GB:  Groos Britan

I: Italia I: Itelien

J: Giappone, J: Japan

USA:  Stat Uniti d’America USA:  Vereinigte Staten von
® Dove non diversamente specificato, i dati e le prescrizioni si riferisco- Amerika,

no a tutte le Nazioni.

IMPORTANT: All the motorc?'des Lcmd their parts) entering competi-
tions of any kind are excluded from the guarantee.

@ References to the “left” or “right” of the motorcycle are in the sense of a

@ Wenn nicht anders angegeben, beziehen sich die Daten und
Vorschriften auf alle Lander.

IMPORTANTE: Todas las motocicletas que participan a carreras o
bien a competiciones de cualquier tipo, son excludidas de todas garan-
tias en todas cuantas sus partes.

erson facing forwards.
(A number of teeth @ Las indicaciones de la derecha y la izquierda hacen referencia a los dos
L '/AA\\US ﬁUSIrioi‘ lados de la moto cgn respecto al sentido de marcha..
o Asiralia [ A numero dientes

ER gftlgﬁjm 0 A: Austria

CDN: Canada AUS:  Australia

CH:  Switzerland B: Bélgica

E} germony BR:  Brasil

F FIE:JOr:Se CDN: Canada

FIN:  Finland CH:  Suiza )

GB:  Great Britain D: Alemania

I: Italy E: Espafia

J Japan F: Francia

USA:  United States of America FN:  Finlandi
® Where not specified, all the data and the instructions are referred to : inlandia -

any and all countries. GB: Grlan Bretafia

I: ltalia

IMPORTANT: La garantie fombe pour les motos participant & compéti- J: Japon
tions de tout genre. 1l en est de méme pour leur parties. USA: Estados Unidos

@ Les indications “droite” et ”gauche" se reférent aux deux cétés du
motocycle par rapport au sens de marche.
Z:

numéro dents

oA Autriche

AUS:  Australie

B: Belgique,

BR:  Brasile

CDN: Canada,

CH:  Suisse

D: Allemagne

E: Espagne

F: France

FIN:  Finlande

GB:  Grand Bretagne

I: Italie

J: Japon

USA:  Etas Units d’Amerique

@ Si non différemment spécifié, les données et les instructions sont vala-
bles pour tous les pays.

@ A falta de indicaciones especificas, los datos y las instrucciones se
refieren a todos los Paises.

8000 A7190 (03-06)
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Premisa

Esta publicacién, usada por las Estaciones de Servicio Husqvarna, se ha realizado
con el fin de ayudar al personal autorizado para efectuar las operaciones de
mantenimiento y reparacién de motocicletas. El perfecto conocimiento de los datos
técnicos que aqui se presenfan es determinante para la completa formacién profesional
del mecanico.

Con el fin de que sea una leciura comprensible, los parrafos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema fratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

m Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de daiiar el vehculo y/o sus componentes.

Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos dtiles

Con el objeto de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, Husqvarna

aconseja seguir las siguientes normas:

— En caso de una eventual reparacion, téngase en cuenta las impresiones del cliente
al poner en manifiesto el funcionamiento de la motocicleta y formular las preguntas
oportunas y aclaratorias sobre las causas de la averia.

— Investigar sobre las causas de la anomalia. En este manual se podrén adquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, fendrén que complementarse con la
experiencia personal y la parficipacién en los cursos de adiestramiento organizados
periédicamente por Husqvarna.

—  Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por

ejemplo, encontrar las piezas de recambio, preparacién de las herramientas, efc.

— Acceder a la parte que deba repararse limitdndose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consuliar la secuencia de desmontaje de este
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresion y pasadores por ofros nuevos.
2 Altener que apretar o aflojar tuercas o fomillos, empezar siempre por los de tamafio
mayor o por el centro. Aprefar hasta el par de torsion prescrito siguiendo un trazado
encruzado.

Marcar siempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el montaie.
Utilizar piezas de recambio originales Husqvarna y los lubricantes de la marca
recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consultar las circulares técnicas que podran confener datos de regulacion vy
métodos de reparacién mejorados respecto a los del manual.

o~ n B w

m ADVERTENCIA
CARBURANTE

— Con temperatura inferior a =5°C rellenar el depésito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.

— No poner en marcha el motor cuando la bateria esté desconectada de los
cables de conexién del sistema eléctrico, de estropearian las bombillas del
chivato y la de posicion.

6
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Foreword

This publication intended for Husqvarna VWorkshops has been prepared for the
purpose of helping the authorized personnel in the maintenance and repair work of the
motorcycles herewith dealt with. The perfect knowledge of the technical data contained
herein is essential for a more complete professional training of the operafor.

The paragraphs have been completed with schematic illusirations evidencing the
subject concerned, in order to enable a more immediate understanding.

This manual contains information with particular meanings:

m Accident prevention rules for the operator and for the personnel working near
by.

n Possibility of damaging the vehicle and/or its components.

Additional information concerning the operation under way.

Useful suggestions

Husqvarna suggests, in order to prevent froubles and in order fo have an excellent final

result, to generically comply with the following instructions:

— in case of repair work, weigh the impressions of the Customer who complains about
the improper operation of the motorcycle, and formulate proper clearing questions
about the symptoms of the trouble.

— defect clearly the cause of the frouble. This manual gives the theoretical bases which
however shall be infegrated by the personal experience and by the affendance to
fraining courses periodically organized by Husqvarna.

— rationally plan the repair work in order to prevent dead time as for instance
procurement of spare parts, fool preparation, efc.

— reach the component to be repaired and perform only the required operations.

In this connection, it will be useful fo consult the disassembly sequence contained in
this manual.

General instructions for repair work

1 Always replace the seal rings and split pins with new components.

2 When loosening or fightening nuts or bolts, always start from the bigger ones or from
the center. Lock at the prescribed torque wrench setting following a crossed run.
Always earmark the components or positions which could be mistaken one for
another at the time of assembly.

Use original Husqvarna spare parts and the lubricants of the recommended brands.
Use special tools, where specified.

Consult the Service Bulletins as they may contain up-dated adjustment data and
repair methodologies.

m CAUTION
FUEL
— With temperature lower than =5°C/23°F fill up the fuel tank with 1% mixture
rather than petrol only.

— Do not start engine with battery disconnected from connection cables of
electric system,; warn. lights and parking lights should be damaged.

b d
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Introduction

Cette publication destinée & I'usage des Stations-Service Husqvarna, a éfé élaborée
pour aider le personnel autorisé aux opérations d'entretien et de réparation des
motocycles. Une connaissance approfondie des données fechniques contenues dans
ce Manuel est essentielle pour une meilleure formation professionnelle de ['opérateur.
Pour permetire une lecture aisément compréhensible, les paragraphes s'‘accompagnent
& des illustrations schématiques pour évidencier ['argument fraité.

Ce manuel contient des notes informatives aux significats spéciaux.

Normes pour la prévention des accidents pour |'opérateur et pour ceux qui
travaillent dans le milieu.

n Possibilité d’endommager le véhicule et/ou ses organes.

Notes complémentaires concernant |'opération en cours.

Conseils utiles

Afin d'éviter des inconvénients et obtenir un résultat final optimal, lo Husqvarna re-

commande de procéder en principe de la fagon suivante:

— au cas d'une réparation éventuelle, évalver tout d'abord les impressions du client
dénoncant le fonctionnement irrégulier du motocycle et lui poser des questions
appropriées pour éclaircir les symptomes de ['inconvénient;

— faire un clair diagnostic des causes de I'inconvénient. Ce manuel donne des bases
théoriques essentielles a com,o/efer par l'expérience personnelle et la participation
aux stages de training organisés périodiquement par la maison Husqvarna,

— programmer la réparation de facon rationnelle, pour éviter foute perte de temps, par
ex. [ approvisionnement des piéces de rechange, la préparation des outils, efc.;

— atteindre la pigce défectueuse en se limitant aux opérations essentielles. la consultation
de la séquence de démontage illusirée dans ce Manuel vous sera frés utile.

Normes générales de réparation

1 lesoinfs et les anneaux de refenue, ainsi que les goupilles sont toujours & remplacer
par des piéces neuves.

2 lorsque vous dévissez ou serrez des écrous ou des vis, commencer foujours par les

plus grands ou du centre. Effectuer le blocage suivant un parcours croisé d'aprés les

couples de serrage spécifiées.

Marquer toujours les piéces ou les emplacements qui pourraient éfre confondus au

cours du démontage.

Employer toujours des pigces défachées d'origine Husqvarna et des lubrificants

selon les marques recommandées.

Employer les outils spéciaux, si spécifié.

Consulter les Circulaires Techniques, car ils pourraient confenir des données de

réglage et des méthodes de réparation plus & jour par rapport & celle contenues dans

ce Manuel.

B W

o n

m AVERTISSEMENT
CARBURANT

— A des Témpératures inférieures o =5°C ravitailler le réservoir & carburant avec
mélange a 1% en lieu de la seule essence.

— Ne démarrer pas le moteur avec la batterie debranchée des cables de
connexion de l'installation électrique; cela endommageraient les lampes-
témoin et celle de position.

N° 800094729 (04-2000)
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Vorwort

Dieses Handbuch ist fiir die Husqvarna-\Werkstctten bestimmt. Es soll fiir das Fach-
personal eine Hilfe bei der Wartung und den Reparaturen der Motorréider sein. Die
genave Kenninis der hier enthaltenen technischen Daten ist ausschlaggebend fir die
professionelle Ausbildung des Fachpersonals.

Zur Erleichterung sind die verschiedenen Paragrophen mit schematischen Abbildungen
versehen, die sich von Mal zu Mal auf das behandelte Argument beziehen.

Dieses Handbuch enthéilt informative Angaben besonderer Wichtigkeit:

m Unhliverhitungsnormen fiir den Mechaniker und fiir das in der Néhe
arbeitende Personal.

u Méglichkeit, das Motorrad und/oder seine Bestandteile zu beschédigen.
Weitere Informationen fiir die in Ausfishrung befindliche Operation.

Nitzliche Ratschléige

Um Stérungen zu vermeiden und optimale Endergebnisse zu ereichen bittet

HUSQVARNA Sie folgende Normen generell einzuhalten:

— im Falle einer eventuellen Reparatur beurteilen Sie bitte die Eindriicke des Kunden,
der Ihnen die Funktionsanomalien des Motorrads erkléirt: formulieren Sie die
diesbeziiglichen Erléiuterungsfragen hinsichtlich der Stsrung;

— prazise Diagnose der Stérungsursache. Das vorliegende Handbuch liefert die
theoretischen Grundbasen, dlie jedoch durch persénliche Erfahrung und Teilnahme an
den von Husqvarna periodisch organisierten Kursen integriert werden miissen;

— rationelle Planung bei der Reparatur, um Totzeiten zu vermeiden: z.B. Holen von
Ersatzteilen, Vorbereitung der Einrichtungen, usw.;

— mit wenigen Handgriffen das zu reparierende Teil erreichen, und sich nur auf die
wesentlichen Operationen einschrénken.

Eine grofie Hilte wird Ihnen dabei dieses Handbuch sein; die Reihenfolge der
Demontage ist deutlich erléutert.

Allgemeine Vorschriften bei Reparaturen

1 Dichtungen, Dichtungsringe und Splinte immer mit neuen auswechseln.

2 Beim L&sen oder Anziehen von Muttern und Schrauben immer bei den gréferen oder
von der Mitte aus beginnen. Beim vorgeschriebenen Anziehmoment blockieren und
einen sich kreuzenden Weg beschreiben.

Teile oder Positionen kennzeichnen, die untereinander bei der Wiedermontage
verwechselt werden kénnten.

Nur Originalersatzteile Husqvarna verwenden, und die empfohlenen Schmier-
mittel.

Fir den spezifischen Fall spezielle Geréite und Einrichtungen verwenden.

Die Technischen Rundschreiben konsultieren; sie enthalten gewshnlich die neuesten
Einstelldaten und Methodologien.

m HINWEIS:
KRAFTSTOFF
— Bei niedrigeren Temperaturen als =5°C ist der Krafistoffbehdlter mit 1%
CGemisch (anstatt von reiner Benzin) zu befiillen.

— Den Motor nicht anlassen, wenn dlie Batterie abgeschaltet ist {d.h. Kablen der
Elekiroanlage abgetrennt], um die anzeigelampe und die Parkleuchte nicht zu

beschddigen.
) 5
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Premisa

Esta publicacién, usada por las Estaciones de Servicio Husqvarna, se ha realizado
con el fin de ayudar al personal autorizado para efectuar las operaciones de
mantenimiento y reparacién de motocicletas. El perfecto conocimiento de los datos
técnicos que aqui se presenfan es determinante para la completa formacién profesional
del mecanico.

Con el fin de que sea una leciura comprensible, los parrafos se sefialan con dibujos
esquemdticos que ilustran el tema fratado. Se incluyen nuevas informaciones con
significados especificos:

m Normas antiaccidentes para el mecanico y para todo aquel que se encuentre
en los alrededores.

n Posiblidad de daiiar el vehculo y/o sus componentes.

Otras informaciones acerca de la operacién tratada.

Consejos dtiles

Con el objeto de prevenir averias y para lograr un buen resultado final, Husqvarna

aconseja seguir las siguientes normas:

— En caso de una eventual reparacion, téngase en cuenta las impresiones del cliente
al poner en manifiesto el funcionamiento de la motocicleta y formular las preguntas
oportunas y aclaratorias sobre las causas de la averia.

— Investigar sobre las causas de la anomalia. En este manual se podrén adquirir las
bases tedricas principales que, sin embargo, fendrén que complementarse con la
experiencia personal y la parficipacién en los cursos de adiestramiento organizados
periédicamente por Husqvarna.

—  Planificar racionalmente la reparacién para evitar pérdidas de tiempo como, por

ejemplo, encontrar las piezas de recambio, preparacién de las herramientas, efc.

— Acceder a la parte que deba repararse limitdndose a las operaciones esenciales.
Con este proposito, el hecho de consuliar la secuencia de desmontaje de este
manual serade gran ayuda.

Normas generales para las reparaciones

1 Sustituir siempre las juntas, anillos de compresion y pasadores por ofros nuevos.
2 Altener que apretar o aflojar tuercas o fomillos, empezar siempre por los de tamafio
mayor o por el centro. Aprefar hasta el par de torsion prescrito siguiendo un trazado
encruzado.

Marcar siempre las piezas o posiciones que podrian confundirse durante el montaie.
Utilizar piezas de recambio originales Husqvarna y los lubricantes de la marca
recomendada.

Utilizar herramientas especiales donde se especifique.

Consultar las circulares técnicas que podran confener datos de regulacion vy
métodos de reparacién mejorados respecto a los del manual.

o~ n B w

m ADVERTENCIA
CARBURANTE

— Con temperatura inferior a =5°C rellenar el depésito del carburante con una
mezcla al 1% en lugar de hacerlo sélo con gasolina.

— No poner en marcha el motor cuando la bateria esté desconectada de los
cables de conexién del sistema eléctrico, de estropearian las bombillas del
chivato y la de posicion.
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Ove non diversamente specificato i dati e le prescrizioni si intendono validi per tutti i modelli.

Unless otherwise specified, data and figures refer to all models.

Si rien n'est spécifié, les données et les prescriptions se référent & tous les modéles.

Falls nicht anders angegeben sind die technischen Daten und Anweisungen fir sémtliche Modelle giltig.
Si no se especifica de otra manera, los datos y las prescripciones son validos para todos los modelos.
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MOTORE

Monocilindrico 2 tempi con aspirazione lamellare nel basa-

mento e valvola H.T.S. a comando elettronico sullo scarico.

AlESAGGIO vt 54 mm
COTSa et 54,5 mm
Cilindrata .o 124,82 cm3
Rapp. di compressione (a luci chiuse)............cccovieenie. 8,8:1
ALIMENTAZIONE

Aspirazione regolata da valvola a lamelle.
DIAGRAMMA DISTRIBUZIONE

TRAVASO: e 114°
SCARICO: 175°
Carburaiore ..ot Dell'Orfo PHBH 28
LUBRIFICAZIONE

MOTORE

Mediante miscelatore automatico.
CAMBIO e TRASMISSIONE PRIMARIA
Mediante I'olio contenuto nel basamento.

RAFFREDDAMENTO

A liquido con circolazione mediante pompa. Due radiatori, sul-

la parte anteriore del gruppo termico.

ACCENSIONE
Elettronica.
MAFCA e KOKUSAN

Anticipo accensione:..1,5 mm (corsa del pistone prima del P.M.S.,
corrispondenti a 17° prima P.M.S.)

Candela .............. tipo “NGK"” BR9 EG/"CHAMPION” QN 84

Distanza eletrodi .......oovveeeiee e 0,6 mm

AVVIAMENTO

A pedale

TRASMISSIONE

Cambio in cascata con ingranaggi sempre in presa.

Rapporto primaria ........cccceveeeeeeiinniiine, Z222/72=1:3,272

Rapporti cambio
e Z13/35=1:2,692

2 Z15/27=1:1,800

B Z18/24=1:1,333

A% Z20/22=1:1,100

B Z22/21=1:0,954

B Z 23/20=1:0,869

Rapporto secondaria (wWre) ...................... Z13/49=1:3,769

Rapporto secondaria (sms) ...................... Z 14/49=1:3,500

Catena di trasmissione ............ REGINA 135 RX-5/8" x 1/4"

oppure DID 520-DS-5/8" x 1/4"
Rapporti totali

1 33,211 (wre) - 30,839 (sms)
20 22,204 (wre) - 20,618 (sms)
3 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
49 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
5 11,775 (wre) - 10,934 (sms)
% 10,727 (wre) - 9,960 (sms)
Frizione ........cooovviiiiiininn, a dischi multipli in bagno d'olio

000
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GENERALITA

FRENI

Anteriore

A disco fisso forato con comando idraulico e pinza flottante.
Diametro tamburo ...........ccccoiieiiiiiiiiiiiieeee e 260 mm
PINZa freno ...o.eeeiecce e BREMBO
Area pastiglie.........coceoviiiiiiii 33,8 cm?
Posteriore

A disco fisso forato con comando idraulico e pinza flottante.
Diametro tamburo ..........ccceeviiiiiiii 220 mm
Pinza freno .....ocooiiiiiii BREMBO
Area pastiglie ..o 33,5 cm?
TELAIO

Doppia culla in tubi tondi di acciaio ad alta resistenza; telaietto
posteriore removibile in acciaio.

Angolo di sterzata.........coooiiiviiiiiiiiii 45° per parte
Angolo asse di Sterzo...........coovuiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee 26°
AVANCOTSA .ttt 104 mm
SOSPENSIONI

Anteriore

Forcella teleidraulica a steli rovesciati e perno avanzato.

MAICA oo MARZOCCHI
Diametro steli..........oooviiiiiiiiiiiiii e 40 mm
Escursione ruota anteriore (sull’asse scorrevoli) ............ 260 mm
Posteriore

Forcellone oscillante in accigio con sospensione a leveraggi

rogressivi (sistema SOFT DAMP) e mono-ammortizzatore
idraulico con molla elicoidale. Possibilita di regolazione del
precarico della molla.

Marca ammortizzatore................. SACHS (wre) PAIOLI (sms)
Escursione verticale ruota posteriore ..290 mm (wre) 282 (sms)

RUOTE

Cerchio anteriore in lega leggera.

Dimensioni...........cceoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 1,60"x21" (wre)

DIMeNSIONT ....vvviiieeeeeeiiiiiiie e 2,75"x17" (sms)

Cerchio posteriore in lega leggera.

DImensioni .......cooeuviiiiiiiieeee e 2,15"x18" (wre)

DimMeNnSioNi ....vvveieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 4,25"x17" (sms)

PNEUMATICI

Anteriore

Marca e tipo ...coovvviiiiiiiiiiieee, "DUNLOP" D 208-F isms)
“PIRELLI” MT21 (wre)

Dimensioni ..........cceeeeveeiiiiiiiieeeeeeeen, 110/70-17"" (sms) -

90/9021" (wre)

Pressione di gonfiaggio a freddo:

solo pilota....eoeeiiieii e 1,2 Kg/cm2 (17,1 psi

CON PASSEYGETO ...eeeiiiiiiiiiieeeeeeeeaias 1,5 Kg/em2 (21,3 psi

Posteriore

Marca e tipo ....ooviviieeiiiiiieee "DUNLOP" D 207-TL &sms)
“PIRELLI" MT83 (wre)

Dimensioni .............. 150/60-17" (sms) - 120/90-18" (wre)

Pressione di gonfiaggio a freddo:

solo pilota ... 1,5 Kg/cm? 22],3 psi]

CON PASSEYGENO ..vviiieeeaeaaeeeiiiieeees 1,8 Kg/cm?2 (25,6 psi

8000 A7190 (03-06)
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GENERALITA

IMPIANTO ELETTRICO L'impianto elettrico consta dei seguenti elementi principali:
Impianto di accensione composto da: - Faro anteriore con lampade biluce da 12V-35/35W e lampa-
- Generatore da 12V-120W a ricarica totale batteria; da luce di posizione 12V-3W;
- Bobina elettronica: - Strumento digitale con spie: indicatori di direzione, abbaglian-
c lng ol . te, luci, temperatura refrigerante e riserva olio
- Centralina eleftronica; - Indicatori di direzione con lampada 12V-10W;
- Regolatore di tensione; - Batteria da 12V-4Ah;
- Candela accensione. -N° 2 FUSIbIlI da 15 A, ed uno da 3A,
I do eleftronico della valvola di ico & costituito dai - Fanale posteriore con lampada segnalazione arresto
se;?J:riPelc;n?eentE:omco efla valvola di scarico € costiutio dal 12V-21W e lampada luce di posizione 12V-5W.
- Centralina controllo apertura valvola;
P PESI

- Motori Ivola 12V-
Motorino comando valvola 12V-3,3W Peso in ordine di marcia, senza carburante ....111,1 Kg (wre)

................................................................. 113,5 Kg (sms)
INGOMBRI mm (in)

BT (12 48
o

WRE 125
- 2106 (&

SM125S
RIFORNIMENTI TIPO QUANTITA

(litri)
Serbatoio carburante Benzina senza piombo 9,5
Riserva manuale 1,8
Olio per miscela carburante AGIP 2T FORMULA TEC 0,8
Olio cambio e trasmissione primaria AGIP RACING 4T-5W40 0,650
Olio per forcella anteriore AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5) 0,52
Fluido per impianto di raffreddamento AGIP COOL 1,0
Fluido freni idraulici AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
Lubrificazione catena di frasmissione AGIP CHAIN LUBE —
Lubrificazione a grasso AGIP BIKE GREASE —
Protettivo contatti elettrici AGIP CONTACT CLEANER —
Turafalle per radiatori AREXONS TURAFALLE liquido —

u NOTA - A temperature inferiori -5°C rifornire il serbatoio carburante con miscela all'1% in luogo della sola benzina.
m IMPORTANTE - Non é ammesso |'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.
8000 A7190 (03-06) A.5
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ENGINE

Single-cylinder two-stroke engine, with lamellar suction in the
crankcase and electronic control H.T.S. valve on the exhaust

system.

BOTE e 54 mm/2.12 in
SHOKE .o, 54,5 mm/2.14 in
CaAPACHY evveeiiiieeiiee e 124,82 cm2/7.61 cu.in
Compression ratio (with closed ports) ..........c.cccoceeinirnn. 8,8:1

FUEL FEEDING
Intake setting by lamellar valve.
DISTRIBUTION DIAGRAM

TRANSFER: o 114°
EXHAUST: e 175°
CarbUretor: e Dell'Orto PHBH 28
LUBRICATION

ENGINE

By an automatic mixer.
SHIFTING and MAIN TRANSMISSION

Trough the oil contained in the engine block.

COOLING

Whit liquid circulation trough a pump. Two radiators are provi-
ded in the thermal assembly front.

IGNITION

Electronic.

Make ... KOKUSAN

Ignition advance: ....1,5 mm 0.059 in. (piston stroke before T.D.C.
corresponding to 17° before T.D.C.)

Spark plug........... type “NGK” BR? EG/“CHAMPION" QN 84
Electrode gap .....ccvvvveeviiiiiiiiiiiecen 0,6 mm/0.0236 in.
STARTING

Kick-start.

TRASMISSION

Cluster constant-mesh gears.

Primary ratio ......ooceeeiiieiiiiee e 722/72=1:3,272
Gear ratios

Tt e Z13/35=1:2,692
20 e Z15/27=1:1,800
B0 Z18/24=1:1,333
At Z20/22=1:1,100
SR 722/21=1:0,954
Ot Z 23/20=1:0,869
Final drive ratio (wre) ..............ccoevviinn. Z 13/49=1:3,769
Final drive ratio (sms) .................ccc....... Z 14/49=1:3,500
Gearing chain ... REGINA 135 RX-5/8" x 1/4"

or DID 520-DS-5/8" x 1/4"
Total ratios

TSt 33,211 (wre) - 30,839 (sms)
2nd e, 22,204 (wre) - 20,618 (sms)
3rd 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
Ath o 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
Sth e 11,775 (wre)) - 10,934 (sms)
Oth i 10,727 (wre) - 9,960 (sms)
Clutch. ..o oil-bath multi-disc clutch type

00
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GENERAL

BRAKES
Front brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and floating caliper.

Disc diamMeter .. .cevvneeeeeee e, 260 mm/10.23 in
Brake caliper ........ccooviiiiiiiii BREMBO
PO ArEA. e 33,8 cm2/
5.24 sq.in
Rear brake
Perforated fixed disc, with hydraulic control and floating caliper.
Disc diameter ...ceeeeeeeeee e 220 mm/8.661 in
Brake caliper .....c.oooiiiiiiiiiii BREMBO
PA ArEA ..o 33,5 cm2/
5.19 sq.in
FRAME

Double-cradle; rear frame. Made up of rectangular and square
high tensile steel tubes.

Steering angle.........oovviiiiiiiiie e 45° for side

Steering axis angle .........oooiiiiiii 26°

Front fork caster.........oovvmeeiiiiiiiieeiei. 104 mm/4.09 in

SUSPENSIONS

Front

Telescopic-hydraulic up-side down fork with led pin.

Producer ......c..eeiiiiiiiiiee e MARZOCCHI

Legs diameter .........ooovviiiiiiiiiieeiieee 40 mm/1.574 in

Front wheel bump position (on the sliding axis) .......... 260 mm/
10.23 in

Rear

Steel swinging fork with progressive leverage suspensions
(SOFT DAMP system) and hydraulic single-damper with helical
spring. the spring preload can be adjusted.

Damper make........ccccooviiieeniinn. SACHS (wre) PAIOLI (sms)
Rear wheel vertical travel ................ 290 mm/11.41 in (wre)
282 mm/11.1 in. (sms)

WHEELS

Light alloy front rim.

DimeNnSiONS ......vvvvveiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeenns 1,60"x21" (wre)

Dimensions .............cccc 2,75"x17" (sms)

Light alloy rear rim.

Dimensions .............eueeeeieiiiiiiiiiieeeeeeeeenn, 2,15"x18" (wre)

Dimensions .............ccooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 4,25"x17" (sms)

TYRES

Front

Manufacturer and type ......"DUNLOP" D 208-F (sms) “PIRELLI"

MT21 (wre)

Dimensions ............... 110/70-17" (sms) - 20/90-21" (wre)

Inflation pressure (in cold conditions):

driver only.......cooieiiiiiiiieii e 1,2 Kg/cm? [17,1 psi}

with passanger.........ccccovvvevviieniienen, 1,5 Kg/cm2 (21,3 psi

Rear

Manufacturer and type................... "DUNLOP" D 207-TL(sms
“PIRELLI” MT83 (wre

Dimensions .............. 150/60-17" (sms) - 120/90-18" (wre

Inflation pressure (in cold conditions):

driver only.......covveeiiiiiiiieie e 1,5 Kg/cm? (21,3 psi

with passanger.........c.coovvveeveeiiieeen 1,8 Kg/cm?2 (25,6 psi

8000 A7190 (03-06)
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GENERAL

AR R AR R R R R R R R R R R R R R R RN R RN R RN RN R RN R R R RN R RN RN RN RN RN RN RN RN RN RN
ELECTRIC SYSTEM

The components of the electric system are:

The ignition system is composed by:

- Generator: 12V-120W for a full battery recharge;

- Electronic coil;

- Electronic device;

- Voltage rectifier;

- Ignition spark plug.

The electronic control of the exhaust valve is composed by the

- Headlight with bilux lamps 12V-35/35W and parking light

bulbs 12V-3W;

- Di%ital instrument with warning lights: turn signals, hi-beam,
l

ts, coolant temperature and oil reserve

- Blinker with bulb 12V-10W;

- Battery 12V-4 Ah;

-N° 2 tuses 15 A and one 3A;

- Tail light with stop light 12V-21W and parking light bulb

12V-5W.

following parts:

- Opening valve control system WEIGHTS
- Valve control motor 12-3,3 W. Kerb weight, without fuel ............... (wre) 111,1 Kg/244.9 b

(sms) 113,5 Kg/250.2 Ib
DIMENSIONS mm/in.

:
WRE 125
N 210 (&
SM 125 S
SUPPLY TYPE QUANTITY
Fuel tank Unleaded fuel 9,51-2.09 Imp.Gall.; 2.5 U.S. Gallons
Reserve hand control 1,8 1-1.6 Imp. Quarts

Fuel mixture oil AGIP 2T FORMULA TEC
Change gear and main transmission oil AGIP RACING 4T-5W40
Front fork oil AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5) 520 cm®31.7 cu. in.
Cooling system fluid AGIP COOL 1 liters-0.88 Imp. Quarts
Hydraulic brake fluid AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —

Drive chain lubrication AGIP CHAIN LUBE —

Grease lubrication AGIP BIKE GREASE —

Electric contacts protection AGIP CONTACT CLEANER —

Sealers for radiators AREXONS TURAFALLE liquido —

0,8 liters-2.64 Imp. Quarts
0,65 liters-0.57 Imp. Quarts

n REMARK - At temperature lower than -5°C fill up the fuel tank with 1% mixture rather than petrol only.

m IMPORTANT - Use of additives in fuel or lubricants is not allowed.
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MOTEUR

Moteur monocilindrique, & deux temps avec aspiration lamellai-
re dans le soubassement et soupape H.T.S. & contréle électroni-

que sur le dispositif d’échappement.

AlESAGE ..o 54 mm
COUMSE e 54,5 mm
Cilindrée totale .................. TP 124,82 cm3
Taux de compression (avec orlfices fermés) .................... 8,8:1
ALIMENTATION

Aspiration réglée par soupapes & lamelles.
EPURE DE DISTIBUTION

TRANSVASEMENT: oo 114°
ECHAPPEMENT: .o 175°
CarbUIAIBUT e Dell'Orto PHBH 28
GRAISSAGE

MOTEUR

Par mélangeur automatique.
BOITE DE VITESSE et TRASMISSION PRIMAIRE
Par I’huile contenue dans le carter.

REFROIDISSEMENT

Par circulation d’eau avec pompe. Deux radiateurs situés a
I'avant du groupe thermique.

ALLUMAGE

Electronique.

MArQUE ..o KOKUSAN

Avance & l'allumage: ................. 1,5 mm (de levée piston P.M.H.
correspondant a 17° de levée piston P.M.H. )

Bougie ......c...... type “NGK” BR9 EG/"CHAMPION” QN 84

Ecartement des électrodes.........cccooeeeeeeieiiiiiiiiiii 0,6 mm

DEMARRAGE

A pédale.

TRANSMISSION

Transmission en cascade avec engrenages foujours en prise.

Rapport primaire .......cccoeevviveeeiiiieeeenn, Z222/72=1:3,272

Rapports de la boite des vitesses

T M@ e Z13/35=1:2,692

2N e Z15/27=1:1,800

BN e Z18/24=1:1,333

AME .t Z20/22=1:1,100

SME i Z22/21=1:0,954

OME .ttt Z 23/20=1:0,869

Rapport secondair (wre) .............cccoeeeeeee Z13/49=1:3,769

Rapport secondair (SMs) ...........ccceeviinn Z 14/49=1:3,500

Chaine de transmission ........... REGINA 135 RX-5/8" x 1/4"

ou DID 520-DS-5/8" x 1/4"
Rapports totaux

Tére .o, 32,211 (wre) - 30,839 (sms)
2€M. it 22,204 (wre) - 20,618 (sms)
M.ttt 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
ABM ittt 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
SeM.iiiiiiiiii 11,775 (wre) - 10,934 (sms)
GEM..coeiiiiiiiiii 10,727 (wre) - 9,960 (sms)
Type embrayage................. a disques multiples en bain d'huile

00
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NOTES GENERALES

FREINS

Avant

A disque fixe percé avec commande hydraulique et étrier flottant.
Diamétre du disque ........ooviiiiiiiiiiieiie e 260 mm
Calipers de freinage .......ccoovvviiiiiiiiiiiiiiiccee BREMBO
Surface des garnitures ...........cccoeoveviieiiiiieiiieeiee, 33,8 cm?
Arriére

A disque fixe percé avec commande hydraulique et étrier floftant.
Diamétre du disque .......cooviiiiiiiiiieiie e 220 mm
Calipers de freinage ..........ooovviiviiiiiiiiiiiiceee BREMBO
Surface des garnitures ............cccooviiiiiiiii 33,5 cm2
CHASSIS

Double-berceau; cadre arriére. Tubes rectangulaires et carrés
d’acier & haute resistance.

Angle de braquage ..o 45° chaque coté
Angle de I'axe de braquage ..........ccccoviiiiiiiiiii 26°
Chasse antérieure ............oooveeiiiieniiiaiiie e 104 mm
SUSPENSIONS

Avant

Fourche télescopique-hydraulique & fourreaux renversés et pivot
avancé.

Producteur. .. ..., MARZOCCHI
Diametre Hges....ooo i 40 mm
Excursion roue avant (sur I'axe des coulissants)............ 260 mm
Arriére

Fourche oscillante en acier avec suspension & leviers progres-
sifs (systtme SOFT DAMP) et mono-amortisseur hydraulique
avec ressort hélicoidal. Possibilité de réglage de la précontrain-
te de ressort.

Marque amortisseur .................... SACHS (wre) PAIOLI (sms)

Course verticale roue arriére .......... 290 mm (wre) 282 (sms)

ROUES

Jante avant en dlliage léger.

Dimensions ............cccccciiiiiiiiiiiiii 1,60"x21" (wre)

Dimensions.........coovuiiiiiiiiiiiii 2,75"x17" (sms)

Jante arriére en alliage léger.

DiMEeNnSIioNS .........uvvvvveiiiiiiieieieeeeeaeeaeaeaannns 2,15"x18" (wre)

DiMENSIONS. .....vvvviiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 4,25"x17" (sms)

PNEUS

Avant

Producteur et fype .....cc.veevevvnnnnnn. "DUNLOP" D 208-F) (sms
“PIRELLI” MT21 (wre

Dimensions ............... 110/70-17" (sms) - 90/90-21" (wre

Pression de gonflage (a froid):

CONAUCHBUT ..o, 1,2 Kg/cm? 217,1 psi;

OVEC PASSAGET .. 1,5 Kg/cm2? (21,3 psi

Arriére

Producteur et type.........cccccoveennne. "DUNLOP" D 207-TL (sms
“PIRELLI” MT83 (wre

Dimensions .............. 150/60-17" (sms) - 120/90-18" (wre

Pression de gonflage (a froid):

conducteur......... 1,5 Kg/cm? 221,3 psi;

avec passager 1,8 Kg/cm2 (25,6 psi

8000 A7190 (03-06)
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NOTES GENERALES

INSTALLATION ELECTRIQUE Liste des composants principals de I'installation éléctrique:
L'installation d'allumage est composée par: - Feux avant avec lampes 12V-35/35W et lampe feux de posi-
- Générateur 12V-120W & rechargement total de la batterie; fion 12V-3W;. oo o

bine &l¢ Lo - Instrument digital avec voyants: indicateurs de directions, feux
- Bobine éléctronique; de route, feux, temperature réfrigerant et réserve huile
- Dispositif éléctronique; - Clignotants avec lampe 12V-10W;
- Régulateur de tension; - Batterie 12V-4 Ah;
-N° 2 fusibles 15 A, un de 3A;

- Bougie d'allumage. - Feux arriére avec lampe de signalisation d'arrét 12V-21W et

Le contréle éléctronique de la soupape d'échappement est lampe feux de position 12V-5W.
coposé par les parties suivantes:
- Dispositif de controle ouverture soupape; POIDS

- Mot Sntrol 12V-3,3W
cleur control sotpape Poids en orde de marche,sans carburant 111,1 Kg (wre)
............................................................... 113,5Kg (sms)
DIMENSIONS mm

re R AL

£ o) | B Sl T
WRE 125
SM 125 S

TABLE DE RAVITAILLEMENTS TYPE QUANTITE

(litres)
Réservoir de carburant essence sans plomb 9,5
Réserve commande manuel 1,8
Huile pour mélange carburant AGIP 2T FORMULA TEC 0,8
Huile de boite de vitesses et transmission primaire AGIP RACING 4T-5W40 0,650
Huile pour fourche avant AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5) 0,52
Fluide pour installation de refroidissement AGIP COOL 1,0
Fluide freins hydrauliques AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
Graissage chaine de transmission AGIP CHAIN LUBE —
Lubrification par graisse AGIP BIKE GREASE —
Protectif de contacts électriques AGIP CONTACT CLEANER —
Bouche-trou pour radiateurs AREXONS TURAFALLE liquido —

REMARQUE - A des températures au dessous de -5°C remplir le reservoir carburant avec mélange a 1% d'huile en lieu de seule
essence.

IMPORTANT - L'utilisation d'additifs dans le carburant ou dans les lubrifiants n'est pas admis.

| \\HH\HH\\H\H\\\NHN\H\HH\H\\IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII@IILI
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MOTOR

Zweitakt- Einzylindermotor mit Lamelleneinlass im Kubelgehduse
z\n | H.T.S. -Ventil mit elektronisvcher Steverung auf dem
uslass.

BORIUNG . e 54 mm
HUD e 54,5 mm
Gesamthubraum ........ooueeeie e 124,82 cm3
Verdichtungsverhaeltnis (mit geschlossenen Schlitzen)....... 8,8:1
SPEISUNG

Ansaugung durch Lamellenventil geregelt.
VERTEILERDIAGRAMM

UEBERSTROEMUNG: ....ooiiiiiiiiiiiiiee e 114°
AUSPUFRF: 175°
VEIGUSE: et Dell'Orto PHBH 28
SCHMIERUNG

MOTOR

Ueber Frischoel-Automatik.
GETRIEBE und HAUPTANTRIEB
Mittels des im Kubelegehause enthaltenen Oeles.

KUEHLUNG

M:it Fluessigkeit durch pumpenbetrieben Umlauf. zwei Kuehler,
auf der Vorderseite des Zylinderblockes.

ZUENDUNG

Elektronisch.

Marke ..o KOKUSAN

Anfangsverstellung:......... 1,5 mm (v. OT Kolbbenlauf Bereichstatter
17° v. OT Kolbbenlauf)

Kerze ..cooiiiiis Typ “NGK” BR9 EG/"CHAMPION" QN 84

Elektrodenabstand ...........ccooooeeeeeeeiiii 0,6 mm

ANLAUF

Mit pedal.

KRAFTUEBERTRAGUNG

Kaskadenwechselgetriebe mit Getrieberedern fuer staendigen
Eingriff.

Primaerverhaeltnis ..........ccoeveereeiieiieieii, Z222/72=1:3,272
Wechselverhdlinisse
T Z13/35=1:2,692
2 Z15/27=1:1,800
3 s Z18/24=1:1,333
A e Z20/22=1:1,100
e, Z22/21=1:0,954
B Z23/20=1:0,869
Sekunddrantriesverhdltnis (wre) ................ Z 13/49=1:3,769
Sekundarantriesverhdltnis (sms) ................ Z 14/49=1:3,500
Treibkette: ... REGINA 135RX-5/8" x 1/4"
oder DID 520-DS-5/8" x 1/4"
Gesamtverhdltnisse
1 33,211 (wre) - 30,839 (sms)
2 22,204 (wre) - 20,618 (sms)
3 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
A% 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
5% e 11,775 (wre) - 10,934 (sms)
B 10,727 (wre) - 9,960 (sms)
Kupplungstyp ...cooveviiiiiiiiiiiens Vielscheibig (in Oelbad)
A.10

AT
e

o«
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ALLGEMEINES

BREMSEN
Vorderbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steue-
rung und schwimmend gelagertem Sattel.

Scheibendurchmesser............cooooiiiiiiiiiiee 260 mm
Bremszangen .........ccccoviiiiiiiiiii BREMBO
Bremsbelagflaeche ...............occcoiiii 33,8 cm?
Hinterbremse

Festsitzende durchgebohrte Scheibe mit hydraulischer Steue-
rung und schwimmend gelagertem Sattel.

Scheibendurchmesser..............ccccoovviiiiiiiiiiice, 220 mm
Bremszangen ..........oooiiiiiiiiiiii e BREMBO
Bremsbelagflaeche ..o 33,5 cm?
RAHMEN

Doppelwiege, hinterer Rahmen. Rechreckige und viereckige
hochfeste Stahlohre.

Einschlagwinkel ..........ccccoooiiiiiiiii 45° je Seite
Abwinklung der Lenkachse.............ccccooooiiiiiiiiiiiii, 26°
Vorwaertshub der vorderen Gabel.......................... 104 mm
AUFHANGUGEN

Vorderaufhéngung

Teleydraulische Gabel mit Stangendurchmesser und vorgescho-
ene zapfen.

Herstellen..........oooiiiiiiiiiiiiee MARZOCCHI
Durchmesser der Stangen ............cccccooviiiiiiiiiiiiie 40 mm
Durchfedern des Vorderrades (auf der Verschiebeachse).....260 mm

Hintere Aufhéngung

Stahlschwinggabel mit einer aus einem fortlaufenden Hebelsy-
stem (System SOFT DAMP) bestehenden Aufhcen?ung und
ydraulischem Monostossdaempfer mit Schraubenfeder. die
Federvorbelastung kann reguliert werden.

Marke Stossdaempfer.................. SACHS (wre) PAIOLI (sms)
Senkrechter Federweg des Hinterrades.290 mm (wre) 282 (sms)

RADER

Vordere Felge aus Leichtmetall.

Abmessungen .........ccooviiiiiiiei e 1,60"x21" (wre)

Abmessungen ..........ccoooiiiiiiiiiee e 2,75"x17" (sms)

Hintere Felge aus Leichtmetall.

AbMessUNgeN ...........cooviiiiiiiiiiii e 2,15"x18" (wre)

Abmessungen ...........oooviiiiiiiiii e 4,25"x17" (sms)

REIFEN

Vorderreifen

Hersteller und Typ ...coooovvviiininnnn, "DUNLOP" D 208-F (sms
“PIRELLI” MT21 (wre

Abmessungen ............ 110/70-17" (sms) - 90/90-21" (wre

Reifenluftdruck (in kaltem Zustand)

Fahrer....oovvieiiicecee e, 1,2 Kg/cm? 217,1 psi‘

mit Fahrgast.......oovviiiiiiie 1,5 Kg/cm2? (21,3 psi

Hinterreifen

Hersteller und Typ ....ooooviiriiennenne. "DUNLOP" D 207-TL (sms
“PIRELLI” MT83 (wre

Abmessungen ........... 150/60-17" (sms) - 120/90-18" (wre

Reifenluftdruck (in kaltem Zustand)

FARrer . o 1,5 Kg/cm? 221,3 psi;

mit Fahrgast.......oovviiiiieie 1,8 Kg/cm2 (25,6 psi

8000 A7190 (03-06)
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AR R AR R R R R R R R R R R R R R R RN R RN R RN RN R RN R R R RN R RN RN RN RN RN RN RN RN RN RN
ELEKTRISCHE ANLAGE Die Hauptelemente der elekirischen Anlage sind:
Die Ziindungsanlage besteht aus: - Vorderlicht mit Lampe 12V-35/35W und Parklichflampe 12V-3 W;
- Generator 12V-120W fir die komplette Nachladung der - Di?itoltochomerer mit Kontrolleuchten: Richtungsazeiger, Fernlicht,

Batterie: Beleuchtung, Kuhlflissigkeitstemperatur und Olreserve

. - Blinker mit Lampe 12V-10W;

- Batterie 12V-4 Ah;

-N° 2 Sicherungen 15 A, einz 3A;

- Elektronische Spule;
- Ziindelektronik;

- Spannungsregle;
- Zindkerzen.

- Hintere Leuchte mit Bremslicht 12V-21W und Parkleuchte 12V-5W.

Der elektronische Antrieb des Auslassventils besteht aus den

folienden Elementen:
- Ele

DIMENSIONEN mm

tronik f. die Kontrolle der Ventilerffnung;
- Anlasser f. Ventilantrieb 12V-3,3W

GEWICHTE

Fahrbereitwicht, ohne Treibstoff....111,1 Kg (wre) - 113,5 Kg (sms)

1245 (£9.01)

:
| 1475 (58.07) -
r S50 (R 58 z : :
WRE 125
SM 125 S
NACHFUELLUNGEN TYP MENGE
(liter)
Kraftstoffbehaelter Benzin Tank 9,5
Reserve Handsteuerung 1,8
Oel fuer Kraftstoffgemisch (Res.) AGIP 2T FORMULA TEC 0,8
Oel fuer Getriebe und Hauptantr. AGIP RACING 4T-5W40 0,650
Oel fuer Vordergabel AGIP COOL 0,52
Kuehlungfuer Anlage AGIP FORK (SAE 7,5) 1,0

Fluessigkeit fuer Hydraulikbrems
Schmieren der Treibkette
Fettschmierung

Schtmittel fiir elektrische Kontacte
Pflaster fir Kiler

AGIP BRAKE 4 (DOT 4)

AGIP CHAIN LUBE

AGIP BIKE GREASE

AGIP CONTACT CLEANER
AREXONS TURAFALLE liquido

n HIWEIS: bei einer Temperatur unter -5°C ist der Kraftstoffbehalter mit ein 1% - Gemisch anstatt von reiner Benzin zu befiullen.

WICHTIG: Keine Wirkstoffe im Kraftstoff noch in dem Schmiermitteln zugelassen!

————E

8000 A7190 (03-06) A.11
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GENERALIDADES

MOTOR

De un cilindro a 2 tiempos con aspiracién laminar en la bancada
y vélvula H.T.S. con accionamiento electrénico en el escape.

DIAMEIO ... 54 mm
COMTOIO e 54,5 mm
Cilindrada ..oooeeeeeee e 124,82 cm3
Relacion de compresién (con las lumbreras cerradas) ...... 8,8:1
ALIMENTACION

Aspiracién regulada con vélvula de léminas.
DIAGRAMA DISTRIBUCION

TRANSVASACION: .o 114°
DESCARGA: ..o 175°
Carburador e Dell'Orto PHBH 28
LUBRICACION

MOTOR

Mediante mezclader automatico.
CAMBIO y TRANSMISION PRIMARIA
Mediante lel aceite contenido en la base.

REFRIGERATION

Con liquido con circulacién mediante bomba. Dos radiadores,
en la parte delantera del grupo térmico.

ENCENDIDO

Electrénico.

MATCA i KOKUSAN

Anticipation encendido .................. 1,5 mm (de carrera del pistén
antes del del P.M.S. correspondiente a 17° antes del del P.M.S.)

Bujia e tipo “NGK"” BR? EG/"CHAMPION" QN 84

Distancia electrodos. ..........ouueirieiiieeeeee 0,6 mm

PUESTA EN MARCHA

De pedale.

TRANSMISION

Cambio con engranaijes continuamente en toma.

Relacion primaria ....oooveeviieiiie 222/72=1:3,272
Relaciones cambio

T 7 13/35=1:2,692
2 Z15/27=1:1,800
3 e 7 18/24=1:1,333
A Z 20/22=1:1,100
B 7 22/21=1:0,954
B0 Z 23/20=1:0,869
Relacién secundaria (wre) ....................... Z 13/49=1:3,769
Relacién secundaria (sms) ....................... Z 14/49=1:3,500
Cadena de transmission .......... REGINA 135 RX-5/8" x 1/4"

mas DID 520-DS-5/8" x 1/4"
Rapporti totali

T 33,211 (wre) - 30,839 (sms)
2 e 22,204 (wre) - 20,618 (sms)
3 16,447 (wre) - 15,273 (sms)
A% 13,569 (wre) - 12,600 (sms)
S 11,775 (wre) - 10,934 (sms)
OV i 10,727 (wre) - 9,960 (sms)
Embrague.......ccccoenne. con discos miltiples en bafio de aceite

00
e

A.12

FRENOS
Delantero

Con disco fijo agujereado con accionamiento hidraulico y pin-
za flotadora.

DidmMetro diSCO....oovvmee e 260 mm
PINZA FreNO e BREMBO
Area pastillas ... 33,8 cm?
Trasero

Con disco fijo agujereado con accionamiento hidraulico y pin-
za flotadora.

DIAMENO diSCO. ... 220 mm
PINZA FreNO ..o BREMBO
Area pastillas ... 33,5 cm?
BASTIDOR

De doble cuna; bastidor trasero. Tubos rectangulares cuadra-
dos de acero de alta resistencia.

Angulo de direccion ........ccoceeviiiiiiiiiiien, 45° por parte
Angulo del eje de direccion .........c.ccoveviiiiiiiiiic 26°
RECOMTIO ..ot 104 mm
SUSPENSIONES

Delantera

Horquilla telehydraulica con véstagos invertidos y eje avanzado.
MArCA .o MARZOCCHI
Didmetro VAStagos .........ovvviiiiiiiiiiiiiiiie 40 mm
Excursion rueda delantera (sobre el eje deslizable) ...... 260 mm
Trasera

Horquilla oscillante de acero con suspensiones y palancas pro-
gresivas (sisema SOFT DAMP) y mono-amortiguador hidraulico
con resorte epicicloidal. Posibilidad de regular la precarga del
resorte.

Marca amortiguador ................... SACHS (wre) PAIOLI (sms)

Excursion vertical rueda trasera ...... 290 mm (wre) 282 (sms)

RUEDAS

Aro delantero en aleacion ligera.

Dimensiones...............uuvuiiiiiiiiiiiiiiiiinnn. 1,60"x21" (wre)

Dimensiones ............vvvuveeeeiiiiiiiieeeeeeeeeennns 2,75"x17" (sms)

Aro trasero en aleacion ligera.

Dimensiones .............cooeeviiiiiiiiiiiii 2,15"x18" (wre)

DimeNnSioNes ..........vvvveeiiieiiiiiiiieeeeeeeeeeenns 4,25"x17" (sms)

NEUMATICOS

Delantero

Marca y tipo ..ooovviieiiiiie "DUNLOP" D 208-F (sms
“PIRELLI” MT21 (wre

Dimensiones ............. 110/70-17" (sms) - 90/90-21" (wre

Presion de hinflado (en frio):

CONAUCIOT ... 1,2 Kg/cm? [17,1 psi;

con passajero 1,5 Kg/cm2 (21,3 psi

Posteriore

Marca y ipo ..oooeeviiiiiiiiiieies "DUNLOP" D 207-TL (sms
“PIRELLI” MT83 (wre

Dimensiones ............ 150/60-17" (sms) - 120/90-18" (wre

Presién de hinflado (en frio):

CONAUCION ..o 1,5 Kg/cm? [21,3 psi}

CON PASSTAIENO e 1,8 Kg/cm2 (25,6 psi

8000 A7190 (03-06)
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GENERALIDADES

SISTEMA ELECTRICO

Sistema eléctrico de encendido compuesto por:

- Generador de 12V-120W con recarga total de la taberia;

- Bobina electrénica;
- Centralita electrénica;
- Regulador de tension;
- Bujia de encendido.

El mando electronico de la valvula de escape esta constituido

por los elementos siguientes:
- Centralita control abertura vélvula
- Motor accionamiento valvula 12V-3,3W

DIMENSIONES mm

El sistema eléctrico consta de los siguientes elementos principa-
les:

- Faro delantero con bombillas biluz de 12V-35/35W y bom:-
billa de la luz de posicion 12V-3W;

- Instrumento digital con testigos: indicadores de direccién,
deslumbrante, luces, temperatura refrigerante y reserva de
aceite

- Indicadores de direccién con bombilla 12V-10W;

- Bateria de 12V-4 Ah;

-N° 2 fusibles de 15 A, un de 3A;

- Faro trasero con bombilla para sefialar la parada 12V21W'y

bombilla para la luz de posicién 12V-5W.
PESOS

Peso listo para marchar, sin carburante .......... 111,1 Kg (wre)

............................................................... 113,5 Kg (sms)

2 ?
WRE 125
N 210 (&
SM 125 S

CAPACIDADES TIPO CANTIDAD

(litros)
Depésito carburante gasolina sin plomo 9,5
Reserva mando manual 1,8
Aceite para mezcla carburante AGIP 2T FORMULA TEC 0,8
Aceite cambio y fransmisién primaria AGIP RACING 4T-5W40 0,650
Aceite para horquilla delantera AGIP FORK 7,5 (SAE 7,5) 0,52
Fluido impianto de refrigeration AGIP COOL 1,0

Fluido frenos hidraulicos

Engrase cadena de transmisién
Lubricacién por grasa

De proteccion contactos eléctricos
Tapadero para radiatores

AGIP BRAKE 4 (DOT 4) —
AGIP CHAIN LUBE —
AGIP BIKE GREASE —
AGIP CONTACT CLEANER —
AREXONS TURAFALLE liquido —

u NOTA - Con temperatura inferior a los -5°C afadir al carburante una mezcla al 1%.

m IMPORTANTE - No se admite el uso de aditivos en el carburante o en los lubricantes.

1 — =

8000 A7190 (03-06) A.13
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MANUTENZIONE e
MAINTENANCE

- rzwnwnu g .mwnwnu vge. .mumm wge. | TAGUANDO*D"- | TAGUANDD'E" - CONTROLLI AGGIUNTIVI A CURA DELL'UTENTE
OPERAZIONI CONSEG) DOPO 1000 km 0| DOPQ 5000 m 012 | DOPO 10000 Km 0 24 %,},ﬂﬂ.?.'t’i';’.'.'tﬁ.‘,"? :ﬂ_:l:: ':233.'.‘.!'{. NorE -
NA B MESI MESI MESI 2 mesi entro i 24 mesi Km Km | 10000 Km| 20000 Km
0LI CAMBIO C C S S S S C
OLI0 MISCELATORE C C C C C C Verificare indicazione spia C
LIQUIDO RAFFREDDAMENTO C C C S (") C S ()
CANDELA C C S S S S
FASATURA ACCENSIONE (*) C C C
PISTONE-CILINDRO (*) C(m) C(m) C(m) C(m)
DISINCROSTAZIONE VALVOLA SCARICO (*) P P P P
DISCHI FRIZIONE (*) C(m) C(m) C(m) C(m)
FILTRO ARIA P P S P S
CARBURATORE : MINIMO/CO (*) C C C
GARBURATORE (*) Cc-P C-P Cc-P C-P C-P
USURA PASTIGLIE FRENO C C(m) C(m)
COMANDI IDRAULICI FRENI (*) C C C C C C Sostituire tubazioni ogni 4 anni (*)
OLIO FRENI C C C S (") C S ()
TRASMISSIONI FLESSIBILI C C | | | |
G10CO COMANDO GAS C Cc Cc C C C
SERBATOI OLIO E BENZINA (*) P P
TUBI BENZINA E FILTRI (*) P P S P S
GI0CO CUSCINETTI DI STERZO (*) C c C
OLIO FORGELLA (*) S-R S-R
- VITI CAVALLETTO LATERALE (*) C C C C C C
CUSCINETTI MOZZI RUOTA (*) C C
RAGGI RUOTE C C C C C
TENSIONE E ALLINEAMENTO CATENA TRASMiSS. SECONDARIA C C C C C C C
- ;mnwnn ep] .mmnwnn g .mumm wge. | TAGLANDO™D*- | TAGLIANDO "E" - CONTROLLI AGGIUNTIVI A CURA DELL'UTENTE
OPERAZIONI GOMSEE|DUPO 1000 km 0] DOPO 5000 km 012 | D0PO 10000 km 024 S0 U R SRS G NoTE -
NA GMESI MES| MESI 24 mesi entro i 24 mesi Km Km | 10000 Km| 20000 Km
RULLI TENDI CATENA-CATENA C-L C-L C-L C-L C-L
CORONA-PIGNONE Cc S C S
PRESSIONE E USURA PNEUMATICI C C C C C C
LIVELLO ELETTROLITICO BATTERIA C C C C C
IMPLANTO LUCI E SEGNALAZIONI ] C C C C C
ORIENTAMENTO FASCIO LUMINOSO C Cc C C Cc C
PLANCIA STRUMENTI C
SERRAGGIO GENERALE BULLONERIA (*) C C C C C C
LUBRIFICAZIONE E INGRASSAGEI C | | | | |
SERRATURE E CERNIERE C
PULIZIA GENERALE P P P P P
COLLAUDO MOTOCICLO (*) a0 O d ad 0 O
S SOSTITUZIONE
'5 Eg;ﬁ;‘m * Da effettuare presso il concessionario Husqvuarna
P PULIZIA ® Secondo il primo limite raggiunto
I Aot (m) Sostituire se necessario

B.2 8000 A7190 (03-06)
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ENTRETIEN e
WARTUNG

Maintenance intervals A, B, C, D, E are recommended for a correct maintenance of the vehicle and are obligatory for keeping the guarantee.

] ® wgn 1
mm | R S swe S B . LTl
3 prive 12 MONTHS 24 MONTHS oamonms | IF KEzl‘l‘I}'I‘IIEI:\I mnm 1000 Km (zl%% m. | (le gugg 'I.(Illn “zggcg Knu:l )
TRANSMISSION OIL C C S S S S C
GASOLINE-OIL MIX. C C C C C C Check the warning light C
COOLANT C C C S C S
SPARK PLUG C o} S S S S
IGNITION TIMING (*) C o] C
PISTON-CYLINDER (*) C(m) C(m) C(m) C(w)
EXHAUST VALVE DECARBONIZING (*) P P P P
CLUTCH DISC (*) C(m) C(m) C(m) C(m)
AR FILTER P P S P S
CARBURETOR : IDLE/CO (*) C C C
CARBURETOR (*) C-P C-P C-P C-P C-P
BRAKES PADS WEAR C C(mw) C(m)
HYDRAULIC BRAKES CONTROLS (*) C [} C C C C Replace tho hoses ovory 4 years (*)
BRAKES FLUID o] o] o] S C S
CONTROL CABLES C C | | | I
THROTTLE CONTROL PLAY C C C C C C
OIL AN FUEL TANKS (*) P P
FUEL HOSES AND FILTERS (*) P P S P S
STEERING HEAD BEARINGS PLAY (*) C C C
FRONT FORK OIL S-R S-R
SIDE STAND SCREWS (*) o] o] C C C o]
WHEELS HUBS BEARINGS (*) C C
WHEEL SPOKES C C C C C
TRANSMISSION CHAIN ADJUSTMENT C C C C C C C
L U g iy COUPON " "- OWNER'S ADDITIONAL CHECKS
ITEM il A oo | UG | SO AT it i) | AT oy | | o |y
N MONTHS 12 MONTHS 24 MONTHS IF REzlzﬁ'l:IE]l:“m;HIN 1000 Km (;5‘]]%% 'l(::: ) (1s gﬂgg ||'(I|I|| (1232?][; m |
CHAIN ROLLERS-CHAIN C-L C-L C-L C-L C-L
DRIVER SPROCKET - REAR SPOCKET C S C S
TIRES PRESSURE AND WEAR C C o] C C C
BATTERY ELECTROLITE LEVEL C C C C C
LIGHTS AND HORN CHECK C C Cc C C C
HEADLAMP ALIGNMENT C ¢} C C C C
INSTRUMENTS CLUSTER C
BOLTS AND NUTS GENERAL TIGHTENING (*) C C C C C C
LUBRICATING AND GREASING C | | | | I
LOCKS AND HINGES C
GENERAL CLEANING P P P P P
MOTORCYCLE GENERAL TEST (*) | ) 0 0 O 0
S REPLACE
'6 tﬁ’:cf * See your Husqvarna Dealer for these services.
P CLEAN ® Wichever come first
! GREASE-LUBRIGATION (m) Replace if necessary
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MANTENIMIENTO

Les maintiens

OPERATI| @ . ® ® o | coupon " 0 " - APRiS GOUPON " E " - AUTRES CONTROLES A EFFECTUER PAR L'UTILISATEUR
ELEMENT e | 088 oD gnulljlpunl'(\:-::l:1_2“;|%§ ioo0m oiz | 500 s tans o 4 " osamen NOTE TOUS LES | TOUS LES | TOUS LES | TOUS LES

INRNSD 008 MOIS Mors B parcIny dans lo 1000 Km | 5000 Km | 10000 Km| 20000 Km

HUILE BOITE DE VITESSES C C S S S S C

MELANGE HUILE- ESSENCE C C C C C C Controler le voyant C

REFRIGERANT C C C S C S

BOUGIE D'ALLUMAGE C C S S S S

MISE IN PHASE DE L'ALLUMAGE (*) C C C

PISTON-CYLINDRE (*) C(m) C(m) C(m) C(m)

DESINCRUSTER SOUPAPE D'ECHAPPEMENT (*) P P P P

DISQUES EMBRAYAGE (*) C(m) C (=) C(m) C(m)

FILTRE A AIR P P S P S

CGARBURATEUR: RALENTI/CO (*) C C C

CGARBURATEUR (*) C-P C-P C-P C-P C-P

USURE PASTILLES DU FREINS C C(n) C(m)

COMMANDES HYDRAULIQUES SYSTEME DE FREINAGE (*) | C C C C C C Remplacer les tuyaus tous les 4 ans (*)

FLUIDE SYSTEMES DE FREINAGE C C C S C S ()

CABLES DES COMMANDES C C | | | |

JEAU COMMANDE GAZ C C C Cc C C

RESERVOIR HUILE ET ESSENCE (*) P P

TUYAU CARBURANT ET FILTRES (*) P P S P S

JEAU ROULEMENTS DE LA DIREGTION (*) C C C

HUILE FOURCHE AVANT S-R S-R

VIS BEQUILLE LATERALE (*) C C C C C C

ROULEMENTS MOYEAUS RUGES (*) C (o]

BRAS ROUES C C Cc C C
OPERATI| @ ® [ ] wpw +o| COUPON"E"- AUTRES CONTROLES A EFFECTUER PAR L'UTILISATEUR

ELEMENT "o | AR op0 1| POt Loy ‘-’“'“;"“Es ggg“m!]m;l:::ﬁ AP::::“[":']'?"]‘I‘(M NOTE TOUS LES | TOUSLES | TOUS LES | TOUS LES

IWRNSD  0uBMOS Pam otz L arComy i 10 1000 Km | 5000 Km | 10000 Km | 20000 K

REGLAGE CHAINE ARRIERE C C C C C C C

ROULEAU TENDEUR DE CHARNE - GHARNE C-L C-L C-L C-L C-L

COURONNE - PIGNON C S C S

PRESSION ET USURE DE LES PNEUS C C C C C C

NIVEAU ELECTROLYTIQUE BATTERIE C C C C C

EQUIPEMENT DES FEUX ET SIGNAL ACOUSTIQUE C C C C C o]

REGLAGE DU FAISCEAU DU PHARE C C C C C C

INSTRUMENTS C

SERRAGE DES BOULONS (*) C C C C C C

LUBRIFICATION-GRAISSAGE C | | | | |

SERRURES ET CHARNIERES o]

NETTOVAGE GENERAL P P P P P

ESSAI SUR ROUTE (*) O O O 0 O g

REMPLACER
NIVEAU
CONTROLER
NETTOYER

- |0|O|r|®»

GRAISSER-LUBRIFICATION

B.4

® A la premiére limite atteinte.
(m) Remplacer si nécessaire

Effectuer par le votre concessionire Husqvarna

—
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MANUTENZIONE !
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

Die COUPONS A, B, C. D. E ist empfohlen, um eine korrekte Wartung des Kraftrades vorzunehmen und sie sind fiir die Erhaltung von der Garantie verbindlich

. o ™ ® COUPON™ D" - NAcH| COUPON "E*- Weitere Kontrollen, daf es den Benutzer
GEGESTAND VORSANGE | GOUPON™ A - | COUPON™ B - NACH | COUPON™ G- NAGH | “ oon o o | NAGH 20000 - vornghinen muf
NACH 1000 km | 5000 Km ODER 12 | 10000 K ODER 24 WENN ERREICHT ANMERKUNG
AUSLIEFERU ALLE 1000/ ALLE 5000  ALLE | ALLE 20000
Ng | ODER 8 MONATE MONATE MONATE E““E'CM'E":%E" % ::I’g"\'“i’“lge Km Km | 10000Km| Km
GETRIEBEDL C C S S S S C
BENZING-GEMISH L C C C C C C Kontroliieren Kontrolleuchte C
KUHLFLUSSIGKEIT C C C S C S ()
ZUNDKERZE C C S S S S
ZONDUNGSEINSTELLUNG (*) C C C
KOLBEN-ZYLINDER (*) C(w) C(m) C(m) C(m)
REINIGUNG VON AUSLASSVENTIL (*) P P P P
KUPPLUNGSSCHEIBEN (*) C (=) C(m) C(m) C(m)
LUFTFILTER P P S P S
VERGASER: LEERLAUF/CO (*) C C C
VERGASER (*) C-P C-P C-P C-P C-P
VERSCHLEISS DER BREMSBELAEGE C C(m) C(m)
BREMSANLAGE (*) C C C C C C Wachssln schiauch alle 4 Jahren (*)
BREMSFLUSSIGKEIT C C C S C S ()
KABELSPANNUNG C C | | | |
GASGRIFFSPIEL C C C C C C
BENZIN UN OLTANK (*) P P
TREIBSTOFFROHR UND KRAFTSTOFFILTER (*) P P S P S
SPIELEINSTELLUNG DER LENKLAGER (*) C C C
VYORDERGABELOL (*) S-R S-R
SHTENSTANDERSCHRAUBEN (*) C (¢} C C C C
RADNABENLAGER (*) C C
RADSPEICHEN C C C C C
REGELUNG DER SEKUNDARE UBERTRAGUNGSKETTE C C C C C C C
® o ® wpn COUPON " E" - Weitere Kontrollen, dal es den Benutzer
"“"z‘:j‘}""“f COUPON" A" - | COUPON "B " - NACH | COUPON" C " - NACH ““I'é':]%': K:l_wm,f" NACH 20000 Km- vornghnen m
GEGESTAND austieregy| NIACH 1000 km | 5000 Km ODER 12 | 10000 Km ODER 24 | epgpicyy ppungn2a | "o cyoe ANNIERKUNG ALLE 1000 ALLE5000|  ALLE | ALLE 20000
NG | ODER 8 MONATE MONATE MONATE MONATEN s Km km | 10000km| Km
KETTENSPANNUNGSROLLE-KETTEN C-L C-L C-L C-L C-L
KRANZ-RITZEL C S C S
REIFENDRUCK UND VERSCHLEISS C C C C C C
BATTERIE ELEKTROLYTSTAND C C C C C
ELEKTRISCHE ANLAGE (LAMPEN UND HUPE) C C C C C C
EINSTELLEN DES SCHEINWERFERS C C C C C C
INSTRUMENTEN C
KONTROLLE VERSCHRAUBUNG KALTGESENKBOLZEN (*) C C C C C C
SCHVIERUNG/BESCHMEIREN C | | | | |
SCHLOSSEN UND GELENKEN C
GENERAL REINIGEN P P P P P
ABNAHMEN MOTORRAD (*) o | m m] 0 ]
S WECHSELN
L STANDEN * e L . -
c KONTROLLIEREN Fur dieden controllen wenden sie sich an ihren vertagshander Husqvarna
P REINIGEN ® Entsprechend zuerst erreichter Begrenzung
1 SCHMIERUNG- .
BESCHMEIREN (m) Wechseln Wenn Néting

8000 A7190 (03-06) B.5
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MANUTENZIONE e
MAINTENANCE
ENTRETIEN
WARTUNG
MANTENIMIENTO

Los cupones A., B, C, D, E son encomendados por una correcta manutencién del vehiculo y son obligatorios para el mantenimiento de la garantia

ot .GUPI.‘IN g L ] ® PN [povs— n;sm’sﬂ;&: ”n ULTERIORES CONTROLES DE PARTE DEL USUARIO
OPERATIONS  |umimo "G0ha |‘"iiffiss™) Bap il | “mnfiohe SRS o | on | oo | oo | om
N MESES DENTRO L0S 24 MESES. | ™05 54 mEses 1000 Km | 5000 Km | 10000 Km| 20000 Km
ACEITE CAMBIO C C S S S S C
ACHTE MEZCLA GASOLINA C C C C C C Control testigo o}
LIQUIDO DE ENFRIAMIENTO C C C S C S ()
BUJIA ENCENDIDO C C S S S S
PUESTA EN FASE ENCENDIDO (*) C C C
PISTON-CILINDRO (*) C (m) C (=) C(m) C(m)
REMOCION DE LOS DEPOSITOS CARBONOSOS DE LA VALVULA ESCAPE (*) P P P P
DISCOS EMBRAGUE (*) C (=) C(m) C(m) C(m)
FILTRO AIRE P P S P S
CARBURADOR : RALENTI/CO (*) C C C
CARBURADOR (*) C-P C-P C-P C-P C-P
DESGASTE PASTILLAS FRENOS C C (m) C(m)
MANDOS HYDRAULICOS FRENOS (*) C C C C C C Substitucion tborias cada 4 aiios (*)
FLUIDO INSTALACIONES FRENANTES C C C S C S
CABLES DE MANDOS C C | | | I
JUEGO MANDO GAS C C Cc C C C
DEPOSITO GASOLINA Y ACEITE (*) P P
TUBERIAS CARBURANTE Y FILTROS (*) P P S P S
JUEGO COJINETES DE DIRECCION (*) C C C
ACHTE HORQUILLA DELANTERA S-R S-R
.GUPI.‘IN wpe. o L ] . CUPON"E"- ULTERIORES CONTROLES DE PARTE DEL USUARIO
OPERATIONS |uii 'SP /00 ommr e SOEIS | it SOMEREY s | e | oun | can | oo
N MESES DENTRO L0S 24 MESES. | ™5 54 mEses 1000 Km | 5000 Km | 10000 Km| 20000 Km
TORNILLOS HORQUILLA LATERAL (*) C C C C C C
COJINETES CUBOS RUEDAS (*) C C
RADIOS RUEDA o] C C C C
REGULACION CADENA TRASERA C C Cc Cc C C C
RODILLO TENSOR DE CADENA-CADENA C-L C-L C-L C-L C-L
CORONA-PINON C S C S
PRESION Y DESGASTE NEUMATICOS C C C C C C
NIVEL ELECTROLITO BATERIA C C C C C
INSTALACION LUCES Y AVISADOR ACOSTICO Cc C C C C C
ORIENTACION DEL FARO DELANTERO C C C C C C
INSTRUMENTOS C
CONTROL GENERAL AJUSTE TUERCAS (*) C C C C C C
ENGRESAJE/LUBRICACION Cc | | | | I
CERRADURAS Y ARTICULACIONES c
LIMPIEZA GENERAL P P P P P
ENSAYO DE LA MOTOCICLETA (*) 0 | 0 g | g
S SUBSTITUCION
L NIVELOS
c CONTROL * Para efectuar estas operaciones dirijase a su concesionario Husqvarna.
T e ® Segun cual sea el primer limite alcanzado
LUBRIFICACION. (m) Substituir si necessario

B.6 8000 A7190 (03-06)



INCONVENIENTI E RIMEDI

TROUBLES AND REMEDIES
INCONVENIENTS ET REMEDES

STORUNGEN UND ABHILFE
INCONVENIENTES Y REMEDIOS

Sezione
Section
Section
Sektion
Seccidén

v d
C.1

N° 800094729 (04-2000)

il

[



1\
INCONVENIENTI E RIMEDI msad\ﬁsﬂo
(W
s
o]

MOTORE
Difetto Causa Rimedio
Il motore non si avvia Compressione insufficiente
o stenta ad avviarsi 1. Grippaggio pistone Sostituire
? Grippaggio piede o festa di biella Sostituire
3. Segmento pistone usurato Sostituire
4. Cilindro usurato Sostituire
5. Insufficiente serraggio testa cilindro Serrare
6. Candela allentata Serrare
Scintilla debole o inesistente
1. Candela difettosa ) Sostituire
2. Candela incrostata o bagnata Pulire o asciugare
3. Eccessiva distanza elefirodi candela Regolare
4. Bobina d'accensione difetiosa Sostituire
5. Aperture o corfocircuili nei cavi dell’alia tensione Verificare
6. Commutatore a chiave difeffoso Sosituire
Il carburatore non riceve carburante
1. Sfiato del tappo serbatoio offurato Pulire
2. Rubinefto carburante ofturaio Pulire
3. Tubazione arrivo carburante ofturata Pulire
4. Valvola del galleggiante difeftosa Sostituire
5. Bilanciere che blocca la valvola del galleggiante Shloccare
Il carburatore si ingolfa
1. Elevato livello combustibile nella vaschetta Regolare
2. Valvola del galleggiante usurata o incollata in posizione aperta Sosfituire o sbloccare
Il motore si arresta 1. Candela incrostata Pulire
facilmente 2. Centralina eletironica difefiosa Sostituire
3. Getti carburatore ofturati Pulire
Il motore é rumoroso Il rumore sembra provenire dal pistone
1. Gioco eccessivo tra cilindro e pisione Sostituire
2. Camera di scoppio o cielo del pistone incrostati
da residui carboniosi Pulire
3. Segmento o sede nel pistone usurati Sosfituire

Il rumore sembra provenire dall’albero motore

1. Cuscinetti di banco usurati Sostituire
2. Elevato gioco radiale o assiale della testa di biella Sostituire
3. Contralbero non installato correttamente Montare correttamente
4. Ingranaggi albero motore e contralbero danneggiati Sostituire

Il rumore sembra provenire dalla frizione
1. Dischi usurati Sostituire
2. Gioco eccessivo fra campana frizione e dischi conduttori Sostituire

Il rumore sembra provenire dal cambio
1. Ingranaggi usurati Sosfituire
2. Scanalature ingranaggi consumate Sosfituire

Il rumore sembra provenire dalla catena di trasmissione secondaria

1. Catena allungata o non correflamente regolata Sosfituire o regolare
2. Pignone uscita cambio e corona usurati Sostituire

Cc.2
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Difetio Causa Rimedio
La frizione slitta 1. Registro frizione con gioco insufficiente Regolare
2. Molle frizione indebolite Sostituire
3. Dischi frizione usurati Sostituire
La frizione oppone resi- 1. Registro frizionie con gioco eccessivo Regolare
stenza {non stacca) 2. Carico molle non uniforme Sostituire
3. Dischi frizione piegati Sostituire
Non entrano le marce 1. la frizione non disinnesta ‘ Regolare
2. Forcelle cambio piegate o grippate Sostituire
3. Saltarelli cambio usurati Sostituire
4. Pemi comando forcelle danneggiaii Sosfituire
Il pedale di comando cambio 1. Molla di richiamo del selettore indebolita o rotta Sostituire
non ritorna in posizione
Le marce si disinnestano 1. Innesti degli ingranaggi scorevoli consumati Sostituire
2. Scanalature ingranaggi usurate Sostituire
3. Sedi per innesti sugli ingranaggi consumate Sostituire
4. Scanalature dell‘albero comando forcelle usurate Sostituire
5. Perni comando forcelle usurati Sostituire
6. Forcelle cambio usurate Sostituire
Il motore manca di potenza 1. Filro aria sporco Sostituire
2. Getto del massimo del carburatore ofturato o di dimensione errala Pulire o sostituire
3. Scarsa qualitd del carburante Sostituire
4. Raccordo di aspirazione allentato Serrare
5 Eccessiva distanza eleftrodi candela Regolazione
6. Eccessivo anticipo accensione Regolare
7. Compressione insufficiente Verificarne la causa
8. Incrostazioni sulla valvola di scarico Pulire
9. Valvola di scarico montata non correttamente Regolare
Il motore si surriscalda 1. Camera di scoppio e/o cielo del pistone incrostati da
residui carboniosi. Pulire
2. Insufficiente quantild di olio nel motore o impiego di
olio non del tipo consigliato Rabboccare o sostituire
3. Ostruzioni al flusso d'aria sul radiatore Pulire
4. Difettosa fenuta dalla guarnizione festa cilindro Sostituire
5. Eccessivo ritardo all’accensione Regolare
6. La frizione slitta
7. Miscela troppo povera Regolare
Presenza di goccioline del 1. Difettosa tenuta della guamizione testa cilindro Sostituire
liquido di raffreddamento 2. Porositd nella cupola della testa Sostituire
attorno agli elettrodi della
candela
Aumento di livello dell’olio 1. Difettosa tenuta sull'alberino della girante pompa acqua Verificare

nel basamento per la presenza
di liquido di raffreddamento

Y
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MOTO TELAIO
Difetto Causa Rimedio
Il manubrio é duro da girare 1. Insufficiente pressione pneumatici Gonfiare
2. Ghiera registro cuscinetti o dado pemo di sterzo
froppo serrati Regolare
3. Perno di sterzo piegato Sostituire
4. Cuscinetti di sterzo consumali o grippati Sostituire
Il manubrio vibra 1. Gambe forcella piegate Sostituire
2. Perno ruota anteriore piegato Sostituire
3. Telaio piegato Sostituire
4. Cerchio ruota anteriocre piegato Sostituire
5. Cuscinetti ruota anteriore usurati Sostituire
L'assorbimento degli urti & 1. Eccessiva quantit di olio negli steli della forcella Togliere l'olio in eccesso
troppo duro 2. Olio negli steli forcella di viscositd troppo elevata Sosfituire
3. Eccessiva pressione pneumatici Sgonfiare
4. Errata regolozione del'ammortizzatore posteriore Regolare
L'assorbimento degli urti & 1. Insufficiente quantita di olio negli steli della forcella Rabboccare
troppo morbido 2. Olio negli steli della forcella di viscositd troppo bassa Sostituire
3. la cartuccio ammortizzante intema agli steli forcella
non funziona correttamente Sostituire
4. Molla ammortizzatore post. indebolita Sostituire
La ruota {anteriore e 1. Cerchio ruota piegato Sostituire
posteriore) vibra 2. Cuscinetti mozzo ruota usurati Sostituire
3. Dado del permo ruota dllentato Serrare
4. Cuscinetii del forcellone posteriore usurati Sostituire
5. Tendicatena non correttamente regolati Regolare
La sospensione posteriore & 1. Distanziali o cuscinetti delle biellette usurati Sostituire
rumorosa 2. Snodo sferico dell'ammortizzatore usurato Sostituire
3. Ammortizzatore difetioso Sostituire
Frenatura insufficiente 1. Avia nel circuito dell'impianto frenante Spurgare
(anteriore e posteriore) 2. Quantitd insufficiente di fluido nel. serbatoio Rabboccare
3. Pastiglia e/o disco consumati Sostituire
4. Disco danneggiato Sostituire
5. Errata regolazione del pedale freno Regolare

c4 b
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PARTE ELETTRICA
Difetto Causa Rimedio
La candela si incrosta 1. Miscela troppo ricca Regolare il carburatore
facilmente 2. Filro aria sporco Pulire
3. Segmenti usurati Sostituire
4. Pistone o cilindro usurati Sostituire
Gli elettrodi della candela 1. Miscela froppo povera Regolare il caburatore
si surriscaldano 2. Insufficiente distanza elefrodi Regolare
1l generatore non carica o 1. Cavi che arrivano al regolatore di tensione mal collegati Collegare corretiamente
carica insufficientemente o in corto circuito o sostituire
2. Regolatore di tensione difettoso Sostituire
3. Bobina del generaiore difeftosa Sostituire
Il generatore sovraccarica 1. Regolatore di tensione difetioso Sostituire
Solfatazione della batteria 1. Tensione di carica troppo alia o froppo bassa (quando non sono
usate le batterie dovrebbero essere ricaricate almeno una
volta al mese) Sostituire la batteria
La batteria si scarica 1. Morsetti batteria sporchi Pulire

G
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ENGINE

Trouble Cause Remedy

Engine won't start or starts Inadequate compression

with difficulty 1. Piston seizure Replace
2. Conrrod small or big end seized Replace
3. Piston ring worn Replace
4. Cylinder wom Replace
5. low torque cylinder head nuts Tighten to correct torque seffings
6. Spark plug loose Tighten
No or weak spark
1. Spark plug faulty Replace
2. Spark plug dirty or wet Clean or dry
3. Spark plug gap too large Adjust
4. Ignition coil faulty Replace
5. H.T. leads damaged or short circuiting Check
6. Ignition switch faulty Replace
Fuel not reaching carburettor
1. Fuel tank cap breather blocked Clean
2. Fuel tap blocked Clean
3. Fuel feed pipes blocked Clean
4. Float valve faulty Replace
5. Rocker blocking float valve Free
Carburettor flooding
1. High fuel level in float bowls Adjust

2. Float valve worn or stuck open

Replace or free

Engine cuts out easily 1. Spark plug dirty Clean
2. Electronic control unit faulty Replace
3. Carburettor jets blocked Clean
Engine noisy Piston noise
1. Excessive play between piston and cylinder Replace
2. Excessive coke in combustion chamber or on piston crown Clean
3. Piston ring or ring seat worn Replace
Crankshaft noise
1. Main bearings womn Replace
2. High radial and axial play ot conrod big end Replace

3. The countershaft is not installed property
4. Drive shaft and countershaft gears are damaged

Clutch noise
1. Plates wom
2. Excesive free play between clutch drum and drive plates

Gearbox noise
1. Gears worn
2. Gear splines wom

Drive chain noise
1. Chain streiched or badly adjusted
2. Engine sprocket and rear wheel sprocket worn

Arrange it right
Replace them

Replace
Replace

Replace
Replace

Replace or adjust
Replace

C.6
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TROUBLES AND REMEDIES

Trouble Cause Remedy
Clutch slip 1. Insufficient cluich adjuster free play Adijust
2. Clutch springs weak Replace
3. Clutch plates wom Replace
Clutch drag (it is not 1. Excessive cluich adjuster free play Adjust
disengaged) 2. Spring fension uneven Replace
3. Clutch plates bent Replace
Gears not engaging 1. Clutch not releasing Adijust
2. Gearshift forks' bent or seized Replace
3. Gearchange pawls worn Replace
4. Gearshift forks control pins damaged Replace
Gearchange lever doesn’t 1. Selector retum spring weak or broken Replace
return
Slips out of gear 1. Sliding dogs wom Replace
2. Gear splines wormn Replace
3. Sliding dog seats on gears wormn Replace
4. Splines gearshift forks” control shaft wormn Replace
5. Gearshift forks control pins worn Replace
6. Gearshift forks wom Replace
Engine lacks power 1. Air filler dirty Replace
2. Carburettor main jet blocked or wiong size Clean or replace
3. Poor quality fuel Replace
4. Breather union loose Tighten
5. Spark plug gap too farge Adjust
6. Spark advance in excess Adjust
7. Inadequate compression Find cause
8. Deposits on the exhaust valve Clean it
Q. Exhaust valve is not mounted correcily Adijust
Engine overheating 1. Excessive coke on combustion chamber and/or piston crown Clean
2. Insufficient engine oil, or wrong oil used Top up or replace
3. Radiator air flow blocked Clean
4. Poor seal af cylinder head gasket Replace
5. Ignition lag in excess Adijust
6. Clutch slipping Adjust
7. Mix too lean Adjust
Drops of coolant on spark 1. Faulty cylinder head gasket seal Replace
plugs electrodes 2. Cylinder head lecking Replace
Oil sump level increases 1. Faulty water pump rotor shaft seal Check

due to presence of coolant

N° 800094729 (04-2000)
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FRAME, WHEELS AND SUSPENSION

Trouble Cause Remedy
Difficult to turn handlebars 1. Low tyre pressure Inflate
2. Steering head bearings’ adjustment ring or sfeering
stem nut too tight Adjust
3. Bent steering head pillar Replace
4. Stearing head bearings worm or seized Replace
Handlebar vibrates 1. Front fork legs bent Replace
2. Front wheel spindle bent Replace
3. Frame bent Replace
4. Front wheel rim buckled Replace
5. Front wheel bearings worn Replace
Suspension too hard 1. Too much oil in the fork legs Drain excess
2. Fork legs oil too thick Replace
3. Too much pressure in the tires Deflate
4. Rear shock absorber incorrectly set Adijust
Suspension too soft 1. Insufficient oil in front fork stanchions Top up
2. Front fork stanchion oil of too low a viscosity Replace
3. The damper carfridge inside the fork inner tubes does not
work properly Replace
4. Weak rear shock absorber spring Replace
Wheel (front and rear) 1. Wheel rim buckled Replace
vibrates 2. Wheel hub bearings worn Replace
3. Wheel spindle nut loose Tighten
4. Rear swinging arm bearings worn Replace
5. Chain fensioner incorrectly set Adjust
Rear suspension noisy 1. Link rod bearings or spacers worn Replace
2. Shock absorber ball joints wom Replace
3. Shock absorber faulty Replace
Poor (front and rear) braking 1. Air in the brake system Bleed
2. Insufficient fluid in reservoir Top up
3. Pads and/or disc worn Replace
4. Disc damaged Replace
5. Brake peddl incorrectly adjusted Adjust

N° 800094729 (04-2000
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ELECTRICS
Trouble Cause Remedy
Spark plug becomes dirty 1. Mixture too rich Adjust carburettor
too frequantly 2. Air filter dirty Clean

3. Piston rings wormn Replace

4. Piston or cylinder worn Replace
Spark plug overheats 1. Mixture ioo lean Adjust carburettor

2. Spark plug gap to small Adjust
Generator charging too low 1. Wires io voltage regulafor connected incorrectly or short circuiting  Connect correctly or replace
or not at all 2. Faulty voliage regulator Replace

3. Generator coll faulty Replace
Generator charging too high 1. Voliage regulator fauly Replace
Battery corrosion 1. Charging voltage too high or too low [When not in use the

battery should be recharged at least once a month) Replace the battery

The battery is discharged fast 1. Bailery terminals dirty Clean

)y
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MOTEUR

Défaut Cause Dépannage

Le moteur ne démarre pas Compression insuffisante

ou bien il a du mal & démarrer 1. Grippage piston Remplacer
2. Crippage pied ef t&le de bielle Remplacer
3. Segment piston usé Remplacer
4, Cylindre usé Remplacer
5. Serage insuffisant culasse cylindre Serrer
6. Bougies desserrées Serrer
Etincelle faible ou inexistante
1. Bougie défectueuse Remplacer
2. Bougie sale ou mouillée Neftoyer ou essuyer
3. Distance excessive électrodes bougie Régler
4. Bobine d'allumage défectueuse Remplacer
5. Ouvertures ou courts-circuits dans les cables haute tension Vérifier
6. Commutateur & clef défectueux Remplacer
Le carburateur ne recoit pas d’essence
1. Reniflard du bouchon du réservoir bouché Netoyer
2. Robinet du carburant bouché Netioyer
3. Tuyau arrivée carburant bouché Nettoyer
4. Soupape du flotteur défectueuse Remplacer
5. Culbuteur bloguant la soupape du flotteur Débloquer
Le carburateur se noie
1. Niveou élevé du combustible dans la cuve Régler

2. Soupape du flofteur usée ou encollée & la position d’ouverture

Remplacer ou débloguer

Le moteur s’arréte facilement 1. Bougie entarirée Nettoyer
2. Groupe électronique défectueux Remplacer
3. Gicleurs carburateur bouchés Nettoyer
Le moteur est bruyant Le bruit semble provenir du piston
1. Jeu excessif entre le cylindre et le piston Remplacer
2. Chambre & explosion ou ciel du piston contenant des
dépats de charbon Nettoyer
3. Segments ou leur siége dans le piston usés Remplacer
Le bruit semble provenir du vilebrequin
1. Paliers usés Remplacer
2. Jeu élevé radial ou axial de la téte de bielle Remplacer
3. Contre-arbre pas correctement monté Monter correctement
4. Engrenages de 'arbre moteur et du contre-arbre endommagés Remplacer
Le bruit semble provenir de 'embrayage
1. Disques usés Remplacer
2. Jeu excessif entre cloche d'embrayage et disques enfrainants Remplacer
Le bruit semble provenir de la boite de vitesses
1. Engrenages usés Remplacer
2. Rainurages engrenages usés Remplacer

Le bruit semble provenir de la chaine de transmission secondaire

1. Chaine allongée ou mal réglée
2. Pignon sortie boite de vitesses et couronne usé

Remplacer ou régler
Remplacer

c.10 .
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Défaut Cause Dépannage
L'embrayage patine 1. Réglage de I'embrayage avec jeu inguffisant Régler
2. Ressorls d'embrayage affaiblis ' Remplacer
3. Disques d’'embrayage usés Remplacer
L'embrayage oppose de la 1. Réglage de 'embrayage avec jeu excessif Régler
résistance (ne passe pas) 2. Charge des ressorts non uniforme Remplacer
3. Disques d'embrayage pliés Remplacer
Les vitesses ne passent pas 1. l'embraycge de débraye pas Régler
2. Fourches boite de vitesses pliées ou grippées Remplacer
3. Dents boite de vitesses usées Remplacer
4. Axes commande fourches abimés Remplacer
La pédale de commande de la 1. Ressort de rappel du sélecteur affaibli ou cassé Remplacer
boite de vitesses ne revient
pas a sa position
Les vitesses se dégagent 1. Embrayages des engrenages coulissants usés Remplacer
2. Rainurages engrenoges usés Remplacer
3. Sigges pour embrayages sur les engrenages usés Remplacer
4. Rainurages de I'arbre de commande des fourches usés Remplacer
5. Axes de commande des fourches usés Remplacer
6. Fourches boite de vitesses usées Remplacer
Le moteur manque de 1. Filire de I'cir sale _ Remplacer
puissance 2. Gicleur de richesse du carburateur bouché ou d'une
mauvaise dimension Netftoyer ou remplacer
3. Mauvaise qualité du carburant Remplacer
4. Raccord d'aspiration desserré Serrer
5. Distance excessive électrodes bougie Régler
6. Excés d’avance a I'allumage Régler
7. Compression insuffisante En vérifier la cause
8. Encrassements sur la soupape d'échoppemem Nettoyer
9. Montage incorrect de la soupape d'échappement Régler
Le moteur est surchauffé 1. Chambre d'explosion et/ou ciel du piston incrustés par des
dépdts de charbon Nettoyer
2. Quantité insuffisante d'huile dans le moteur ou utilisation Faire I'appoint
d’une huile différente du type conseillé ou remplocer
3. Obstacles au passage de I'air sur le radiateur Nettoyer
4. Mauvaise étanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer
5. Excés de délai a 'allumage Régler
6. l'embrayage patine Régler
7. Mélange trop pauvre Régler
Présence de gouttelettes de 1. Mauvaise étanchéité du joint de la culasse du cylindre Remplacer
liquide de refroidissement 2. Porosité du déme de la culasse Remplacer
aufour des électrodes de
la bougie
Augmentation du niveau de 1. Mauvaise étanchéilé sur I'arbre de la roue de la pompe & eau Vérifier

I'huile dans I'embase par
suite de présence de liquide
de refroidissement
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CADRE MOTO
Défaut Cause Dépannage
Le guidon est dur & tourner 1. Pression insuffisante des pneus Gonlfler
2. Frefte de réglage des roulements ou écrou axe de direction
frop serrés Regler
3. Pivot de direction plié Remplacer
4. Paliers de direction usés ou grippés Remplacer
Le guidon vibre 1. Jambages de la fourche pliés Remplacer
2. Axe de la roue avant plié Remplacer
3. Cadre plié Remplacer
4. Jante de la roue avant plige Remplacer
5. Roulements roue avant usés Remplacer
L’absorpfion des chocs 1. Quantité d'huile excessive dans les tiges de la fourche Enlever I'excédent d'huile
est trop dure 2. Huile des tiges de la fourche & viscosité trop élevée Remplacer
3. Pression des pneus excessive Dégonfler
4, Mauvais réglage de 'amortisseur arriére Régler
L’absorption des chocs 1. Quantité insuffisante d'huile dans les tiges de la fourche Faire 'appoint
est trop molle 2. Huile dans les tiges de la fourche & viscosité trop faible Remplacer
3. la carfouche d'amortissement située & l'intérieur des tiges de la
fourche ne fonctionne pas correctement Remplacer
4. Ressort de I'amortisseur arrigre affaibli Remplacer
La roue (avant et arriére) vibre 1. Jante de la roue pliée Remplacer
2. Roulements du moyeu de la roue usés Remplacer
3. Ecrou de I'axe de la roue desserré Serrer
4. Roulements de la fourche arrigre usés Remplacer
5. Tendeurs de chaine mal réglés Régler
La suspension arriére est 1. Entrefoises ou paliers de biellettes usés Remplacer
bruyante 2. Rotules sphériques de |'amortisseur usées Remplacer
3. Amortisseur défectueux Remplacer
Freinage insuffisant 1. Air dans le circuit de I'installation freinage Purger
{avant et arriére) 2. Quantité insuffisante de fluide dans le réservoir Faire I'appoint
3. Plaquettes et/ou disque usés Remplacer
4. Disque abimé Remplacer
5. Mauvais réglage de la pédale du frein Régler

c.12 )
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PARTIE ELECTRIQUE
Défaut Cause Dépannage
La bougie est facilement 1. Mélange trop riche Régler le carburateur
incrustée 2. Filtre air sale Nettoyer
3. Segments usés Remplacer
4, Piston ou cylindre usés Remplacer

Les électrodes de la bougie 1. Mélange trop pauvre Régler le carburateur
sont surchauffées 2. Distance insuffisante des électrodes Régler
Le générateur ne charge pas 1. Cébles arrivant au régulateur de tension mal raccordés Raccorder correctement
ou bien il ne charge pas ou en courkcircuit ou remplacer
suffisamment 2. Régulateur de tension défectueux Remplacer
3. Bobine du générateur défectueuse Remplacer

Le générateur charge trop 1. Régulateur de tension défectueux Remplacer
Sulfatation de la batterie 1. Tension de charge frop élevée ou frop basse [Lorsque les

batteries ne soni pas ulilisées elles devraient étre

rechargées au moins une fois par mois) Remplacer la batterie
La batterie se décharge trés 1. Bomes de la batterie sales Nettoyer

rapidement

D d
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MOTOR
Stdrung Ursache Behebung
Motor startet nicht bzw. Unzureichende kompression
startet schwer 1. Kolbenklemmen Austauschen
2. Fressen des Pleuelkopfes bzw. des Pleuelfusses Austauschen
3. Verschlein der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss des Zylinders Austauschen
5. Ungenigendes Schliessen des Zylinderkopfes Austauschen
6. Zindkerze locker Anziehen
Schwacher oder kein funke
1. Zindkerze defekt Austauschen
2. Zindkerze verrusst bzw. nass Reinigen bzw. frocknen
3. Uberméassiger Elekirodenabstand der Zindkerze Einstellen
4. Zindspule defekt Austauschen
5. Risse bzw. Kurzschlisse der Héchspannungskabel Uberpriifen
6. Schlisselschalter defek Austauschen
Krafistoff gelangt nicht in den vergaser
1. Entlisfter des Tankdeckels verstopft Reinigen
2. Kraftstofthahn verstopft Reinigen
3. Kraftsioffleitung verstopft Reinigen
4. Schwimmerventil defekt Austauschen
5. Kipphebel blockiert Schwimmerventil Entblocken
Kraftstoffiiberflutung des Vergasers
1. Hoher Kraftstoffstand im Schwimmergehéuse Einstellen
2. Verschleiss bzw. Blockierung in offener Stellung des Austauschen bzw.
Schwimmerventils entriegeln
Motor Stoppt leicht 1. Ziindkerze verrusst Reinigen
2. Schaltgerdt defek Austauschen
3. Krafistoffdiisen verstopft Reinigen
Motor Gerduschvoll Geréusch scheint vom Kolben zu kommen
1. Unzulgssiges Spiel zwischen Zylinder und Kolben Austauschen
2. Brennkammer bzw. Kolbenboden verrusst Reinigen
3. Verschlein der Kolbenringe bwz. der Kolbenringsitze Austauschen
Geréusch scheint von der Triebwelle zu kommen
1. Verschleiss der Hauptlager Austauschen
2. Unzulassiges Radial- bzw. Axialspiel des Plevelfusses Austaschen

3. Vorgelegewelle nicht fachgerecht eingebaut

4. Zohnraeder der Triebwelle und der Vorgelegewelle beschaedigt

Geréusch scheint von der kupplung zu kommen

1. Verschleiss der Scheiben

2. Unzulassiges Spiel zwischen Kupplungsgehéuse und
Kupplungsireibscheibe

Gerdusch scheint vom getriebe zu kommen
1. Verschleiss der Zahnréder

2. Verschleiss der Getriebenunten

Gerdusch scheint von der Antriebskette zu kommen

1. Anfriebskette locker bzw. nicht richtig eingestellt nachstellen

2. Verschleiss des Getrieberitzels bzw. des Zahnkranzes

Korrekt montieren
Aus wechseln

Austauschen

Austauschen

Austauschen
Austauschen

Austauschen bzw.
Austauschen

c14
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Stérung Ursache Behebung
Durchrutschen der kupplung 1. Ungeniigendes Spiel der Kupplungseinsiellung Nachstellen
2. Kupplungsfedern schwach Austauschen
3. Verschleiss der Kupplungsscheibe Austauschen
Kupplung zu hart (Kuppelt 1. Ubermassiges Spiel der Kupplungseinstellung Nachstellen
nicht aus) 2. Ungleichméssige Federbelastung Austauschen
3. Kupplungsscheiben verbogen Austauschen
Gangschaltung unméglich 1. Kupplung riickt nicht aus Einstellen
2. Ganggabel verbogen bzw. geklemmt Ausfauschen
3. Spermockenverschleiss Ausfauschen
4. Gabel-Steverstifte beschadigt Austauschen
Fusschalthebelriickstellung 1. Riickstellfeder des Hebels zu schwach bzw. defek Austauschen
funktioniert nicht
Ausriicken der Géinge 1. Verschleiss der Einspurungen des Schieberrades Austauschen
2. Verschleiss der Zahnrédernuten Austauschen
3. Verschleiss der Einspurungssitze an den Zahnradern Austauschen
4. Verschleiss der Nuten der Gabelsteuerwelle Austauschen
5. Verschleiss der Gabel-Steuerstifte Austauschen
0. Verschleiss der Ganggabeln Austauschen
Ungeniigende Motor-leistung 1. Lufifilter schmutzig Austauschen
2. VergaserHauptdise verstopft bzw. falsch bemessen Reinigen bzw. austauschen
3. Schlechte Kraftstoffqualitr Wechseln
4. Saugstutzen locker Anziehen
5. Unzulassiger Abstand der Ziindkerzenelekiroden Nachstellen
6. UberméBige Zindvorverstellung Einstellen
7. Ungenigende Verdichtung Ursache iberprisfen
8. Verkrustung des Auslassventils Reinigen
Q. Nicht korrekt montiertes Ablassventil Nachstellen
Heisslaufen des Motors 1. Brennkammer und/oder Kolbenboden verrusst Reinigen
2. Ungeniigende Olmenge im Motor oder falsches Ol Nachfillen bzw. wechseln
3. Lufteintritt am Kihler ungenigend Reinigen
4. Zylinderkoptdichtung defekt Austauschen
5. UbermaBiger Zindverzug Einstellen
6. Rutschen der Kupplung Nachstellen
7. Zu arme Mischung- Einstellen
Préisenz von Kihlmittel- 1. Zylinderkopfdichiung defek: Austauschen
tropfen an den Elekiroden 2. Kopfkuppel porig Austauschen
der Ziindkerze
Olstandanstieg in der Ol- 1. Ungeniigende Dichtheit an der Welle des Wasser- Uberprifen

wanne aufgrund der Pra-
senz von Kihlflissigkeit

pumpenlaufrads

N° 800094729 (04-2000

) o

C.15



STORUNGEN UND ABHILFE

| DECERRRENRGRNA BN RN R E R RER RN RN AR RN RN RN R TR LR el
STORUNGEN UND ABHILFE
Stérung Ursache Behebung
Lenker schwer Drehbar 1. Ungenigender Reifendruck Aufpumpen
2. Mutmutter zur Lagereinstellung bzw. Mutter des
Lenkerkopfrohrs zu fest angezogen Nachstellen
3. lenkerkopfrohr verbogen Austauschen
4. Verschleiss bzw. Klemmen der lenklager Austauschen
Vibrationen des Lenkers 1. Gabelschalt verbogen Austaschen
2. Yorderradbolzen verbogen Austauschen
3. Rahmen verbogen Ausfauschen
4. Vorderradfelge verbogen Austauschen
5. Hinterradfelge verbogen Austauschen
Stossaufnahme zu Hart 1. Zuviel Ol in den Gabelsiangen Entnehmen
2. Ol in den Gabelstangen mit zu hoher Viskositét Wechseln
3. Zu hoher Reifendruck Verringem
4. Fehleinstellung des rickwaitigen Stossdémpfers Nachstellen
Stossaufnahme zu Weich 1. Ungenigende Clmenge im Gabelschaft Nachfiillen
2. Zv niedrige Viskositit des Ols im Gabelschaft Wechseln
3. Die sich im Inneren der Gabelschéfte befindliche Démpfpatrone
funktionierf nicht korrekt Austauschen
4. Feder des ricckwértigen Stossdédmpfers geschwdacht Austauschen
Vibrationen am vorderund 1. Radfelge verbogen Austauschen
hinterrad 2. Verschleiss der Radanbenlager Austauschen
3. Mutter des Radzapfens locker Anziehen
4. Verschleiss der Lager des rickwartigen Federbeins Austauschen
5. Keftenspanner nicht richtig eingestellt Nachstellen
Aufhéngung des Hinterrads 1. Verschleiss der Distanzscheiben bzw. Lager der Nebenpleuel Austauschen
gerduschvoll 2. Verschleiss der Kugelgelenke des Stossdémpfers Austauschen
3. Stossddmpfer defekt Austauschen
Vorder- und Hinterbremse 1. Luft im Bremskreis Entliiften
Bremsen unzureichend 2. Ungenigende Flissigkeitsmenge im Behélter Nachfillen
3. Verschleiss der Beldge bzw. der Scheiben Austauschen
4. Scheibe beschadigt Austauschen
5. Fehleinstellung des Bremspedals Nachstellen

C.16
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STORUNGEN UND ABHILFE

ELEKTRISCHER TEIL
Stdrung Ursache Behebung
Ziindkerze verrusst leicht 1. Mischung zu feft Vergaser nachstellen
2. Luftfitter schmutzig Reinigen
3. Verschleiss der Kolbenringe Austauschen
4. Verschleiss der Kolbens bzw. des Zylinders Austauschen

Uberhitzung der

N —

. Mischung zu mager

Vergaser nachstellen

Ziindkerzen-Elekiroden . Ungeniigender Elekirodenabstand einstellen
Generator Lédt nicht oder 1. Kabel am Spannungsregler nicht korrekt angeschlossen Korrekt anschliessen bzw.
ungeniigend auf bzw. kurzgeschlossen austauschen
2. Spannungsregler defekt Austauschen
3. Generaforspule defekt Austauschen
Uberlast der Generators 1. Spannungsregler defekt Austauschen

Sulfatation der Batterie

. ladespannung zu hock bzw. zu niedrig (falls die Batterien nicht

verwendet werden, ist eine monatliche Aufladung empfehlenswert)

Batterie austaushcen

Die Batferie entlaedt sich
schnell

. Polklernmen verschmutzt

Reinigen
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MOTOR
Defecto Causa Remedio

El motor no se pone en marcha Compresién insuficiente

o lo hace con dificultad 1. Agarrotamiento pistén Susfituir
2. Aqarrotamiento pie o cabeza de la biela Sustituir
3. Segmento pistone gastado Sustituir
4. Cilindro gastado Sustituir
5. Insuficiente presién cabeza cilindro Apretar
6. Bujia aflojada Aprefar
Chispa debil o inexistente
1. Bujia defectuosa Sustituir
2. Bujia incrustada o bafiada Limpiar o secar
3. Excesiva distancia electrodos bujias Regularse
4. Bobina de encendido defectuosa Sustituir
5. Apertura o cortocircuitos en los cables de alia tensién Verificarse
6. Conmutador o llave defectuosa. Sustituir

El carburador no recibe combustible

1. Respirador del tanque obstruido Limpiar
2. Grito combustible obstruido Limpiar
3. Tuberia llegada combustible obstruido Limpiar
4. Valvula del flotador defectuosa Sustituir
5. Balancin que blogquea la vélvula del flotador Desblocar

El carburador se ahoga

1. Elevado nivel combustible en el recipiente Regularse

2. Vélwula del flotador desgastada o encolada en posicion abierta Sustituir o desblocarse
El motor se bloquea facilmente 1. Bujia incrustada Limpiar

2. Centralita electronica defectuosa Sustituir

3. Inyector carburador obstruido Limpiar
El motor es ruidoso El ruido pareciera provenir del piston

1. Juego excesivo entre cilindro y pistén Sustituir

2. Cémara de explosion o cielo del pistén incrustados de

residuos de carbono Limpiar
3. Segmento o su asiento en el pistone desgastado Sustituir

El ruido pareciera venir del arbol del motor

1. Cojinefes de banco desgastados Sustituir
2. Elevado juego radial o de eje de la cabeza de la bigla Sustituir
3. Confraeje no instalado corectamente Montar correclamente
4. Engranajes arbol motor y contraeje dafados Sustituir

El ruido pareciera provenir del embrague
1. Discos desgastados Sustituir
2. Juego excesivo enfre campana embrague y discos conductores Sustituir

El ruido pareciera provenir del cambio
1. Engranajes desgastados Sustituir
2. Ranura engranajes consumidas Sustituir

El ruido pareciera provenir de la cadena de fransmision secundaria
1. Cadena alargada o no correctamente regulada Sustituir o regularse
2. Pifién salida cambio v corona desgastados Sustituir

O I
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Defecto Causa Remedio
El embrague desliza 1. Registro embrague con juego insuficiente Regularse
2. Muelles embrague debilitados Sustituir
3. Discos embrague desgastados Sustituir
El embrague pone resistencia 1. Registro embrague con juego excesivo Ajustarse
(no se desengancha) 2. Carga muelles no uniformes Sustituir
3. Discos embrague plegados Sustituir
No entran las velocidades 1. El embrague no se desconecia Ajusiarse
2. Horquilla cambio plegada o agarrotada Sustituir
3. Saltadores cambio desgostados Sustituir
4. Pernos comando horquillas defiados Sustituir
El pedal de comando cambio 1. Muelle de llamado del selector debilitado o rofo Sustituir
no regresa en posicion
Los cambios se desconectan 1. Acoplamiento de los engranajes deslizables desgostcdos; Sustituir
2. Ranura engranajes desgastados Sustituir
3. Soporte p/acople s/engranajes consumados Sustituir
4. Ranura del arbol comando horquilla desgastadas Sustituir
5. Pernos comando horquillas desgastadas Sustituir
6. Horquillas cambio desgastadas Sustituir
Al motor le falta potencia 1. Filtro de aire sucio Sustituir

2. Chorro del maximo del carburador obstrmdo ode

dimensién errada

Limpiar o sustituir

3. Escasa calidad del combustible Susfituir
4. Empalme de aspiracion aflojado Apretar
5. Excesiva distancia electrodos bujia Regulacién
6. Excesivo anticipo encendido Ajustar
7. Compresion insuficiente Verificar lo causa
8. Incrustacion s/ vélvula de descarga Limpiar
Q. Vélwula de escape montada en forma incorrecta Regularse
El motor se recalienta 1. Camara de explosién y/o cielo del pision incrusiados de limpiar
residuos de carbono
2. Insuficiente cantidad de aceite en el motor o empleo de Completar su llenado o sustituir
aceife no del tipo aconsejodo
3. Obstruccion al flujo de aire s/radiador Limpiar
4. Defectuosa la empacadura cabeza cilindro Sustituir
5. Excesivo refraso al encendido Ajustar
6. El embrague desliza Regular
7. Mezcla demasiado pobre Ajustar
Presencia de gotas del liquido 1. Defectuosa la empacadura cabeza cilindro Sustituir
de enfriamiento alrededor de 2. Porosidad en la cupula de la cabeza Sustituir
los electrodos de la bujia
Aumento de nivel del aceite en 1. Defectuosa tensién s/arbol del rofor bomba de agua Verificar

¢l basamento por la presencia
de liquido de enfriamiento

y
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CHASIS
Defecto Causa Remedio
El manubrio es duro de girar 1. Insuficiente presién neumatica Inflar
2. Arandela registro cojinetes y fuerca eje de direccion
demasiados apretados Regularse
3. Perno de direccién plegado Sustituir
4. Cojinefes de direccién consumados o agarrotados Sustituir
El manubrio vibra 1. Pata horquilla plegada Sustituir
2. Pemo rueda anterior plegado Sustituir
3. Chasis plegado Sustituir
4. Aro rueda anterior plegado Sustituir
5. Cojinetes rueda anterior desgastados Sustituir

La absorcién de los golpes
es muy duro

MWN —

. Exceso de aceite en los vastagos de la horquilla

. Aceife demasiado viscoso en los vastagos de la horquilla
. Exceso de presién en los neumdticos

. Errada regulacion del amortiguador posterior

Quitar el aceite en exceso
Sustituir

Desinflar

Regularse

La absorcién de los golpes

. Insuficiente cantidad de aceite en las barras de la horquilla

Complefar alimentacién

1
es muy blando 2. Aceite en las barras horquilla de viscosidad muy baja Sustituir
3. Lo cartucha amortiguante, inferna a las varillas de la horquilla
no funciona correctamente Sustituir
4. Resorte amortiguador posterior debilitado Sustituir
La rueda (anterior y 1. Aro rueda plegado Sustituir
posterior} vibra 2. Cojinefes cubo rueda desgastados Sustituir
3. Tuerca del permo rveda aflojada Presionar
4. Cojinefes de la horquilla posterior desgastados Sustituir
5. Tensor de cadena no correctamente regulados Regular
La suspensién posterior es 1. Separador o cojinetes de las bielas desgastados Sustituir
ruidosa 2. Articulacién esferico del amortiguador desgastada Sustituir
3. Amortiguador defectuoso Sustituir
Frenada insuficiente 1. Aire en el circuito de la instalacién frenante Purgar
{anterior y posterior) 2. Cantidad insuficiente de fluido en el tanque Complefar alimentacién
3. Pastilla y/o disco consumados Sustituir
4. Disco dafiado Sustituir
5. Errada regulacién del pedal freno Regular

Cc.20

i

N° 800094729 (04-2000)



INCONVENIENTES Y REMEDIOS ((\sad\ s

PARTE ELECTRICA
Defecto Causa Remedio
La bujia se encrosta facilmente 1. Mezcla muy rica Regular el carburador
2. Filtro aire sucio Limpiar
3. Segmenios desgastados Sustituir
4. Piston o cilindro desgastados Sustituir
Los electrodos de la bujia 1. Mezcla muy pobre Regular el carburador
se sobrecalientan 2. Insuficiente distancia electrodos Regular
El generador no carga o 1. Cables que llegan al regulador de tensién mal conectados Conectar correctamente o sustituir
carga insuficientemente o en corto circuito
2. Regulador de tensidn defectuoso Sustituir
3. Bobina del generador defectuosa Sustituir
Generador sobrecargado 1. Regulador de tensién defeciuoso Susfituir
Sulfatacion de la bateria 1. Tensién de carga muy alta o muy baja {cuando no son usadas Sustituir la bateria

las baterias, deberian ser recargadas al menos una vez al mes)

—

La bateria se descarga . Bornes bateria sucios limpiar

rapidamente

N° 800094729 {04-2000
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Lubrificazione cambio e trasmissione primaria.

la lubrificazione del cambio e della trasmissione primaria viene effettuata dall’clio

contenuto nel basamento. Per controllarne il livello, operare nel modo seguente tenendo

il motociclo in posizione verticale:

— spegnere il motore e attendere un cerfo periodo di tempo per consentire al motore
di raffreddarsi ed dll'olio di livellarsi uniformemente nel basamento;

~ verificare che il livello si trovi in corrispondenza della tacca riportata sull'obld (1)
posto sulla destra del motore;

—- se necessario, prowedere al rabbocco dopo aver asportato il tfappo di carico (2).

Nel caso in cui fosse si provveduto al rabbocco, & necessario riscaldare

adeguatamento il motore e, dope averlo spento, procedere di nuovo al controllo

del livello come precedentemente descritto. Questa verifica & da effettuare in

accordo con le scadenze riportate al capitolo “B”.

Analogamente é necessario, operando a motore caldo, provvedere alla

sostituzione dell’clio motore.

\ ~ 8 La quantita di olio nel basamenio & di 650 cc.
1]Oblo controllo livello / Inspection porthole for level — Per eseguire questa operazione & necessario togliere il tappo di scarico (3) posto nella
control / Bouchon d'inspection contréle niveau /  parte inferiore del basamento e lasciar drenare completamente I'olio esausto.

Kontrollauge fiir Pegelpriifung / Mirilla para el control  Riawvitare poi il tappo interponendo la relativa guarnizione. \

del nivel Immettere |'olio nuovo attraverso il foro del tappo di carico (2). ,
2] Tappo di carico / Filler cap / Bouchon de chargement

/ Einfilistopfen / Tapon carga Change gear and main transmission lubrication,

3)Tappo di scarico olio / Drain plug / Bouchon de

¢ The lubrication of the change gear and main transmission is carried out by the oil
vidange / Olablasstopfen / Tapén descarga del aceite e Y

contained in the engine block. In order to check its level, carry out the following

operations keeping the motorcycle upright: &

= turn OFF the engine and wait some fime to let the engine cool down and the oil -
uniformly level out in the engine block; &

~ check the level on porthole (1) which has to match the nolch set on the engine righ
side;

When filling up the oil tank, warm up the engine and then put it off to check the

level as descriEed beforehand. This check must be done at the times prescribed

in chapter “B”.

Always warm up the engine when the oil needs replacing.

The oil quantity in the crankcase is 650 cc/39.6 cu.in.

In order to carry out this operation, remove the drain plug (3] located in the botfom of

the crankcase, and fully drain the exhausted oil. Then screw the plug again by inserting

the relevant gasket.

Fill in fresh oil through the filler cap hole (2).

|
g

OO il
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Graissage boite a vitesse et transmission primaire.

le graissage de la botte de vitesses et de la fransmission primaire est effectué par I'huile contenue dans le carter. Pour confréler son niveau, maintenir

la motocyclette en position verticale, puis procéder comme suit:

~ arréter le moteur et attendre un certain lapse de temps afin que le moteur puisse refroidir et que 'huile puisse se niveler dans le carter de fagon
uniforme:

— vérifier que le niveau se frouve en correspondance du repére indiqué sur I'ouverture d'inspection (1) & droite du moteur;

— si nécessaire, le remplir aprés avoir enlevé le bouchon de charge (2).

Au cas d'un remplissage du réservoir il faudra chauffer le moteur et I'arréter ensuite pour contréler le niveau, ainsi comme

précédemment indiqué. Ce contrdle est & effectuer aux échéances décrites au chapitre “B".

Effectuer la vidange d’huile toujours avec moteur chaud.

la quantité d'huile dans la base est de 650 cc.

Pour effectuer cette opération, refirer le bouchon de vidange (3) situé dans la partie inférieure de la base ef laisser s'écouler toute I'huile usée.
Revisser ensuite le bouchon avec sa gamiture.

Introduire la nouvelle huile & travers le bouchon de remplissage (2).

Schmieren des Gefriebes und des Hauptantriebes.

Die Schmierung des Getriebes und des Hauptantriebes erfolgt durch das im Kurbelgehaeuse enthaltene Oel. Zur Kontrolle des Oelstandes, wie
folgt vorgehen und dabei das Motorrad in vertikaler Position halfen: .

— den Motor ausschalten, und eine gewisse Zeit abwarten, bis der Motor abgekuehlt ist und das Qel im Gehaeuse nivelliert ist;

— Priffen, ob der Pegel mit der auf dem Konfrollauge (1) eingesetzten Kerbe ibereinstimmt, das sich rechte des Motors befindet;

— wenn notwendig, nach Entfernung des Einfillstopfens [2) nachfiillen.

Falls eine Nachfillung vorzunehmen wére, ist es erforderlich, den Motor zweckmdBig zu erwdrmen und nach dem Ausschalten des
Motors erneut die Standkontrolle, wie vorher beschrieben, durchzufihren. Diese Uberprifung hat entsprechend der im Kapitel ,B”
aufgefihrten Verfallzeiten zu erfolgen. Bei warmem Motor, ist es ebenfalls erforderlich, den Motorélwechsell durchzufihren.

Die Olmenge im Motorgehduse ist 650 cc iberschreiten. )

Zur Durchfihrung dieses Arbeitsvorgangs muP man den AblaBstopfen [3) am unteren Teil des Motorgehduses abnehmen und das alte Ol vollsténdig
ablassen. Den Stopfen anschlieBend wieder aufschrauben, wobei man die diesbeziigliche Dichtung dazwischenlegt.

Neues Ol iiber den Einfillstopfen (2] einfillen.

Lubricacién cambio y fransmisién primaria.

El olio contenido en la base lubrica el cambio y la transmisién primaria. Para controlar el nivel, obrar de la siguiente manera teniendo la motocicleta
en posicién vertical:

— apagar el motor y esperar hasta que se haya enfriado y hasta que el aceite se nivele uniformemente en la base;

— compruebe que el nivel coincida con la muesca que se encuentra en la mirilla (1) colocada a la derecho del motor;

— si fuera necessario, complete el llenado después de quitar ei tapén de carga (2).

Si se hubiera procedido a agregar para restablecer el nivel, es preciso calentar adecuadamente el motor y, después de haberlo
apagado, efectuar de nuevo el control del nivel tal y como descrito anteriormente. Este chequeo debe ser efectuado conforme a los
pEzzos indicados en el capitulo “B”. De la misma manera serd preciso, actuando con el motor caliente, proceder a la sustitucion del
aceite del motor.

la cantidad de aceite en el basamento es de 650 cc.

Para efectuar ésta operacion es necesario quitar la tapa de descarga {3) puesto en la parte inferior del basamento y dejar drenar completamente
el aceite agotado. Atornillar después la tapa inferponiendo la relativa empacadura.

Colocar el aceite nuevo a través del agujero del tapén de carga (2).

l“l"“ ||||||‘l||||||“I||||||II|||‘|||||||‘I‘II||||II|II|||II||I|||I|||I|I||\
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1) Coperchio vano pompa olio / Oil pump compartment
cover / Couvercle bofte pompe huile / Raumdecke! fir
Olpumpe / Tapsdn hueco bomba aceite

2}leva comando pompa / Pump control lever / Levier
commande pompe / Hebel f. Pumpensteuerung / Palanca
de mando bomba

3) Cave comando / Confrol cable / Céble de contrdle /
Steverleitung / Cable mando

A) Riferimento sulla leva / Mark on the lever / Référence sur
le levier / Zeichen auf dem Hebel / Referencia sobre la
palanca

5] Riferimento sul corpo pompa / Mark on the pump body /
Référence sur le corps pompe / Zeichen auf dem
Pumpenkérper / Referencia sobre la envoliura de la bomba

6] Registre sul cavo comando pompa / Adjusiment on the
pump contral lever / Réglage sur le céble commande
pompe / Regler aut dem Pumpenschalthebel / Registro
sobre el cable mando bomba

« ﬁs _(,0((\
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Regolazione portata pompa olio lubrificazione.

Il flusso dell'olio erogato dalla pompa e immesso nel carburatore varia con il variare
del numero di giri del motore e secondo I'apertura della valvola gas. Per poter operare
sulla pompa olio (3} & necessario rimuovere il coperchio |1} di protezione in plasfica.
Lo pompa ¢ corretfamente regolata quando, con la manopola del gas in posizione
complefamente chiusa, la tacca [5) posta sul corpo della pompa si trova allineata con
il limite superiore (4} dell'apertura posta sulla leva di comando.

Ueventuale regolazione deve essere effettuata agendo sul registro (6).

Tenere presente che, svitando il registro (6] 'erogazione dell'olio aumenta, awitandolo
diminuisce.

Lubrication pump delivery setting.

The oil flux delivered by the pump and arriving to the carburetor changes in relation with
engine speed and throftle valve opening. In order o operate on the oil pump (3] it is
necessary to remove the plastic protection cover {1},

The pump is correctly adjusted when, the gas handle confrol completely closed, the
noich (5] on the pump casing is aligned with the upper limit (4} of the opening on the
control lever.

The pump is adjusted with screw [6).

The flow rate is increased by turning the adjusting screw counierclockwise: it is reduced
by tuming the screw clockwise.

Réglage portée pompe huile graissage.

le flux de I'huile refoulé de la pompe et introduit dans le carburateur varie avec le
changement du nombre de fours du moteur et selon 'ouverture de la soupape gas. Pour
pouvoir atteindre la pompe & huile (3}, refirer le couvercle [ 1) de protection en plastique.
la pompe est correctement réglée quand, une fois la poignée du gazfermée, I'encoche
(5] sur le corps de la pompe se Irouve alignée & la limite supérieure (4} de I'ouverture
placée sur le levier de commande; son réglage doit &tre effectué en opérant sur le
registre {O}.

En desserrant le regisire [6} le refoulement d'huile augmente; en le serrant, il se réduise.

Einregulierung der Foerderleistung der Schmieroelpumpe.

Der von der Pumpe gelieferte Oelfluss, der in den Vergaser eingefillt wird ist von der
Motordrehzahl und der Qeffnung des Gasventils abhdngig und éndert sich
dementsprechend. Um Zugang zur Oloumpe (3} zu bekommen, muB man den
Kunstoffdeckel [ 1) abnehmen.

Die Pumpe ist richtig eingestelll, wenn die Markierung (5] auf dem Pumpenkérper mit
der oberen Grenze (4) der Offnung auf dem Steuerhebel eingereiht ist; dabei soll der
Drehgasgrilf vollstinding geschlossen sein.

Die Finstellschraube (6] dient dazv, eine eventuell notwendige Verstellung vorzunehmen.
Dabei ist darauf zu achten, dass die Olversorgung zunimmt, wenn man die Schraube
abschraubt, withrend sie im umgekehrien Fall geringer wird.

Regulacién caudal de la bomba del aceite lubricante.

El flujo del aceite que sale de la bemba y se infroduce en el carburante varia segin
el nimero de revoluciones del motor y segin la abertura de la vélvula del acelerador.
Para poder operar sobre la bomba de aceite (3) es necesario remover la tapa (1} de
proteccién en plastico.

la bomba estd perfectamente regulada cuando, con la maneta del gas en posicion
completamente cerrada, la muesca (5) colocada en el cuerpo de la bomba se
encuentra alineada con el fimite superior (4] de la apertura colocada en la palanca
de mando.

La eventual regulacion tiene que efeciuarse mediante el tomnillo de ajuste [6).
Recuerde que destornillando el tomillo de ajuste (6] el suministro de aceite aumenta,
atornillandolo, disminuye.
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Controllo livello liquido di raffreddamento.

In accordo con le scadenze riportate nel capitolo “B” effettuare la verifica

operando, a motore freddo, nel modo seguente:

- rimuovere sella e convogliatore destro nel modo descritio al capitolo "OPERAZIONI
GENERAL";

— porre il motociclo in posizione verficale;

— togliere il tappo (1} dal radiatore destro;

- illivello (2) del liquido di raffreddamento deve trovarsi circa 10 mm ol di sopra della
mossa radiante.

In caso contrario provvedere al rabbocco atfraverso il tappo di carico.

In caso di consistente rabbocco di acqua provvedere dlla sostituzione
completa del liquido refrigerante.

Cooling liquid level control.

Check the oil level with cold engine according to the times described in chapter

“B". Work as follows:

— Remove the seat and the R.H. fairing part as described in the chapter “GENERAL
OPERATION";

— place the motorbike in vertical position;

— remove the right radiator plug (1);

— the coolant level (2) must be 10 mm /0.4 in. over the radiant mas.

if not, top up through the load plug.

n If a large quantity of water is needed, replace the cooling liquid completely.

Coniréle niveau du liquide de refroidissement.

Selon les échéances décrites au chapitre “B”, effectuer un contréle avec moteur

froid et en opérant comme suit:

— Refirer la selle et I'élément de carénage droit de la fagon indiquée au chapitre
“OPERATIONS GENERALES”;

— placer la motocyclette en position verticale;

— ofer le bouchon (1] du radiateur droit:

— le niveau du liquide réfrigérant (2} doit se trouver & 10 mm environ au dessus de la
masse radiante.

En cas coniraire, effectuer le remplissage par le bouchon de chargement.

En cas d'une quantité importante de remplissage d'eau, effectuer le
remplacement complét du liquide de refroidissement.

Kontrolle des Kishifliissigkeitsniveaus. )

Entsprechend der im Kapitel ,B” angegebenen Verfallzeiten die Uberprifung

bei them Motor folgendermafen durchfihren:

— Den Sattel und die rechte Kithlerhaube wie im Kapitel “ALLGEMEINE OPERATIONEN"
beschrieben abnehmen;

— das Motorrad senkrecht positionieren;

— den Stopfen (1) des rechten Kihlers herausnehmen;

— der Stand (2) des Kithimittels soll ca. 10 mm Gber den Kihlerblock liegen.

Andernfalls, den Einfillstopfen nachfillen.

Falls eine betrdchtliche Wassernachfilllung benétigt ist, die ganze
Kihiflussigkeit auswechseln.

Control del nivel del liquido refrigerante.

Conforme a los plazos indicados en el capitulo “B” es preciso efectuar el

chequeo efectuando, con el motor frio, las operaciones siguientes:

— Remover silla y transportador derecho en el modo descrito en el capitulo
"OPERACIONES GENERALES”;

— colocar la motocicleta en posicién vertical;

— saque el fapén (1) del radiador derecho;

— elnivel {2} del liquido de enfriamienio tiene que encontrarse aproximadamente a 10
mm. por encima de la masa radiante.

En caso contrario rellenarlo a través del lapén.

En caso de que se virtiese mucha agua sustituir completamente el liquido

refrigerante.

N° 800094729 (04-2000)
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1) Tappo radictore / Radiator plug / Bouchon radiateur /
Kihlerverschluss / Tapa radiador

2)livello liquido / Fluid level / Niveau liquide /
Kihflissigkeitstand / Nivel liquido
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Scarico e rifornimento liquido di raffreddamento.

operando, a motore freddo, nel modo seguente:
~ rimuovere il tappo (1) del radiatore destro;
- rimuovere la vite di scarico (2] sul lato destro del basamento:

— lasciar drenare tutto it liquido;
— rimontare la vite di scarico;

al rabbocco.

Cooling liquid drain and top up.

“B”. Work as follows:

/ //// ox'
K\/\

’)c

— remove the R.H. radiator plug [1};
— remove the drain screw (2} on the right side of the crankcase:;

— let the liquid drain completely;
— reassemble the drain screw;

— warm up the motor in order fo eliminate any possible air bubble;

mm/0.4 in. over the radiant mas; if not, top it up.
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( 4 Vidange et ravitaillement du liquide de refroidissement.

froid et en opérant comme suit:
— enlever le bouvure: | uu radiateur droite;
— enlever la vis de vidange (2] sur le cété droite du carter;

~ inclinare il veicolo sulla destra per facilitare la fuoriuscita del liquido:

— versare nel radiatore la quanlita di liguido prevista; chiudere il tappo (1);

— porfare il motore in femperatura per eliminare eventuali bolle d'aria;

— porre il motociclo in posizione verticale e conirollare che il livello del liquido nel
radicfore risulti 10 mmal di sopra della massa radiante; in caso confrario provvedere

~ slope the motorbike on the right, to make the liquid come out easily;

— pour the necessary quantity of liquid in the radiator;screw the plug {1];

In accordo con le scadenze riportate nel capitolo “B” effeftuare la sostituzione

Replace the oil with cold engine according to the times described in chapter

— fit the motor in vertical position and check that the liquid in the radiator must be 10

Selon les échéances décrites au chapitre “B”, effectuer la vidange avec moteur

'-' — incliner la motocyclelle & droite afin de faciliter I'écoulement du liquide;
e - laisser vidanger le liquid complétement;
1) Tappo radiatore / Rodioror plug / Bouchon radiateur / — rémonter la vis de vidange;
Kihlerverschluss / Tapa radiador — verser la quantité de liquide nécessaire dans le radiateur; serrer le bouchon (1);
2)Vite scarico / Drain screw / Vis d'échappement /' — chauffer le moteur pour éliminer d'éventuelles bulles d'air;

Auslassrohr / Tomillo descarga

— placer le motocycle en position verticale ef contréler que le niveau du liquide dans
le radiateur se trouver & 10 mm environ au dessous de la masse radiante; dans le

cas contraire, éffectuer le remplissage.

Ablass und Nachfillung der Kihiflissigkeit.

Enisprechend der im Kapitel .B” ange
— den Stopten (1] des rechten Kihler ne

- die ganze Flissigkeit ablassen;

ebenen Verfallzeiten den Wechsel bei kaltem Motor folgendermaen durchfishren:

gemom
— die Auslassschraube (2] rechisseitig des Gehduses entfernen;
— das Moforrad rechtsseltg neigen, um das Hussxgkeltsousfoss zu erleichtern;

— die Auslasschraube wieder montieren:
— den Kihler mit der angegebenen Flissigkeitsmenge einfillen; den Stopfen (1};
— die korrekie Flissigkeitsmenge in den Kihler giessen und Motor anlasse, so dass die richtige Temperatur erreicht wird und etwaige Luftblasen

beseitigt werden;

— das Motorrad senkrecht positionieren und Gberpriifen, dass der Stand des Kishimittels soll ca. 10 mm iiber den Kihlerblock liegen: anderfalls,

mit der Nachfillung vorgehen.

Descarge ¥ rellenado del liguido refrigerante.
Conforme =1 ‘a3 plazos indicados en el copifuio "B es preciso efectuar la sustitucion efectuando, con el motor frio, las operaciones siguientes:

- remuevo e\ Topon (1} del radiadeor

‘v;HO

— quitar el tornilio de purga {2) situado en el lodo derecho de la base.;
— inclinar la moto hacia el derecho para que salga més faciimente el [qdido;

— dejar que salga fodo ¢l liquido;
— volver a colocar el tomillo e purga;

— vertir en ¢l radiador la caniidad de fiquido prevista;cerrar el tapén (1;
— lleve el motor a temperatura para eliminar eventuales burbujas de aire;
— colocar la motocicleia en posicién vertical y controlar que el nivel del liquido de enfriomento fiene que enconfrarse aprox. a 10 mm por encima

de la mosa radiante; en caso contrario, rellenar,
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Regolazione cavo comando gas.
Per verificare la correfia registrazione della trasmissione di comando gas operare nel
modo seguente:
— rimuovere il cappuccio superiore in gomma;
- controllare spostando avanti e indieiro la frasmissione, che vi sia un gioco di
1 mm circa;
— qualora cid non awvenisse sbloccare il confrodado {1 e ruotare opportunamente la
vite di registro {2) (svitandolo si diminuisce il gioco, awitandolo lo si aumental;
— bloccare nuovamente controdado (1).
Anche sulla trasmissione posta sul coperchio del carburatore si deve risconfrare un
gioco di 1 mm circa; in caso contrario operare la registrazione nel modo sopra
descritio, dopo aver rimosso il cappuccio di protezione.

Throttle control cable adjustment.

Check proper adjustment of the throttle confrol cable by operating as follows:

- remove the upper rubber cap;

- move the flexible cable forward and backward to make sure that 0.039 in. approx.
clearance is provided;

— if it is not so, release the lock nut (1) and suitably rotate the adjuster {2);

— tighten the lock nut (1) again;

A clearance of 1 mm approx. is to be provided also on the cable located on the

carburettor cover; otherwise make the adjustment as described above, after removing

the profection cap.

Réglage du céble de commande du gaz.

Pour vérifier le réglage de la transmission du gaz, procéder de la fagon suivante:

— refirer le bouchon en caoutchouc supérieur;

— déplacer la transmission en avant et en arriére afin de vérifier s'il y a un jeu
d'1 mm environ:

— dans le cas contraire, débloquer la contre-écrou (1) ef lourner de fagon approprige
la vis de réglage (2)

— bloguer de nouveau la confre-écrou (1; 1) Conirodado / Lock nut / Contre-écrou
Il doit y avair aussi un jeu d'environ 1 mm sur la transmission située sur le couvercle du Gegenmutter / Confra-tuerca
carburateur; dans le cas contraire, régler selon les indications cidessus, aprés avoir  2) Vite di registro / Adijuster / Vis de réglage
enlevé le capuchon de protection. Stellschraube / Tornillo de ajuste

3) Coprpuccio / Cap / Capouchon
Einstellung des Gassteuerkabels. Kapt / Capuchén

Zur Kontrolle der Einstellung des Gassteuerkabels geht man wie folgt vor:

— Die obere Gummikappe abnehmen.

— Kontrollieren, ob ein Spiel von ungeféhr 1 mm vorliegt, wobei man das Kabel nach
vorne oder nach hinten verstellt.

— Falls das nicht der Fall sein solite, die Gegenmutter 1) [ésen und die Stellschraube
[2) entsprechend drehen.

— Die Gegenmutter {1) wieder festziehen.

Auch an dem Kabel am Vergaserdeckel mu ein Spiel von ungefdhr 1 mm vorliegen.

Falls das nicht der Fall ist, nimmt man die Einstellung wie oben beschrieben vor,

nachdem man die Schutzkappe abgenommen hat.

Regulacién cable comando combustible.

Para verificar la correcta registracion de la transmisién de comando combustible

proceder en el modo siguiente:

— remover la cubierta superior en goma;

— controlar moviendo adelante y atras la fransmisién, que fenga un juego de 1 mm casi;

— en caso que ésto no sucediera, desblocar la confratuerca (1) y rotar oporiunamente
los tornillos de ajuste (2);

— blocar nuevamente la contratuerca (1).

Aunque sobre la transmisién puesia sobre la cubieria del carburador se debe

contraponer un juego de 1 mm casi, en caso contrario efectuar la registracion en el

modo arriba descrito, después de haber removido la cubierta de proteccion.

)
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Registrazione del minimo.

la registrazione del minimo deve essere effettuata solo a motore caldo e con il

comando gas in posizione chiuso agendo nel modo seguente:

- Awvitare la vite {1) di regolazione della valvola gas sino ad oftenere un regime
piuttosto elevato (2.000 giri/ ’; girando in senso orario la velocitd aumenta,
inversamente diminuisce);

- avvitare o svitare la vite (2} che regola il fitolo della miscela sino ad oftenere una
rotazione del motore il piu regolare possibile;

- svitare progressivamente la vite (1) di regolazione della valvola gas sino a
raggiungere il regime di 1.000 giri/1".

Per alte velocita la miscelazione & automatica e non & possibile intervenire
dall’esterno. In caso di funzionamento irregolare del motore provvedere a pulire

Idling adjustment.

Idling should be adjusted only when the engine is hot and throttle is closed, as

follows:

- fighten adjusting screw (1) of the fuel valve to obtcin a high speed rate {2,000
RPM; by turning clockwise, the speed increases, by reversing the operation it
decreases);

1) Vite regolazione valvola gas - tighten or loosen screw (2) that adjusts mixture dosage until getting regular engine
Throttle adjusting screw rotation; .
Vis de réglage soupape des gaz - progressively loosen gas valve adjusting screw {1) unfil reaching 1,000 RPM.
Einstellschraube des Gasventils For high speed, mixing is automatic and it is not possible to operate manually. In

Tornillo de ajuste de la vélvula de mariposa case of irregular running of the engine, clean the carburettor.

2} Vite regolazione titolo miscela Réglage du ralenti.

Low speed needle valve Effectuer ce réglage avec moteur chaud et commande des gaz en position fermée,

Vis de réglage titre mélange . en operanf comme suit: L ) . .

Einstellschraube der Starke des Ol-Benzin. - serrer la vis (1) de réglage de la soupape des gaz jusqu'a obtenir un régime frés
élevé (2.000 tr/mn; en tournant en sens horaire, la vitesse augmente; en sens
antihoraire, elle décroisse);

- serrer ou desserrer la vis (2) de réglage du titre de la mélange jusqu’a obtenir que
le moteur tourne le plus reguliérement possible.

- desserrer progressivement la vis {1) de réglage de la soupape des gaz jusqu’d
atteindre fes 1.000 tr/mn.

Pour les grandes vitesses, le mélange est automatique et il est impossible d'intervenir

de l'extérieur. En cas de fonctionnement irrégulier Cc}u moteur, nettoyer le carburateur.

Gemisches
Tornillo regulacién titulo mezcla

Einstellung der Minimaldrehzahl.

Die Einstellung des Drehzahlminimums darf nur be warmem Motor und mit dem

Goscﬂbsser in geschlossener Stellung erfolgen, indem man folgendermassen

vorgent:

- Einstellschraube (1} des gasventils bis zu einer hohen Drehzahl {2.000 U/Min
anziehen; wenn man die Schraube im Uhrzeigersinn dreht, nimmt die Drehzahl zu;
im umgekehrten Fall nimmt sie ab);

- die die Stérke des Benzin Ol-Gemisches regulierende Schraube (2) anziehen oder
losmachen, bis der Motor einer mdglichst regelmassigen Lauf erreicht;

- Einstellschraube (1) des Gasventils allmahlich loslassen bis der Motor eine
Drehzahl von 1.000 U/Min erreicht.

Bei den hohen Geschwindigkeiten erfolgt die Mischung automatisch; ein Eingreifen

von auflen ist daher nicht moglich. Bei unregelmdBigem Laufen des Motors muB3 man

den Vergaser reinigen.

Registraciéon del minime.

La regulacion del ralenti debe ser efectuada sélo con el motor caliente y con el
mando de la mariposa en posicién cerrada actuando de la siguiente manera:

Ajuste

- atornille el tornillo (1) de ajuste de la vélvula de mariposa hasta obtener un régime
mas bien elevado (2.000 rev./min; girando en el sentido de las manecilles del
reloj, la velocidad aumenta, inversamente, disminuye);

- atornille o destornille el tornillo (2) que ajusta €l titulo de la mezcla hasta obtener
una rotacién del motor que sea lo més regular posible;

- destornille paulatinamente el tornillo (1) de ajuste de la valvula de mariposa hasta
alcanzar un régimen de 1.000 rev./1.

Para las altas velocidades la mezcla es automética y no es posible intervenir del
exterior. En caso de funcionamiento irregular del motor proceder a limpiar el

0
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Regolazione leva comando frizione.

La leva di comando deve avere sempre una corsa a vuoto (C) di circa 3 mm prima di
iniziare il disinnesto della frizione.

Per regolare questo gioco, agire sul registro (2) dopo aver sfilato il cappuccio in gomma
(1); ruotando il registro nel senso indicato dalla freccia [A) si riduce il gioco (C) mentre
ruotandolo nel senso indicato dalla freccia (B} si aumenta il gioco.

Una ulteriore possibilits di registrazione & offerta dal gruppo di registro posto sul lato
destro del cannotto del telaio. Agire nel modo illustrato per il registro sulla leva di
comando per la registrazione, dopo aver allentato il controdado (3). A registrazione
awenuta serrare nuovamente il controdado {3) contro il registro {2).

Clutch control lever adjustment.

The idle stroke (C) of the control lever must be always 3 mm/0.118 in. approx. before

starting to disengage the cluich.

To adjust this clearance, act on register (2) after taking out rubber cap (1); tun the
register in the direction indicated by arrow [A) to reduce the clearance [CJ; tumn it in the
direction indicated by arrow {B) to increase the clearance.

Afurther adjustment option is offered by the adjuster unit located fo the right of the frame
tube. Follow the adjusting procedure shown for the adjuster on the control lever, after
loosing the lock nut{3). When finished, fighten the lock nut (3] again against the adjuster
(2).

Réglage de la manette d’embrayage.

La manette doit toujours avoir une course & vide (C) de 3 mm environ avant de
commencer le débrayage.

Pour régler ce jeu, agir sur le registre (2) aprés avoir enlevé le capuchon en caoutchouc
(1): fournant le registre dans le sens indiqué par la fléche (A, on réduit le jeu [C); alors
qu'en tournant dans le sens indiqué par la fléche (B) on augmente le jeu.

Une autre possibilité de réglage est offerte par le groupe régleur placé sur le cté droit
du tube du chassis. Infervenir, pour le réglage, sur le levier de commande comme illustré
pour le régleur, aprés avoir desserré le contre-écrou (3. Au terme du réglage serrer &
nouveau le contre-écrou (3) contre le régleur (2},

Einstellung der Kupplung.

Der Kupplungshebel muP immer einen Leerhub (C) von ca. 3 mm haben, bevor die
Kupplung betdtigt wird.

ZurEinstellung des Spiels, auf Einstellschraube (2} einwirken, nachdem die Gummikappe
(1} herausgenommen worden ist; dreht man die Einstellschraube in den durch Pleile {A)
gezeigten Sinn, wird das Spiel (C) geringer; dreht man die Einstellschraube in den durch
Pleile (B} gezeigten Sinn, wird das Spiel grésser.

Fine weitere Einstellungsmaglichkeit bietet die Stelleinheit, die sich auf der rechten Seite
des Rohmens befindet. Nach dem Lockern der Gegenmutter (3), ist zur Einstellung am
Kupplungshebel wie beschrieben vorzugehen. Nach der erfolgten Einstellung ist die
Gegenmutter (3] ermeut gegen die Einstellschraube (2) anzuziehen.

Regulacién palanca comando embrague.

la palanca de comando debe tener siempre una carrera en vacio {C de casi 3 mm
antes de iniciar la desconexion del embrague.

Para regular este juego, actie en el ajuste (2] después de exiraer el capuchén de goma
{1); girando el ajuste en el sentido indicado por la flecha [A) se reduce el juego (C)
mientras giréindolo en el sentido indicado por la flecha (B} se aumenta el juego.
Una ulterior posibilidad de regulacién es la de actuar a través del grupo de registro
posicionado en el lado derecho del tubo del chasis. Para la regulacion, intervenir en
o forma ilustrada, a través del registro posicionado sobre la leva de mando, después
de haber aflojado la contratuerca (3). Una vez efectuada la regulacién ajustar
nuevamente la contratuerca {3) contra el registro (2}.

N° 800094729 (04-2000)
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1) Cappuccio di protezione / Protection cap / Capuchon
de protection / Schutzkappe / Casquillo de proteccion

2)Registro / Adjuster / Elément de régloge / Stellschraube
/ Registro

3)Controdado / Counternut / Contre-écrou /
Gegenschraube / Contratuerca



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI sife
SETTINGS AND ADJUSTMENTS RN
REGLAGES ET CALAGES s
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN 9"
AJUSTES Y REGULACIONES

EEERECREEEAAEENE Ao NN O OO R R O RN RN R R RN BB R BB R R R R R TR R R E PR RO i, o1

Regolazione posizione pedale freno posteriore.

La posizione del pedale di comando del freno posteriore rispetio all‘appoggiapiede,
puo essere regolata a seconda delle esigenze personali. Dovendo procedere o fale
registrazione operare nel modo seguente;

— allentare la vite [1);

~ agire sulla camma di registro {2] ruotandola per abbassare o alzare il pedale;

— a regolazione effettuata serrare nuovamente la vite (1);

Dopo aver effettuato questa registrazione & necessario procedere a regolare la corsa
a vuoio del pedale.

Rear brake pedal position adjustment.

The position of the rear foot brake pedal as fo the footrest may be adjusted according
fo the individual needs. For the adjusting proceed as follows:

— unloose the screw {1);

— rofate the adjusting cam (2} thus lowering or fo rise the pedal position;

— this operation done, fighten the screw (1].

1}Vite / Screw / Vis / Schraube / Torillo The adjusting operation carried out, proceed to adjust the idle stroke of the pedal.
2)Camma di registro / Adjusting cam / Camme de
réglage / Einstellnocken /' Excéntricos de registro Réglage de la position de la pédale du frein arriére.

La position de la pedale de commande du frein arriére par rapport au repose-pieds,

peut étre réglée selon les exigences personnelles, de la facon suivante:

— desserrer la vis [1);

— agir sur la camme de réglage (2} en la tournant pour abaisser ou pour soulever la
pédale;

— Ala fin du réglage serrer la vis (1},

Aprés ce réglage il faut régler la course & vide de la pédale.

Positionseinstellung des Pedals der Hinterradbremse.

Die Stellung des Steuerpedals der Hinterradbremse in Bezug auf die Fussivetze, kann

je nach persoenlichen Erfordernissen reguliert werden. Hierzu wie folgt verfahren;

— die Schraube (1] loesen;

— denNocken drehen, um den Fusshebel zu senken bzw. zu heben: nach der Einstellung,
die schraube (2] wieder spannen;

— nach der Regulierung, die Schraube {1} wieder festziehen;

Nach dieser Einstellung ist es notwendig, den leerlauf des Pedals nachzustellen.

Regulacién posicién pedal freno posterior.

La posicién del pedal de comando del freno posterior respecto al apoyarpie, puede

ser regulada segin las exigencias personales. Debiendo proceder a fal registracién,

operar en el modo siguiente:

— aflojar el tornillo {1};

— actuar sobre el excéniricos de registro (2} rotandolo para bajar o para levantar el
pedal;

— a regulacion efectvada apretar nuevamente el tomillo (1);

Después de haber efectuada esta registracién es necesario proceder a regular la

carrera a vacio del pedal.

i
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Registrazione freno posteriore.

Il pedale di comando del freno posteriore, deve avere una corsa avuoto di 5 mm prima

diiniziare|'azione frenante. Qualora cié non si verificasse, procedere alla registrazione

nel modo seguente:

— allentare il dado (2) ruotandolo nel senso indicato dalla lettera (A);

- agire sull'astina comando pompa {1} ruotandola nel senso indicato dalla lettera (B)
per aumentare la corsa a vuoio oppure nel senso indicato dalla letera (C) per
diminuire detta corsa;

— a operazione effefiuata serrare nuovamente il dado (2).

Rear brake adjustment.

The rear brake foot pedal shall have a 0.196 in. idle stoke before starting the true

braking action. Should this nol happen, proceed to its adjusting os follows:

— unloose the nut (2) rotating it in the direction shown by the letter (A);

— rofate the pump control rod {1) in the direction shown by the letter (B} thus increasing
the idle stroke, or in the direction shown by the letter [C), to decrease the idle stroke;

— tighten the nut {2) af the end of the operation.

Réglage du frein arriére.

la pédale de commande du frein arrigre doit avoir une course & vide de 5 mm avant

le départ de I'action de freinage. Si cela ne severifie pas, procéder au réglage comme

suit:

— Desserrer ['écrou (2) en le tournant dans le sens indiqué par la leftre {A];

— Agir sur la tige de commande de la pompe (1) en la tournant dans fe sens indiqué
par la lefire (B) pour augmenter la course & vide ou dans le sens indiqué par la lettre
[C] pour diminuer cette course;

~ Ala fin de ce réglage serrer 'écrou (2).

Einstellen der Hinterradbremse.
Das Pedal der Hinterradbremse soll vor Beginn der Bremswirkung einen Leerlauf von
5 mm haben. Falls dies nicht der Fall sein sollte, fuer die Nachstellung wie folgt

vorgehen:

— die Muiter (2) durch Drehung in die vom Buchstaben (A} angegebene Richtung  TlAsta comando pompa / Pump control rod / Tige
loesen; comm. pompe / Pumpensteuverstange / Barra

— den Pumpensteverstab {1 in die vom Buchstaben (B] gekennzeichnete Richtung comando bomba
drehen, um den leerlauf zu vergroessem, oder aber in die vom Buchstaben (C]  2)Controdado / Counternut /' Contre-écrou /
angedeutete Richtung, um den Lauf zu verringem; Gegenmutter / Confratuerca

— nach der Regulierung die Mutter {2} wieder festziehen.

Regulacién freno trasero.

El pedal del freno trasero debe tener una carrera en vacio de 5 mm. antes de empezar

la accion de frenado. Si ésto no se verificase regular de la siguiente manera:

— dflojar la tuerca {2} girando en el sentido indicado por la letra (A);

— girar la varilla de mando de la bomba [1) en el sentido indicado por la letra (B) para
aumentar la carrera en vacio, o en el senfido indicado por la letra [C) para
disminuirla;

- una vez efectuada la operacién apretar lo luerca (2).

il
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1} Perno ruota / Wheel pin / Axe de la roue / Radbolzen
/ Eje eda

2] Vite di regolazione / Adjusting screw / Vis de réglage

/ Stellschraube / Tornillo de regulacién

3} Tacche tendicatena / Chain tightener / Tendeur de chaine

/ Markierung Kettenspanner / Muescas tendor de cadena

A} Piastrina / Plate / Plaquette / Platiche / Plaquita

5)Pignone catena / Chain pinion / Pignon de la chaine
/ Kettenrad / Pifion cadena

6)Corona posteriore / Rearring gear / Couronne arriére
/ Hinterer Kranz / Pifdén cadena

D.14
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Regolazione tensione catena.

La catena & correttamente regolata guando, con il motociclo verticale e scarico, sitrova
nella condizione evidenziala in figura. Qualora cid non awenisse, occorrerd
procedere alla sua registrazione operando nel modo seguente:

- allentare il dado del perno ruota (1};

— agire sulle viti [3) di regolazione sino a quando sard ripristinata la corretta tensione;
— verilicare che le tacche riporlale sui tendicatena siano allineate, su entrambi i lati,
" con quelle che si irovano sulle piastrine (4] del forcellone;

- serrare il dado del perno ruota (1};

- controllare nuovamente la tensione della catena.

Chain tension adjustment.
The chain is correcily adjusted when, with motorbike in vertical position and completely
drained, reflects the condition shown in the figure below. If not, itis necessary to perform
its adjustement as follows:
- loosen the nut of the whell pin {1};
~ operate on the adjusting screws {3} until proper tension is restored;
~ make sure that the noiches marked on the chain tighteners is aligned, on both the
sides, with those located on the plates 4] of the fork;
- lock the nut of the whell pin (1);
— check the chain tension again.

Réglage tension chaine.

Lo chaine est correctement reglée, quand, avec le molocycle en position vertical ef

vidangé, elle se frouve dans la condition indiquée en Figure. En cas contraire, éffectuer

le réglage dans la fagon suivante:

- desserer |"écrou du pivot roue {1);

~ régler lo tension de fa chaine & 'aide des vis {3] de réglage;

= s'assurer que le repéres située sur le tendeur de chaine soit bien aligné {des deux
cotés) sur les plaguettes (4] de la fourche;

- serrer |"écrou du pivot roue (1);

~ controller & nouveau la tension de la chaine.

Einstellung der Kettenspannung.
Die Kette istrichtig eingestellt, wenn sie, bei senkrechtem und ausgelassenem Motorrad,
wie in Abbildung aussieht. Andernfalls gehe man wie folgt vor:
- Die Mutter des Radbolzens (1) entspannen;
- DieEinstellschrauben (3] solange drehen, bis die richtige Spannung wiederhergestellt
ist.
~ Prifen, ob die auf den Keftenspannern gestempelten Einschnitte, mit jenen an den
Gabelplatien (4) auf beiden Seiten ausgerichtet sind.
- Die Mutter des Radbolzens (1) einspannen;
— Die Keffenspannung wieder priffen.

Regulacién de la tensién de la cadena.

la cedena esté correctamente regulada cuando, conla motocicleta vertical y sin carga,

se encuentra en lo condicidn evidenciada en la figura. Si ast no fuese serd necesario

regularia de la siguient manera:

- aflojar la tuerca del perno de la rueda (1);

— actuar en los fornillos de (3) regulacién hasta cuando serd restablecida la correcia
tension;

~ asegurarse de que las ranuras de los tensores de cadena estén alineadas, sobre
ambos lados, respecio a las que se hallan sobre las placas (4] de la horquilla;

- apretar la tuerca del perno de la rueda (1);

— controlar nuevamente la tension de la cadena.

N° 800094729 (04-2000)
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Regolazione ammortizzatore posteriore.

Volendo medificare 'azione ammortizzante della sospensione posteriore & necessario

intervenire sul precarico della molla dell’ammortizzatore nel modo seguente:

— misurare con un calibro la lunghezza della molla precaricata per poter ristabilire la
condizione di funzionamento normale, stabilita dalla casa costrutirice:

— dllentare la controghiera (2} superiore;

— agire sulla ghiera di registro {1), allentandola per ottenere un’azione piv morbida
della molla o serrandola per oftenere un’azione pit dure;

- serrare la controghiera.

In caso di funzionamento difeffoso o di perdite di clio sostituire I'emmortizzatore.

Rear damper adjustment.

In order to change the damping action of the rear damper, it is necessary fo operate

on the preloading of the damper spring as follows:

- measure the length of the preloaded spring by means of a gauge in order to restore
the siandard operating condilions set by the manufacturer;

— unloose the upper lock ring nut {2);

— operate on the adjusting ring nut{ 1}, unloosing it fo obtain a softer action of the spring
and tightening to gef a stronger aclion;

— tighten the lock ring nut.

In case of defective operation or oil leakage, replace the damper.

|} Ghiera di registro / Adjusting ring nut / Bogue de
réglage / Einstellmutter / Arandela de registro

2)Controghiera / lock ring nut / Contre-bague /
Cegenmutter / Confra-arandela

3) Ammortizzatore / Damper / Amortisseur

/ Stossdémpfer / Amortiguador

Réglage de I'amortisseur arriére.

Régler le degré d’amortissement de la suspension arriére en modifiant la précharge du

ressort de |'amortisseur. Procéder de la facon suivante:

— mesurer & I'aide d'un calibre la longueur du ressort préchargé ofin de rétablir I'état
de fonctionnement normal, déterminé par le fabricant;

— desserrer la contre-bague (2] supérieure;

— desserrer la bague de réglage (1) pour obtenir une action plus souple du ressort, la
serrer pour une action plus dure;

— serrer la contre-bague.

En cas d'un mauvais fonctionnement ou de fuites d'huile, remplacer I'amortisseur

Einstellung des hinteren StoBdampfers.

Falls man die StoBdémpferwirkung der hinteren Authéingung éndern méchte, mu man

an der Federvorspannung des Sto3dé@mpfers wie folgt eingreifen:

— Mit einer lehre die Lénge der vorgespannten Feder abmessen, um so die fir ein

normales Funktionieren von der Herstellerfirma besﬂmmfen Bedmgungen wiederherstellen

zu kdnnen.

— Die obere Gegenmutter (2) 18sen.

— Zur Reduzierung bzw. Erhéhung der Federspannung die Einstellmutter {1) lockemn
bzw. anziehen.

- Die Gegenmutier fesizichen.

Bei nicht einwandfreiem Funktionieren oder bei Olverlusten den StoBdémpfer

auswechseln.

Regulacién amortiguador posterior.

Queriendo modificar la accién amortiguante de la suspensién posterior es necesario

intervenir s/ precarga del muelle del omortiguador en el modo siguiente:

— medir con un calibrador la longitud del resorte precargado para poder restablecer
la condicién de funcionamiento normal, establecida por el fabricante;

— aflojar la confre-arandela (2) superior;

- actuar s/ arandela de regisiro (1), aflojéndola para obtener una accién més suave
del resorte o apretdndola para obtener una accién mas dura;

— apretar la confra-arandela.

En caso de funcionamiento defectuoso o de pérdida de aceite sustituir el amortiguador.

I anmanmii
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Registrazione gioco dei cuscinetii dello sterzo.

Per motivi di sicurezza lo sterzo dovrebbe essere sempre mantenuto registrato in modo
tale che il manubrio di guida ruoti liberamente ma senza gioco.

Per confrollare la registrazione dello sterzo, posizionare softo al motore un cavalietto
o un blocco in modo che la ruota anteriore sia sollevata dal terrenc.

Premere leggermente sulle estremitc del manubrio per mettere in rolazione |'arficolazione
di sterzo; il manubrio dovrd ruotare senza sforzo. Mettetevi di fronte al motociclo,
cfferrate le estremita inferiori dei portasteli della forcella e tirate e spingete avanti e
indiefro; se si awverte gioco occorre eseguire la regolazione operando come segue:
— allentare il dado (1) del cannotto di sterzo;

— allentare le quattro viti {2} di fissaggio della testa di sterzo alle canne portanti;

- ruotare la ghiera (3} di registro del cannotto di sterzo con I'apposita chiave
speciale fino ad offenere una corretta registrazione del gloco {It manubrio deve
ruotare liberamente ma senza gioco).

— serrare il dado {1);

— serrare le viti di bloccaggio degli steli alla tesia di sterzo alla coppia prescritta.
Confrollare di nuovo lo sterzo e regolare ulteriormente se necessario.
Adjustment of steering bearing play.
Due to safety reasons, the steering should always be kept adjusted so that the steering
handlebar freely turns but without any play.
To check the steering adjustment, arrange a stand or @ block under the motorcycle so
that the front wheel is up from the ground. Slightly press against the handlebar ends in
order to make the steering articulation turn; the handlebar should turn freely.
Stand before the motorcycle and, while grasping the lower ends of the fork stanchions,
pull and push; if you feel a play it should be adjusted as follows:
— unloose the nut (1) of the steering sleeve:
— unloose the four screws {2} fastening the steering head to the bearing tubes;

- turn the ring nut (3) of the steering sleeve by the special wrench supplied to

1)Dado fissaggio cannotto di sterzo / Steering tube obtain the right adjustment of the play. The handlebar must turn freely, but
fastening nut / Ecrou de fixation fube de direction / without play.

Befestigungsmutter f. Steverungsrohr / Tuerca fisaje ~ tighten the nut {1);
fubo de direccion — lock the legs clamping screws fo the steering head at the prescribed torque.

2) Viti fissaggio festa di sterzo / Steering head refaining Check the steering again and adjust is further, if necessary.
bolts / Vis de fixation de la téte de direction /

Befestigungsschrauben Lenkkopf / Tomillos fisaje
cabezal de direccion

3) Ghiera di regisiro / Ring nut / Bague de réglage /
Nutmutter / Ghera de ajusle

A il

N° 800094729 (04-2000)



REGLAGES ET CALAGES
EINSTELLUNGEN UND REGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Réglage du jeu des coussinets de I'axe de direction.

Pour des raisons de sécurité le mécanisme de direction dévrait étre toujours bien réglé afin que le guidon foume librement sans aucun jeu.
Pour contréler le réglage de I'axe de direction, positionner un support au dessous du moteur afin que la roue avant reste soulévée du sol. Appuyer
legérement sur les extrémités du guidon ef faire tourner I'arficulation de direction:

le guidon devra foumer sans contraite. Placezvous face au motocycle, saisissez les extrémités inférieures des portertiges de la fourche; tirez et
poussez en avant et en arriére. S'il'y a du jeu il faut exécuter le réglage comme suit:

— desserrer I'ecrou (1) du manchon de direction;

— desserrer les quatre vis (2) de fixation de la rotule de direction aux tuyaux portants;

- tourner le collier (3) du réglage guidon par la clé spéciale fournie jusqu’d obtenir un réglage correct du jeu. Le guidon doit fourner
librement, mais sans jeu.

- serrer |'ecrou {1);

— serrer les vis de blocage figes & la téfe direction au moment de forsion précrit.

Contréler de nouveau I'axe de direction ef régler ultérieurement, le cas échéant.

Spieleinstellung der Steuergetriebelager.

Aus Sicherheitsgruenden sollte das Lenkgefriebe immer so eingestellt sein, dass, die Lenkstange leicht dreht, aber kein Spiel hat.

Zur Konfrolle der Steuergefriebeeinstellung, einen Bock oder einen Block derart unter den Motor stellen, dass das Vorderrad angehoben ist. Leicht
auf das ceussere Ende der Lenkstange druecken, um das Steuergelenk in Rotation zu bringen; die Lenkstange sollte ohne Muehe drehen. Stellen
Sie sich vor das Motorrad, greifen Sie die unteren Enden der Schafthalterungen der Gabel und ziehen und driicken Sie diese nach vorne und
nach hinten; falls ein Spiel festgestellt wird, ist es notwendig, eine Nachstellung vorzunehmen, hierzu wie folgt verfahren:

~ die Mutter {1} des Lenkgetrieberohres loesen;

~ die drei Arretierschrauben (2] des Lenkgetriebekopfes zu den Tragrohren loesen;

- Die Register-Nutmutter (3) des Lenkrohrs mit dem dazu vorgesehenen Spezialschlissel drehen, bis eine richtige Einstellung des Spiels
erhalten wird. (Der Lenker soll frei drehen, aber ohne Spiel).

~ die Mutter (1) anziehen:

- die Schrauben f. die Befestigung der Stangen zum Steuerungskopf zum vorgeschriebenen Drehmoment spannen.

Die Llenkung noch einmal veberpruefen und bei Bedarf weiter regulieren.

Registro juego de los cojinetes de la direccién.

Por molivos de seguridad la direccion deberia estar siempre mantenida registrada en modo tal que el manubrio de guia ruede libremente pero
sin juego.

Para controlar la registracién de la direccion, colocar debajo del motor un caballete o un blogue en modo que la rueda anterior esté levaniada
del ferreno.

Oprimir ligeramente la extremidad del manubrio para poner en rotacién la articulacion de la direccién; el manubrio debera rotar sin esfuerzo.
Posicionarse al frenfe de la motociclefa, coger las extremidades inferiores de los portavarillas de la horquilla y tirar empujando adelante y atrds;
si se advierle juego ocurre seguir la regulacién operando como sigue:

— aflojar la tuerca {1) de la tubo de la direccién;

~ dflojar los quatros tomillos {2} del fisaje de la cabeza de la direccién a las cafias portantes;

- girar la virola (3) de registro del manguito de direccién con la llave especial correspondiente hasta conseguir un registro correcto del
juego. (El manillar debe girar libremente pero sin holgura).

— rofar el dado (3) de registro del tubo de direccion con la respectiva llave especial hasia oblener una correcta registracion del juego;

— aprefar la tuerca (1);

— apretar los tornillos de bloqueo de los vastagos a la cabeza de la direccién a la pareja descrita.

Conlrolar de nuevo la direccién y regular ulteriormente si es necesario.

»
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Pulizia filtro aria.

Per accedere dl filtro aria procedere nel seguente modo:

- ruotare in senso antfiorario il perno posteriore (1}, rimuoverlo ed estrarre la
sella svincolandola dalla vite di fissaggio anteriore;

- togliere i due pannelli laterali previa rimozione delle relative viti [2) di

fissaggio (recuperare le bussole sotto le viti);

N - staccare, sul lato sinistro, il connettore (3) del cablaggio fusibili-batteria dal

gruppo principale cavi;

- sollevare il serbatoio (4) facendo attenzione alla tubazione di alimentazione,
ed appoggiarlo opportunamente per poter operare sul filtro aria;

- togliere la vite (6) e rimuovere il fiﬁro completo (7);

- separare il filtro (5) dal telaietto (8).

Lavare il filtro con benzina ed asciugarlo perfetiamente. Immergerlo in olio motore SAE

30 oppure olio speciale per filiri, indi strizzarlo per far uscire I'olio superfluo.

Metere del grasso sul bordo (A} del filiro dal lato dell'alloggiomento per oftenere una

buona tenuta.

Nel rimontare il filiro nel proprio alloggiomento, assicurarsi che I'appendice (B] sia

rivolta verso I'alto e che lo spigolo (C) si trovi sul lato inferiore sinistro della scatola filiro.

- Questa operazione va effeftuata in accordo con le scadenze riportate nel
capitolo “B”. In condizioni particolarmente gravose, come per esempio un
impiego prevalente in fuoristrada, effettuare la pulizia piv frequentemente.

Air filter cleaning.

To gain access to the air filter, operate as follows:

- Turn rear pin {1} anticlockwise, then loosen the front fastening screw to
remove the pin and the saddle;

- Loosen the screws (2) that fasten the two side panels and remove the panels,
(recover the bushes set under the screws);

- Remove connector (3), on the left side of the fuses/battery wiring, from the
main wiring harness;

- Lift tank (4) taking care of the feed pipe, and set it in a position where it is
possible to work on the cir filter;

- Loosen screw (6) and remove filter (7);

- Separate filter (5) from frame (8).

Woash filtler with gasoline and dry it fully. Plunge filter in engine oil SAE 30 or special

1. Perno fiss. sella / Saddle fastening pin / Pivot oil for filiers, then wring it to drain superfluous oil. :
de fixation selle ’ o g ) . . .
Scﬁel—BeFesﬁgunﬁsqufen / Perno fijacién sillin To ensure tight fit, slightly (A} grease filter edge on side facing filter housing.
2. V”F‘? ﬁ?ﬁ- pannelio //P%"d FO‘ISfening screw / Vis While re-inserting the filter into its housing, make surs that piece (B) is turned upwards
€ TIXarion panneqau aneei- . . .
Befesfigunggschroube Tornillo fijacién panel and edge (C] is on the left lower side of the filter case.
3. Connettore cablagﬁio fusibili-batteria Carry out this work according to the times described in chapter “B”.
Connector fo fuses/ battery wiring harness / When running offroad, or in special hard conditions, carry out the cleaning

Connecteur du céblage fusibles/batterie
Batterie-Sicherungen Kabelverbinder / Conector
cableado fusibles-bateria

4. Serbatoio olio / Oil tank / Réservoir d’huile /
Oltank / Depésito del aceite

more often.
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Nettotage du filtre a air.

Pour gagner accés au filtre & air, opérer comme suit:

- Tourner en sens antihoraire le pivot arriére (1) et le ter avec la selle aprés
avoir desserré la vis de fixation avant;

- Oter les deux panneaux latéraux aprés avoir 6té les vis de fixation (2), en
recouvrant les doouilles placées au dessous des vis;

- Oter du cété gauche le connecteur (3) du cablage fusibles/batterie du groupe

rincipal des cébles;

- Soulever le réservoir (4) en prétant attention & la fU\(cuferie d'alimentation et le
placer opportunément pour opérer aisément sur le tilire & air;

- Oter la vis éé] et le filtre complet {7);

- Séparer le filtre {5) du cadre (8).

Lever le filire avec essence et I'essorer complétement; le plonger dans huile SAE 30,

ou dans huile spécial pour filires; I'essorer ensuite pour enlever I'huile surabondante.

Pour avoir une bonne étachéité, graisser le borde [A} du filire dans la direction du

logement.
Lorsque le filire est remis en place, s'assurer que l'extrémité (B} soit tournée vers le haut
et que l'angle [C) se frouve sur le ¢t inférieur gauche de la boite filtre.

Effectuer cetfte opération selon les échéances décrites au chapitre “B”.
En roulant sur des roufes poussiéreuses ou boueuses, effectuer le nettoyage plus
fréquemment.

Reinigung des Lufifilters.

Zur Erreichung des Lufffilters in der folgenden Weise verfahren :

- den hinteren Zapfen (1} gegen den Uhrzeigersinn drehen ; den Zapfen
abnehmen und den Sattel nach Ldsung von der vorderen
Befestigungsschraube entfernen ;

die beiden Seitenpaneele nach vorheriger Entfernung der
Befestigungsschrauben (2) (die Hulsen unter den Schrauben sicherstellen)
abnehmen ;

- auf der linken Seite den Verbinder {3) der Batterie-Sicherungen-Verkabelung
von der Kabelhaupigruppe abtrennen ;

- den Treibstofftank (g) unter Achtgebung auf die Versorgungsleitung anheben
und ihn geeignet auvflegen, damit am Lus?tﬁlter earbeitet werden kann ;

- die Schrauben {6} abnehmen und den vo”stdngigen Filter {7) entnehmen ;

- den Filter {5) vom Gestell (8) abnehmen.

Das Filter mit Benzin washen und es sorgféiltig reinigen. Filter in Motorendl SAE 30 oder

in Spezialfilterd| eintauchen lassen, danach sorgféltig ausringen, um das ibersohissige

Ol ausfliessen zu lassen.

Zur Erreichung eines guten Halts auf der Seite des Gehduses Fett (A) auf den Rand des

Filters auftragen.

Beim Wiederzusammenseizen des Filters in sein Lager sich vergewissern, dass der

Endteil (B} nach oben gerichtet ist und die Kante {C) auf der unteren linken Seite des

Filtergehduses ist.

Dieser Vorgang ist entsprechend der im Kapitel ,B” angegebenen Verfallzeiten

durchzufihren. Unter besonders schwierigen Bedingungen, wie zum Beispiel

bei vorwiegendem Geléndefahrteneinsatz, ist die Reinigung ofters
vorzunehmen.

Limpieza filtro de aire.
Para acceder al filiro del aire proceder como sigue:
- giror en sentido antihorario el perno trasero (1), refirarlo y extraer el sillin
esenganchdandolo del tornillo de fijacion delantero;
vitar los dos paneles laterales previa remocién de los correspondientes
tornillos (2) de fijacién CSrecuperor los casquillos de debajo de los tornillos);
- desconectar, en el lado izquierdo, el conector (3) del cableado fusibles-
bateria del grupo principal de cables;
- levantar el depésito (4) teniendo cuidado con la tuberia de alimentacién, y
apoyarlo oportunamente para poder trabajar con el filiro del aire;
- quitar el fornillo (6)3/ retirar el filiro completo {7);
- separar el filtro (5) del bastidor {8).

Lave el filiro con gasolina y séquelo perfeciamente. Sumérialo en aceife motor SAE 30
o bien en aceite especial para filiros, luego aprigtelo para hacer salir el aceite

superfluo.
Coloque grasa sobre los bordes {A] delfiliro del lado de su alojamiento a fin de obfener

una buena estabilizacion.

5. Ifi|tro aria / Air filter / Filtre & air / Lufifilter / Filtro

aire
6. Vite fiss. filtro / Filter fastening screw / Vis de
fixation filire / Fi|fer-BeFesﬁgungsschrcube / Tornillo
fijacién filtro
7. ll:ihro completo / Complete filter / Filtre complet /
Vollsitindiger / Filiro completoFilter
8. Telaietto / Frame / Cadre / Gestell / Bastidor

Al volver a montar el filtro en su alojamiento, asegurarse de que la oreja (B} esté dirigida hacia arriba y que la arista (C) se encuentre
en el lado inferior izquierdo de la caja del filtro. Esta operacién debe ser efectuada conforme a los plazos indicados en el capitulo
“B”. En conclicionesJ)orﬁculormente pesadas como, por ejemplo, un empleo principalmente todoterreno, es preciso efectuar la

limpieza més a menudo.

D
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1} Cappuccio di protezione / Profection cap

2) Cuffia di protezione / Control protection

3-4) Registro / Adjuster

5) Controdado / Lock-nut

0} Indice fisso sul coperchio / Fixed index on the cover
AB) Indice sulla carrucola / Index on the pulley

D.20
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Regolazione tensione cavi comando valvola eletironica.

Questa regolazione va effetiuata ogni qual volta venga sosfituito uno di questi cavi o

uno dei particolari che inferessano il comando valvola. Per regolare la tensione

correffamente operare come segue:

— portare in alio lungo i cavi i cappucci (1) di protezione registri e la cuffia {2) di
protezione del comando;

— allentare entrambi i registri {3 e 4) agendo sui dadi (5);

- agire sul registro {3) facendo in modo che i due indici (O} sul coperchio e (A) sulla
carrucola risuliino allineati: in quesla condizione la valvala si troverd a fine corsa di
chiusura;

- serrare il confrodado (5) del regisiro (3) lasciando un leggero gioco;

— ruotare la chiave di accensione sulla posizione ON, riportarla su OFF e, agendo sul
registro [4), verificare che I'indice (B} sulla carrucola risulti allineato con I'indice fisso
[0} sul coperchio;

~ serrare il confrodado (5) del registro {4} lasciando un leggero gioco.

Reinserire le cuffie di protezione.

IMPORTANTE - Girando la chiave dell'interruttore di accensione in posizione

«IGNITION», verificare la presenza dei due segndli acustici che contrad-
distinguono I'apertura e la chiusura della valvola di scarico. Questo «GIRO DI
CONTROLLO» indica che la valvola non é incrostata né bloccata ed il motore
funzionera regolarmente.

Adjustment of the electronic valve control cables tension.

This adjusiment must be performed at each replacement of one of these cables or one

of the elements which can affect the valve control. In order to correctly adjust the tension,

act as follows:

— let slide the registers protection caps (1) and the control profection (2) upwards;

~ unloose both registers (3 and 4} by unscrewing the nuts {5);

- acton the register (3) so that the index (O) on the cover and the index (A on the pulley
are aligned: in such condition the valve will be at closure limit stop;

— fasten the register (3} lock-nut (4} after having completely eliminated the clearance;

— turn the ignition key in “ON" position; turn it again in "OFF" position and, by acting
on the register (4), check that the pulley index (B} is aligned with the cover fixed index
(O);

— screw the register {4} lock-nui (5) after having eliminated any possible clearance.

Place the protections again.

WARNING - By turning the ignition key in «IGNITION» position, check the

presence of the two acoustic alarms for the exhaust valve opening and
closing. This “CHECKING TURN” shows that the valve is neither encrusted nor
jammed, thus the motor turns regularly.

N° 800094729 (04-2000)
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Réglage tension cdbles pour contréle soupape électronique.

Ce réglage doit &tre effectué & chaque remplacement d'un de ces cables ou d'un des

éléments qui intéressent le contréle soupape. Afin de régler correctement la tension, agir

de la facon suivante:

— faire glisser vers le haut les capuchons (1) de profection registre et le protecteur (2)
du contréle;

— désserrer les deux registres (3 et 4) en agissant sur les écrous [5);

— agir sur le registre (3) afin que 'indice (O) sur le couvercle et l'indice (A) sur la poulie
soient alignés: dans cetfe condition la soupape atteindra la fin de course de
fermeture;

— serrer le contre-écrou (5) du registre (3) aprés avoir &liminé le jev complétement;

~ tourner la clé de démarrage en position "ON", la refourner en position “OFF” e, en
agissant surle registre {4}, vérifier que indice (B) surla poulie soit aligné avec l'indice
fixe (O sur le couvercle; v

~ serrer le contre-écrou {5) du registre [4) aprés avoir eliminé le jeu, si existe.

Insérer & nouveau les protecteurs.

IMPORTANT - En fournant la ¢lé del démarrage en posifion «IGNITION»,
vérifier la présence dee deux signaux acoustiques qui indiquent |'ouverture
et la fermeture de la soupape d’échappement. Ce “CYCLE DE CONTROL” indique
que la soupape n’est ni incrustée ni bloquée et le moteur fonctionnera réguliérement.

Einstellung der Kabelspannung fiir die Steuerung des elektronischen Ventils.
Diese Einsfellung istvorzunehmen, jedesmal wenn ein Kabel oder eine der Einzelheiten,

%
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1} Capuchon de protection / Schutzkappen /
Capuchones de profeccion

2) Protecteur du contréle / Deckelschutz / Funda de
profeccion

3-4)Elément de réglage / Stellschraube / Registro

5) Confreécrou / Gegenmutter / Confrartuerca

0} Indice fixe surle couvercle / Fixanzeige am Deckel /
Indice fijo s/tapa

AB) Indice surla poulie / Anzeige an der Scheibe / Indice
s/polea

Pl

die die Ventilsteuerung betreffen, ersetztwerden. Um die Spannung genau einzustellen,

folgendes ausfihren:

~ die Schutzkappen {1} der Regler und den Deckelschutz (2) der Steuerung léngs der
Kabel hinauf bringen;

— beide Regler {3 und 4} durch die Mutter (5} lockern;

— den Regler (3) drehen, um die zwei Zeiger (O) auf dem Deckel und [A) auf der Rolle
auszurichten: in dieser weise wird sich das Ventil am Ende befinden:;

~ die Gegenmutter (5} des Reglers (3] nach der vollstéindigen Beseiligung des Spielel
spannen;

~ den Ziindschliissel auf Pasition “EIN” drehen, dann wieder auf “AUS" und durch den
Regler (4] priffen, dass der Zeiger (B) auf der Rolle mit dem Fesizeiger (O] aut dem
Deckel ausgerichtet ist;

~ die Gegenmutter |5) des Reglers (4] nach der Beseitigung des evil. bestehenden
Spieles spannen.

Die Schutzkappen wiederzusammensetzen.

WICHTIG - Beim Drehen des Ziindschiissels auf Position «<IGNITION», die

Anwesenheitder zwei akustischen Signale Gberpriifen, die die Offnung und
den Verschluss der Auslass-Ventils kennzeichnen. Dieser “ORDNUNGSKONTROLLE”
zeigt, dass das Ventil weder verkrustet noch geklemmtistund der Motor regelmdssig
betrieben wird.

Regulacién de la tensién de los cables del mando de la vélvula electrénica.

Esta regulacion debe efectuarse cada vez que se susfituya uno de estos cables o una de las piezas del mando de la vélvula. Para regular

correctamente la tensién obrar de la siguiente manera:

— llevar hacia arriba a lo largo de los cables los capuchones (1) de profeccion de los registros y la funda [2) de profeccion del mando:

— dflojar ambos registros {3 y 4] manicbrando las tuercas (5); .

— maniobrar el registro (3] de manera que los dos indices (0] situados en latapa'y {A] en la polea resulten alineados: en esto condicion la valvula
se encontrard al final de la carrera de cerrado;

— aprefar la contratuerca (5) del registro (3) después de haber eliminado completamente el juego;

— girar la llave de encendido hasta la posicion ON, volverla a girar hasta OFF maniobrando el registro (4}, verificar que el indice (B de la
polea esté alineado con el indice fijo (0] de la tapg;

— aprelar la contrartuerca {5) del registro (4) después de haber eliminado el eventual juego existente.

Volver a colocar las fundas de proteccion. A
n IMPORTANTE - Girando la llave del inferruptor de encendido hasta la posicién «IGNITION», verificar la presencia de las dos sefiales

acisticas que distinguen la abertura y el cerrado de la vélvula de escape. Esta “VUELTA DE CONTROL” indica que la vélvula no esta
incrustada o bloqueada y el motor funcionaré regularmente.

D
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Controllo rapporto di compressione.

@ Per verificare se il rapporto di compressione & correfto, procedere nel modo seguente:

a) rimuovere dal basamento il cilindro completo di testa;

bltogliere il pistone dalla biella, pulilo accuratamente, inseriflo nel cilindro sino o
contatio con il corrispondente profilo sulla camera di scoppio {anch’essa pulita dalle
incrostazioni;

c) awvitare nel foro candela un comparatore ed azzerarlo sullo posizione del pistone
indicata nella figura (A;

d}togliere il pistone e rimontarlo sulla bielia;

e) rimontare il cilindro completo di testa interponendo sul basamento la guamizione con
spessore 0,5 mm;

f) portare il pistone al P.M.S. e verificare la lettura sul comparatore che dovra

essere 1,2 mm (figura B);
o ﬁ g) in caso di lettura differente, ripristinare la condizione corretta utilizzando una
- guarnizione base cilindro di spessore adeguato.

Compression ratio conirol.

To check if the compression ratio is correct, proceed as follows:

alremove the cylinder fogether with the heads from the block;

b} remove the piston from the connecting rod, properly clean it, insert it in the cylinder
il it fouches the corresponding profile on the explosion chamber {this chamber too
must be free form incrustations);

c} screw a comparator in the sparking plug hole and reset it in the piston position shown
in figure A;

djremove the piston and reassemble it on the connecting rod;

e} remount the cylinder together with the head by placing a 0,5 mm/0.0196 in. gasket
on the block;

fi place the pision at the top dead center and control the reading on the
comparator, which must be 1,2 mm/0.047 in. (figure B);

g) in case of different reodinEs, reset the right condition by using a cylinder base
gasket having the right thickness.

)
S
®

B-A=1,2 mm/ 0.047 in.

R I
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Contréle rapport de compression. _
Pour vérifier si le rapport de compression est correct, agir de la fagcon suivante:
alenlever du soubassement le cylindre avec les tétes;
benlever le piston de la bielle, le nettoyer soigneusement, |'infroduire dans le cylindre
jusqu’au contact avec le profil correspondent sur la chambre d'explosion (elle méme
doit &tre nettoyée);
c) visser un comparateur dans |"orifice de la bougie ef le mettre & zéro sur la position
du piston (indiquée sur la figure A);
d)enlever le piston et le remonter sur la bielle;
e)remonter le cylindre complet de t&fe en interposant, sur le soubassement, une
garniture avec épaisseur 0,5 mm;
fi régler le piston au point mort supérieur et vérifier que la lecture sur le
comparateur soit 1,2 mm (figure B);
g) en cas de lecture différente, restaurer la condition correcte en utilisant une
garniture de la base du cylindre avec un épaisseur convenable.

Kontrolle des Verdichtungsverhdiltnisses.

Um zu Uberpriifen, ob das Verdichtungsverhélinis korrekt ist, wie folgt vorgehen:

a)den Zylinder mit den Képfen vom Kurbelgehéuse beseitigen;

b)den Kolben von der Stange abnehmen, ihn sorgféltig reinigen, ihn in den Zylinder
einstecken, bis zum Kontakt mit dem entsprechenden Profil auf dem Verdichtungsraum
(ebenfalls von den Verkrustungen gereinigt);

¢)In die Zindkerzenéffnung einen Komparator einfihren und an der in Abb. A
angezeigten Kolbenposition auf Null stellen.

d)den Kolben abnehmen und ihn auf der Stange wiederzusammenbauen;

e) den Zylinder mit den Képfen durch Zwischenlegen der Dichtung mit 0,5 mm. Dicke
auf dem Kurbelgehéiuse wiederzusammenbaven:;

f) den Kolben zum OT bringen und priifen, dass der Wert auf dem Komparator 1,2 iR

mm liegt (Abb. B); _ N
g) Im Falle von verschiedenen Werten, die korrekte Laie bei Verwendung einer D

Dichtung fir Zylinderbasis mit angemessener Dichte riickstellen. =2 ()
Control relacién de compresion. B-A=1,2mm

Para verificar si la relacion de compresion es correcta proceder de la siguiente manera:

a) quitar de la base el cilindro con la cabeza;

b quitar el pistén de la biela, limpiarlo esmeradamente, menterlo en el cilindro hasta
que quede en contacto en el perfil correspondiente en la camara de explosion [esta
ultima limpiada de las posibles incrustaciones);

c) enroscar en el hueco bujia un comparador y llevarlo a “cero” sobre la posicion del

, pistén, indicada en la figura "A";
/ dJquitar el piston y volver a montarlo en la biela;

e) volver o montar el cilindro con la cabeza interponiendo en la base la junta de 0,5
mm. de espesor;

fi colocar el pistén en el PM.S. y verificar la lectura en el comparador; ésta deberd
estar 1,2 mm {figura B);

g) en caso de lectura diferente, volver a restablecer la condicion correcta utilizando
una junta para la base del cilindro de espesor adecuado.

) Al
i 5 . D_23
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Modifica posizione manubrio

La posizione del manubrio pud essere modificata per meglio adattarsi alle Vostre esigenze di guida.

Per effettuare I'operazione, rimuovere il cavallotto superiore (1) e quello inferiore (2) previo smontaggio delle relative viti di fissaggio (3) e
(4).

Ruoltlorg di I8O° il cavallotto inferiore per ottenere I'avanzamento o I'arretramento (10mm- 0.04in.) della posizione del manubrio rispetto @
quella iniziale.

Ultimctl;:l/!c’roperazione, serrare le viti (3) a 2,75-3,05 kgm (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/ft) e le viti (4) a 2,0-2,2 kgm (19,6-21,6 Nm; 14.5-
15.9 Lb/f).

Handlebar position change

The handlebar position can be changed for better suiting Your driving requirements.

To effect the operation, remove the upper screw (3), upper clamp (1), lower screw (4) then lower clamp (2).

Turn the lower clamp (2) 180° to move forward or backward (10mm- 0.04in.) the handlebar position with respect to the original setup.
Once this is completed, tighten the screws (3) to 2,75-3,05 kgm (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/fts) and the screws (4) to 2,0-2,2 kgm (19,6-21,6
Nm; 14.5-15.9 Lb/fts).

Modification de la position du guidon

La position du guidon peut étre changée pour mieux s'adapter & Vos exigences de guide.

Pour effectuer cette opération, il est nécessaire de démonter les vis (3), le etau supérieur (1), les vis (4) et le etau inférieur (2).

Tourner le etau inférieur (2) de 180° pour avancer ou reculer (10mm - 0.04in.) la position du guidon en relation & cette initiale.

Exécuter le remontage en opérant inversement et en serrant les vis (3) aux 2,75-3,05 kgm (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/ft) et les vis (4) aux 2,0-
2,2 kgm (19,6-21,6 Nm; 14.5-15.9 Lb/H).

Lenker position éndern

Die Position des Lenkers kann gedindert werden, um sich besser Eur Erfordernissen von Filhrung des Motorrades anzupassen.

Um diese Operation vorzunehmen, ist er notwendig die Schrauben (3) die hshere Klemme (1) die Schrauben (4) und die untere Klemme
(2) auszusteigen.

Verlaufen dann zu im Kreise von 180° die untere Klemme (2) schwingen um tbrigzulassen oder zuriickziehen (10mm - 0.04in.) die
Position des Lenkers in Beziehung zu jener Initiale.

Die Remontage zu 2,75-3,05 kgm die Schrauben (3) verschlieBend, ausfihren (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/ft) und die Schrauben (4) zu 2,0-
2,2 kgm (19,6-21,6 Nm; 14.5-15.9 Lb/H).

Modifica posicion manillar

La posicién del manillar puede ser modificada por mejor conformarse con Su exigencias de guia.

Para efectuar esta operacién, es necesario bajar los tornillos (3) la abrazadera superior (1), los tornillos (4) y la abrazadera inferior (2).
Girar la abrazadera inferior (2) de 180° para avanzar o retroceder (10mm - 0.04in.) la posicion del manillar en relacién a esta inicial.
Ejecutar el reensamblaje obrando contrariamente y apretando los tornillos (3) a 2,75-3,05 kgm (27-30 Nm; 19.9-22 Lb/ft) y los tornillos
(4) @ 2,0-2,2 kgm (19,6-21,6 Nm; 14.5-15.9 Lb/H).

D.24 8000 A7190 (03-06)
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Stacco sella .o E4 Saddle removal ... E4
Stacco pannelli laterali ... E4 Side panels removal ... E4
Stacco serbatoio carburante e convogliatori.............. E.S5 " Removal of fuel tank and conveyors ... E.5
Stacco balteria .o E6 Battery removal ... E6
Stacco serbatoio olio ... E6 Oil tank removal ... Eo6
Stacco silenziatore e tubo di SCAriCo. . ovvvirereeeie. E7A Exhaust silencer and pipe removal ...................... E.7A
Stacco felaietto posteriore ... F8 Rear subframe removal ..o E8
Stacco dispositivo comando valvola di scarico ... EO Exhogst valve control removal ... EQ
Stacco impianto di raffreddamento ... F10 Cooling sysTem TEMOVTl ..o E.10
Stacco cavi di comando pompa olio e frizione ... E1 Removal of oil pump and cluich control cables ... £
SIACCO MO . E12 Engine removol ................................................. E.12
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Stacco sella.
Ruotare in senso antiorario il perno posteriore (1) rimuoverlo ed estrarre la
sella svincolandola dalla vite di fissaggio anteriore.

Stacco pannelli laterali.
Svitare le viti (2) di fissaggio e rimuovere i pannelli destro (3) e sinistro (4).
Recuperare le bussole poste sotto le viti.

Saddle removal.
Turn rear pin (1) anticlockwise, remove the saddle from the front fixing screw.

Removal of side panel.
Loosen screws (2) then remove right panel (3) and left panel (4).
Recover the bush under the screws.

Démontage de la selle.
Tourner le pivot arriére (1) en sans anti-horaore, enlever la selle de la vis de
fixation avant.

Démontage panneaux.
Desserrer les vis (2) et oter les panneaux droit (3) et gauche (4).
Récupérer les douilles placées au dessous des vis.

Abnehmen des Sattels.
Den hinteren Zapfen (1) gegen den Uhrzeigersinn drehen, den Sattel von der
vorderen Befestigungsschrauben befreien und ihn herausnehmen.

Abnehmen des Verleidungen.
Die Befestigungsschrauben (2) ausschrauben und die Verkleidungen (3) und
(4) abnehmen.

Die Buchsen, die sich unter den Schrauben befinden, sicherstellen.

Separacién sillin.

Gire en el sentido contrario a las manecillas del reloj el perno trasero (1),
remuévalo y extraiga el sillin desprendiéndolo del tornillo de fijacién
delantero.

Separacion paneles.
Desenroscar los tornillos (2) de sujecion y retirar los paneles derecho (3) y
izquierdo (4).

Recuperar los casquillos colocados debajo de los tornillos.

E.4 8000 A7190 (03-06)
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Stacco serbatoio carburante e convogliatori.

Posizionare il rubinetto carburante sulla posizione “OFF” e allentare la fascetta (1) sulla tubazione di collegamento al carburatore;
sfilare detta tubazione dal rubinetto.Togliere le sei viti 52) che fissano gli spoilers (3) al serbatoio e recuperare le relative bussole
(4); rimuovere gli spoilers, le quattro viti (5) che fissano le protezioni (6), le Eussole relative (7) e le protezioni stesse. Togliere la vite
posteriore (8) e, dopo aver sfilato dal perno di sterzo la tubazione di sfiato (A), rimuovere il serbatoio (9) svincolandolo dagli
antivibranti anteriori (10).

Removal of the fuel tank and conveyors.

Set the fuel cock on “OFF” position and loosen clamp (1) set on the carburettor connecting piping. Remove this piping from the
cock. Remove the six screws (2) which fasten the s oirers (3) to the tank and recover the bushes (4). Remove the spoilers, the four
screws (5) which fasten the protections (6), the bushes (7), and the protections too. Remove the rear screw (8) and extract the vent
pipe (A) from the steering pin; then free and remove tank (9) from the front vibration-damping devices (10).

Oter le réserveoir a essence et les convoyeurs.

Placer le robinet carburant sur la position “OFF” et desserrer le collier (1) sur la tuyauterie du carburateur; éter la tuyauterie du
robinet. Oter les six vis (2) qui fixent les spoilers (3) au réservoir et recouvrer les douilles (4); ofer les spoilers, les quatre vis (5) qui
fixent les protections (6), les douilles (7) et les protections. Oter la vis arriére (8), et aprés avoir 6té la tuyauterie d’évent (A) du pivot
de direction, &ter le réservoir (9) des dispositifs antivibratoires avant. (10).

Abnahme des Treibstofftanks und der Leitbleche.

Den Treibstoffhahn auf die Position “OFF” positionieren und die Schelle (1) auf der AnschluBleitung zum Vergaser lockern ; diese
Leitung vom Hahn abziehen. Die sechs Schrauben (2), die die Spoilers (3) am Tank befestigen, abnehmen und die entsprechenden
Buchsen (4) sicherstellen ; die Spoilers, die vier Schrauben (5), die die Schutze (6) befestigen, die entsprechenden Buchsen (7) und
die Schutze selbst abnehmen. Die hintere Schraube (8) abnehmen und, nachdem das Entlisfterrohr (A) vom Lenkzapfen abgezogen
wurde, den Tank (9) nach L3sen von den vorderen Schwingungsdé@mpfern (10) entfernen.

Despredimiento depésito carburante y encanaladores.

Colocar el grifo del carburante en correspondencia con la posicién “OFF” y aflojar la abrazadera (1) situada en la tuberia de
enlace con el carburador; desconectar dicha tuberia del grifo. Retirar los seis tornillos (2) que aseguran los spoilers (3) al depésito
y recuperar los casquillos (4) correspondientes; retirar los spoilers, los cuatro tornillos (5) que aseguran las protecciones (6), los
casquillos (7) correspondientes y las propias protecciones. Retirar el tornillo trasero (8) y, después c?e haber retirado la tuberia de
alivio (A) del perno de direccién, retirar el depésito (9) desenganchandolo de los amortiguadores de vibraciones delanteros (10).
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Stocco botteria
Scollegore il cove BLU dol polo megative & il cove ROSSO dol pole positive
Rimuovere la bameria (2] dallo sede nel sevbaioio olio

Disconnect the ble cable rom the nagoiive pole and the red coble fram b
posilive pale. Remove the battery (2] from s |'||:||.I.i|"|5 on tha oil lank

Comment ater lo batterie
Débrancher lo cible blou du péle nigaolif et la clble rouge du pals posit
Cher la baterie [2] de son sigge sur le reservoir & hiile

Batterie-Abshalten
Das. blove Kobal vom Minuspol und das rote Kabel vom Pluspol ausshalien. Die
Batierle (2] von ivem Sitz im Olbarhéller wegnahmen

Desconexién bateria
Desconacior al coble azul del polo negolive v &l cable rojo del polo positive
Remover la batersa (2] del alojomisnio sn el depdsilo del oceile

Stocce serbatoio olio
Soccore, wl lots pndidng, il eonnstors del :nl‘.ﬂf.r,]gl-:h husihilibaterna dal
gruppo principale covi

rimuovere lo boBarka |4) cl'-.':"'n:tllog lamanio el serboloks oo, a quasio punho
& possiblle sallevars il serbaloio ? evocuare 'olic & rimuovers o wbhorions
dl mandata olio alla pompa .I"I!'|1|'I:|'-"II:I-D can wna pinza lo relofiva fowcedia di

e
Proc e invarsamenie par il rimominggio

ATTENIIONE

IN CASO DI RIMOZIONE DEL SERBATOIO OLIO ASSICURARSI, AL
RIMONTAGGIO, DEL CORRETTO AMDAMENTO DELLA TUBAZIOME
Dl ALIMENTAIIOME. EFFETTUARE IL CONTROLLO VISIVAMENTE,
SEMIA SELLA E PANMELLO LATERALE DESTRO: LA TUBAZIOMNE
NOMN DEVE PRESENTARE SCHIACCIATURE E LA MOLLA DI
PROTEZIOME DEVE APPOGGIARE SULLA PARTE INFERIORE DELLA
SCATOLA FILTRO ARIA, COME INDICATO SULLA FIGURA.
L'inosservanza di questa prescrizione, potrebbe provocars
ostruzioni al passoggio di olio nella tubazione con conseguenti
gravi danni per il motore,

Oil tank remowval
Remove connachor of ihe hebaliery wiring barness from ithe coble main
bundle on the left side

Remowe bul'hur',l H_I from iy housing=on tha ofl fonk. IF is now p;:.u:hlg o
remove the ank [5) , ond o drain e ol loosan the domp using pliers o
remorvd e ol delivery plpe to the pemp
Koverse fhese opanothons whan reassembling

WARNIMNG

IF REMOVING THE DIL TANK, PAY ATTENTION WHEN RE-

ASSEMBLING, TO THE CORRECT POSITION OF THE FEEDING PIPE.

Carry out o visual check wﬂhumﬂuﬂlldhmdrlﬂrlﬂﬂnlll

punll thi pi nnmuﬂhﬁ“ﬂﬂulhnmga the protection
spring must the upper part of the air filter box, as shown

The nen ebservance of this prescription could cause the
ebstructions of the cil flow in the pipe cousing serious damage to

the engine.
E.6 8000 A7190 (03-06)
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Demontoge du reservoir dhuile
En opérmant du ciéé gouche, oter le connechew du cdbloge fusibles-botterie
depuis les groupe principal des cdbles

diav o baferse (4] de son logement dons le réservair d'builedS): soulever la
s w0 ol viEhangar " et

desserrer lo coller de Fxotion ou moven d'une pince of Sier la rpaulers da
refoulsment huile & ko pomps
Ay ramonioge, renverser les opénalions

ATTENTION

EM CAS D'EMLEVEMENT DU RESERVOIR D'HUILE, S'TASSURER, LORS
DU REMOMTAGE, DU BON FOMNCTIONMNEMENT DE LA CONDUITE
D'ALIMENTATION. Contréler de fagen visuelle, sans selle et
E::Iﬂbuu latéral droit: la tuyauterie n-l doit FII prisenter dos

selures, et le ressort de sur lo partie
inférisure de la boite du ﬂ’m a -nlr.. omme i dique dum. la

L'inobservance do cette prﬂ:rl tion pourrait provogquer dos
obstructions au putmgn wile dans la conduite ce gqui
provogquerait de graves mug“ au moteur.

Ausbou dos Oltanks.
Al der linken Seite den Verbinder der Sichenangen-Baterie-Verkobahing
von der Houpikobelgn obirerinon |

dis Balledis |4] ows dem Sitz im Olkonk entnehmen. Jetzi konn der Tonk
angehaben, das O abgelasien und die Laitung sur Olsubube zur Pumpe, durch
lockerung (2] der antsprechendan Bedes gungaschelle mil alner Zange, entfeml
wesden
In umgekahrier Reihenlolgen hir den Wieder rusommenbou vorgehen

CHTUNG w
:II:!TLEH'EEHHIH DES OLBEHALTERS SICH VERGEWISSERN, DAB jf

DAS IUFUHRUMGSROHR BEl DER WIEDEHUSAMHIHSHIUHE
RICHITG POSITIOMIERT WIRD. Die Sichtkontrolle, ohne Satel und
rechtes E-Ii-npunlll durchfihren : die Leitung darf keine 1. Tubazione di olimentazions/
Quetschungen aufweisen und die Schutzfeder mull ouf dem Feeding plp-u.-’Tu}mulnrmdn imaniofion/
unteran THI der Luftfilterschochiel, wie in der lhbildung Versorgungsleitung, Tuberia de olimeniocion
dargestellt, aufliegen. 2. Malla ﬂ prolezione,Prolection spring, Ressort
Dn Nichtebehahung dieser Vorschrift kann xu Verstopfungen de profaciion,Schutrfeder /Muslle proiecior
beim Olfuvl im Rohr fihren, mit doroviolgenden schworen

am

Desconacior, an ol lodo izguierdo, & coneciodor del cobleodo  Husibles
balerio del grupo principal do cobles

remover o baoleria (4] del Clll\:i|l:|l'l1|ﬂl'||l.'| an oo c'rnp:u-‘rn del oceite; ohormo a1
pouble levanior & depbuio, vaoar sl oceile ¢ dewconechar la uberio de snvio
del oceite o ko bomba 5] oflojondo, con wnos olicoles, lo obrazodera de
13| BCHN CorraLpondisnia
Proceder al revés paro mondar el depdsilo

ATENCION

EN CASO DE TENER QUE SACAR EL DEPOSITO DEL ACEITE, AL

VOLVER A MOMNTARLO ASEGURARSE DE QUE SEA CORRECTA LA

POSICION DE LA TUBERILA DE ALIMEMNTACIOM.

mhfw ol ::LI‘I‘I‘II wiswal, ll:lﬂlh ni pansl I:I'I"::I'H.dﬂlth Ia
no presentar tomientos y protecior

dlhnpnrum-nhpnrh mf-rmrd-hmin del filtro del aire,

como indicado en la

El incumplimiento de th prescripcién podria provecar

obstruccioness on ol pass del oceite en la tuberia con los

consiguientes dofos para ol motor.

{
8000 A7190 (03-06) Husqama E.7
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Stocco silenziotere & tuba di scarico,

Swilare e vil ||: fa f] |I'.'f.|_'l.j_J|'_||'l el silenriaiars di wcarico & rimucvara il
silenziotore dopo averlo swincolobo dol monicotio [2) di collegamenio al wbo
J SOOrsCo I:I'JFE oflenziong I'||'\l| F rl'.|'|||||,|.;|._l| s | '_.;_l;.|_r||'_'.|:'_1||=--|'|;;.l|n|||-|_-|'|.|'|.-|r.|'\. 1
|'II'II-'I'-'I'I arl del co |I:'l=|l.ll'l-r."lll.- anlivibrante al ielojio. Svilare la wie (3] di
issagpes poserione del lubo o scorico

Switare lo vile [4) di ‘l:.:.-ugn:l sul lofo destro dal seloia

SEpanCiang le molle (5) di tenuta sul cilindro: dilare i ube di werles 18] con
b (K IrFi o0

Exhaust silencer and pipe removal,

loosan screws (1) fai toslening the exhoust mufflar, then reamove e mulfles
offer its clearing from union [2] for the connechion o the exhaust plpe. When
ll.'l.'l:-tc'lﬁl'lll'lq -.'::-llr*-'l|;.-' sat all the alamenly fhid? connect tha ..ihrn'.nr.d-.mn"'":l
|]|;'iu|-_l_-!. I thes ':'lJlﬁI'." '.n-:h:-ur: BT |-|| ﬂhll_'l ':|_|'\;I|,-I-l| "ilu |=1|"|u|_|1' |;||Fh= o Il-r:
rear side

Uriscrar the ||:|It-u-|u serew |4] an the right side of e roama

Releme tha BT |'-::-r:!--::_| 15] Wan tha l::r' ncher: exirod e axhoes! pip | &) with
the relevant goske

E.7A 8000 A7190 (03-06)
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Démontage du silentieux st du tuyau d'échappament.

Dl:-!.!.-l:llF_-l h:'\". Tk ||| qQu | EET ||_- §EEIC e -_|'|';-|_'||_||'_a-;_'-_-|1||-_-|-' B Ol ||_- § ||-_Ir||_ i
oprés 'avoir & du marchon (2] de connexion ou wyou d'échoppement. Ay
remontoge, veillez & ce que les eélemeniy de comnexion aontivibrolines scient
conneclés cormelemanl ou codre. Dessermer la vis [3] de hixalion arrdse ou
hryou d'echoppament

Dévivser o wis |k} de hsohion ou of% droite du codme

Détochar les ressorts (5] qui fixent ou cplindre; refirer le kyou d'échoppemant (4]
et se gomitures

Avsbaven des Auspuff-Schalldimpfers und Rahr,

Dia Belesiigunguschrauben [1| des Avipultdimplers ausschrouben und den
r:'\-'_:llr‘\-llhﬁl '||:|'\-_|' '-'l'_'\-""lr:lllﬂﬁl Frl_l-lll:lll-'ll:l k] |'J|-_l| A :|L|||l_||-'||'||.:ru |2| FLAT .ﬂl_|'5.|_||_"|rr_'\-'|r
gnifernen,. Beim Wiedersinbou doroul achten, dofl dis Teilse des
Schwingungsdampberonschlusses am Gestell richlig positioniert sind. Die
hintare Bafestigungaschroube (3] des Auspubfrohrs laen

Dis E-EFHIlgurlgnrJ'-ruulJe [4] an der rechten Seite der Rahmen losen Die
Halabedern [5) am Liplinecer aushoken. Das -*-u[[_'uﬂuhl [&] mil den Dichiungen
abnshmen

Seporocion silenciodor y tubo de descorga.

Desenroscar los fomillos (1) que aseguron e silenciodor de escope y refirar el
silanciodor dewpues de habaerlo ||n:;.u:n|: sdo dal manguibo [} de enloce ol
tubo de escaps. Tener cuidodo, cuando se vuelve o monlar, en colocor
codreciamants oy peros del ocoplamianio anfivilraciones con &l bastidor
Desarrcscar ol ormillo rosero |3] d& 5.|_||il_-r|r'-'| dal uls o8 escope

Desonroscor el lomillo (4} de ksoje en el lodo dereche del chasis. Desanganchar
los resories |5) de enida del cilmdre; deshilar el ube da rln_-g.r_nrgrl [&) eon la

relmiva ﬂmmﬂm‘]urn

1 S

8000 A7190 (03-06) E.7B
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e Shocco teloleto pasteriore,

Rear subfrome removal,

Démontoge du chassis arriéne.

Abnehmon des hinteren Rabmenafsarzes,

1 s@inam J il
Desmontaje sub-chasis pasterior.
ociar e ar r il 15400 I ] [} 1C) JuiETc

neseia (4] o 100} 10 B i | il bdn e

E.10 8000 A7190 (03-06)
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Sollevare il cappuccio di protezione dal comando valvola.

Con una chiave esagonale da 8 mm allentare la vite (1) in corrispondenza del
fuleraggio della carrucola di comando all’berino valvola. Svitare la vite {2) di
fissaggio della basetia di supporto dei cavi di comando e sfilare il gruppo
basetta -carrucola dall’alberino della valvola; in questo modo i cavi di comando
rimarranno collegati alla carrucola & non sard necessario verificarne il gioco al
rimonfaggio.

Exhaust valve control removal.

Lift the protection cap from the valve.

Using a 8 mm Allen wrench, loosen the screw (1) corresponding to the control
ulley fulcrum of the shaft. Lloosen teh screw (2) of the control cables support

Euse and extract the base-pulley unit from the shaft; in this way, control cables

will remain connected to the pulﬁéy , 50, during reassembly, it won't be necessary

to check its clearance.

Démontage dispsitif de contrdle de la soupape d’échappement.
Soulever le capuchon de ﬁrotection du contrdle soupape.
Au moyen d'une clé téte hexagonale de 8 mm, désserrer la vis (1) prés du point

.d’appui de la poulie de contréle de I'arbre soupape.

Dévisser la vis (2} de la base de support des cdbles de contréle et extraire le
groupe base-poulie de I'arbre de la soupape; de cette cacon les cébles de
contréle resterons connectés & la poulie, au rémontage, on ne devra pas vérifier
le jeu.

Ausbau der Vorrichtung zur Steuerung des Auspuffsystem.

Die Schutzkappe ausuerung ausheben.

Mit einem 8 mm Sechskantschlissel, die Schraube {1) vor der Hebelstiitze der
Schiebe 18sen, welche zur Steuerung der Ventilwelle dient.

Die Schraube (2} zwischen Klemmenbrett und Steuerungskabel ausschrauben
und gleichzeitig die Gruppe Klemmenbrett-Scheibe aus der Ventilwelle
herausziehen; damit bleiben die Steuerungskabel mit der Scheibe verbunden und
brauchen keine Nachprifung des Spieles sE>ei dem Wiederzusammenbau.

Desconexion del dispositivo del mando de la valvula de escape.
Levantar el capuchén de proteccion del mando de la vélvula.

Con una llave hexagonal de 8 mm. aflojar el tornillo (1) en correspondencia con
la unidn con la polea que acciona el eje de la vélvula.

Desatornillar el fornillo (2) que sujeta la base de soporte de los cables de mando
y sacar el grupo base - polea de eje de la vélvule; de esta manera los cables de
mando quedardn unidos a la polea y no serd necesario verificar su juego
cuando se vuelva a montar.

N° 800094729 (04-2000)
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Stacco impianto di raffreddamento.

Scaricare il liquido di raffreddamenio nel modo descritio al paragrafo “Scarico e
rifornimento liquido di raffreddamenio”.

Allentare la fascetta | 1) sulla tubazione di collegamento radiatori al coperchio pompa.
Allentare la fascetta (2) sulla tubazione di collegamento termostato alla testa.

Non & necessario rimuovere i radiatori per la separazione del motore dal telaio.

Cooling system removal.

Drainthe cooling liquid as described at paragraph “Cooling liquid draining and filling”.
Unloose the clamp (1} on the pipe connecting the radiafors 1o the pump cover.
Unloose clamp (2} on the pipe connecting the thermostat fo the head.

It is not necessary to remove the radiators o take out the engine from the frame.

Démontage de I'installation de refroidissement.

Décharger le liquide de refroidissement (cf. para. “Vidange ef ravitaillement du liquide
de refroidissement”).

Desserrer le collier [ 1) montés sur le tuyau réliant les radiateurs au couvercle pompe eau.

Desserrer le collier {2) sur le tuyau réliant le thermostat & la culasse.
Ne pas enlever les radiateurs pour séparer le moteur du chassis.

Ausbau der Kiihlanlage.

Die Kihlflissigkeit, wie in Paragraph “Ablass und Nachfillen der Kihifluessigkeit”
beschrieben, ablassen.

Die Schelle (1) auf der Verbindungsleitung des Kuehlers mit dem Pumpendeckel [6sen.
Die Schelle {2} auf der Verbindungsleitung des Thermosiat mit dem Kopf 1&sen.

Fuer die Trennung des Motors vom Rahmen ist es nicht erforderlich, die Kihler zu
enffernen.

Desconexion del sistema de refrigeracion.

Descargor el liquido refrigerante como se indica en el capiiulo "Descarga v rellenado
del liquido refrigerante”.

Aflojar I'abrazadera (1) colocadas en el tubo que unen los radiadores con la tapa de
la bomba.

Aflojar I'abrazadera {2) en la tuberias de conexién del termostato en la cabeza.
No es necesario sacar los radiadores para la separacién del motor del bastidor.

E.10 N° 800094729 (04-2000)
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Stacco cavi di comando pompa olio e frizione.

Rimuovere il coperchio pompa olio sul lato, destro del motore.

Allentare, con le apposite pinze cod. 8000 49767, |a fascetta sulla tubazione (1) di
mandata olio dalle pompa al carburatore; staccare defta tubazione.

Allentare la fascetta sul tubo di mandata olio (2} dal serbaicio alla pompa e distoccare
detta tubazione dalla pompa.

Sfilare il terminale del cavo di comando (3) dalla carrucola {4) della pompa e sfilare
detto cave dal carter.

Sganciare il ferminale del cavo di comando frizione (5} dalla leva sul motore; sfilare
il cavo di comando.

Removal of oil pump and cluich control cables.

Remove the oil pump cover on the engine R.H. side. With the suitable pliers, code 8000
49767, unloose the clamp on the pipe [ 1) delivering oil from the pump to the carburetor;
remove this pipe.

Unloose the clamp on the pipe [2) delivering oil from the tank to the pump and take out
this pipe from the pump. :

Remove the terminal of control cable {3} from the pump pulley (4) and pull out this cable
from the cranckase.

Release clutch control cable terminal [5) from the engine lever; pull out the control cable.

Débranchement des cébles de commande de la pompe ¢ huile et embrayage.
Retirer le couvercle de la pompe & huile sur le cété droit du moteur.

Desserrer le collier placé sur le tuyau (1) d'amenée d'huile de la pompe au carburateur
& I'vide des pinces rél. 8000 49767. Détacher ce tuyau.

Desserrer le collier sur le tuyau (2] d'amenée d'huile du réservoir & la pompe et détacher
ce tuyau du pompe.

Enlever la cosse du cable de commande (3) de la poulie (4] de la pompe e refirer ce
cable du carter.

Décrocher la cosse du cable de commande d’embrayage (5) du levier sur le moteur;
retirer le cable de commande.

Trennung der Bedienungskabel fir Olpumpe und Kupplung.

Den Olpumpendeckel auf der rechten Seite des Motors entfermen.

Mit der Zange Kennnr. 8000 49767, die Schelle auf der Oldruckleitung (1} von der
Pumpe zum Vergaser lockem; die leitung abnehmen.

Die Schelle auf der Oldruckleitung (2) vom Tank zur Pumpe 18sen, und die Leitung vom
Pumpe nehmen.

Den Endverschluss des Steuerkabels {3} aus der Pumpenrolle (4) herausnehmen, und das
Kabel aus dem Gehduse zichen.

Den Endverschluss des Kupplungsbedienungskabels (5} aus dem Hebel auf dem Motor
haken: das Kabel herausziehen.

Desconexion de los cables de mando de la bomba del aceite y embrague.

Sacar la tapa de la bomba del aceite colocada en el lado derecho del motor.
Aflojar con las pinzas cod. 8000 49767, la abrazadera colocada en el tubo (1) de
envio del aceite de la bomba ol carburador; desconectar dicho tubo.

Aflojar la abrazadera del tubo {2} de envio del aceite del depésito a la bomba y
desconectar dicho tubo desde la bomba.

Sacar el ferminal del cabel (3) de la polea (4] de la bomba y sacar dicho cable desde
el carter.

Desenganchar el terminal del cable del embrague (5] de la palanca situada en el
motor; sacar el cable.

)
l ) l lllII‘II|I|I|I‘|||I|||I"I||‘|||||III|||||||‘I|||||II||||I|||I|II|||I|IA
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Stacco motore.

Smagliare la catena e sfilarla dal pignone motore.

Scollegare la pipetia (1) dalla candela.

Scollegare il cavetto dal segnalatore tfemperatura acqua sulla testa.

Scollegare le connessioni [posizionate in prossimita della bobina {2)) che ccllegano
rispettivamente |'alternatore al regolatore {cavi Gialli) e alla centraling (3} (cavi Rosso/
Nero).

Engine removal.

Break the links of the chain and extract it from the engine pinion.

Disconnect the pipe (1) from the plug.

Disconnect the cable from the water tfemperature indicator on the head.

Disconnect the connections (located near the coil (2)) which connect the alternator to
the regulator (Yellow cables) and to the electronic device (3] [Red/Black cables)
respectively.

Démontage du moteur.

Défaire la chaine et la refirer du pignon du moteur.

Détacher la pipstte (1} de la bougie.

Détacher le cable de I'indicateur de la température de l'eau, situé sur la téte.
Déconnecter les connexions [situées prés de la bobine (2)) qui relient respectivement
I'alernateur & le regulateur (cables jaunes) et & la centrale (3] cables Rouge/Noir).

Ausbauen des Motors.

Die Kette 6ffnen und vom Kettenrad abnehmen.

Den Kerzenstecker 1) aus der Ziindkerze herauziehen.

Das Kabel von der Wassertemperaturanzeige am Zylinderkopf losmachen.

Die Verbindungen [in der Néhe der Spule (2]}, mit denen die lichimaschine an die
Regler|gelbe Kabel) bzw. andie Ziindelekironik (3] {rote /schwarze Kabel angeschlossen
ist, abklemmen.

Separacion motor.

Quitar malla de la cadena y deshilarla del pifién motor.

Desconectar la pipeta {1) de la bujia.

Desconectar el cavefo del sefialador temperatura agua en la cabeza.

Desconectar las conexiones [posicionadas en proximidad a la bobina (2)) que
conectan respectivamente al aliernador al regulador {cables amarillos) y a la centraling

(3) [cables Rojo/Negro.

Inserire un supporfo sofio al motore e sfilare le viti di fissaggio anteriore e inferiore
motore dopo aver rimosso i dadi (4} di bloccaggio sul lato sinistro.

Arrange a support under the engine and take out the engine front and lower fastening
screws after removing the locking nut (4) on the L.H. side.

Mettre un support sous le moteur et retirer les vis de fixation avant et inférieure du moteur
aprés avoir enlevé I'écrou (4] de blocage (coté gauche).

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringen und die vordere und unteren
Befestigungsschraube des Motors abziehen, nachdem man die Klemmutter (4] an der
linken Seite entfernt hat,

Inserii un soporie bajo el motor y deshilar los tornillos de fisaje anterior v inferior motor

después de haber removida la tuerca (4] de blogueado del lado izquierdo.

E.12 :
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Operando sul lato sinistro del telaio,con chiave da 22 mm, svitare il dado di fissaggio
del pemo forcellone.

Ribattere, con un tampone adatto, il perno forcellone fuori dalla sede, fino al punto in
cui il motore risulterd libero da questo fissaggio.

Sollevare la parte anteriore e, dopo averlo spinto in avanti, sfilare il motore dal lato
sinistro.

By means of a 22 mm wrench, operate on the L.H. side of the frame and unscrew the
fastening nut of the fork pin.

By means of a suitable pad, make the fork pin come out of ifs seat, until the engine is
released from this fastening.

Lift the front part, push the engine forward and take it out from the LH. side.

7
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En travaillant du cété gauche du cadre, dévisser & I'aide d'une clef de 22 mm I"écrou
de fixation de 'axe de la fourche.

Faire sortir de son logement I'axe de la fourche jusqu'a ce que le moteur soit
complétement dégagé.

Soulever la partie avant et refirer le moteur du c6té gauche aprés |'avoir déplacé vers
I'avant.

An der linken Seite des Rahmens 16st man mit einem 22-mm-Schlissel die
Befestigungsmutter des Gabelbolzens.

Mit einem geeigneten Werkzeug den Gabelbolzen aus seinem Sitz solange
herausklopfen, bis der Motor frei ist.

Den Vorderteil anheben und den Motor links herausnehmen, nachdem man ihn nach
vorne gedrickt hat.

Acluando en el lado izquierdo del chasis, con llave de 22 mm, desfomillar la tuerca
de fisaje del eje horquilla.

Rebatir, con un tapén adapto, el eje horquilla fuera de lo sede, hasia el punto en que
el motor resuliard libre de este fisaje.

levantar lo parte anterior y, después de haberlo empujado hacia adelante, deshilar
el motor del lado izquierdo.

I

b d
E.13

N° 800094729 (04-2000)



N° 800094729 (04-2000)

I

E.14



il

N° 800094729 (04-2000)

SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU e
DESMONTAJE MOTOR

Sezione
Section
Section
Sektion

Seccidn

D d
F.1



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY

\\
« ﬁs _(,0
ﬁom«\sac’“
\)SON :

A\
ol

Smontaggio componenti e coperchio lato destro ............... F. 4
Smontaggio componenti esterni semicarter lato frizione ......F. 9
Smontaggio corerchi e componenti lato pignone............... F13
Smontaggio valvola di aspirazione ....................ccooee, F16
Smontaggio gruppo termico ..........ccccceveerirriiiirieieeeena.., F17
Smontaggio valvola di scarico ........occoeiviiiiiii F19
Separazione semiCarfer ...........ccccccveiiiniieiieiieniiiieieeenn F.20

F.2

Removal of components and cover on the R.H. side............ F 5
Removal of outer components on the crancase

half on cluch side ......coooooviiiiiiiii F.9
Removal of the covers and components on sprocket side.....F.13
Removal of infake valve ... F16
Thermal assembly removal...........c.oocooi F17
Exhaust valve disassembly ... F19
Separation of half-crankcases .........cc..oocoooiii F.20

N° 800094729 (04-2000

)



SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
MOTORAUSBAU
DESCOMPOSICION DEL MOTOR

Disassembling the elements and the right side cover.

We advise setting the enbloc on a rotating support and fo fasten it at the rear
to facilitate the work.

Loosen the two screws (A] which fasten the oil pump cover, and the two screws
(B) which fasten the pump. Remove the pump.

ILoosen screw (1} with its washer which fasten start lever (2); then remove the
ever.

Loosen the three screws (4), {5) and {6} and remove the water pump cover (3}.
The pump cover centering bushes (7) on the right cover must tally with the
longer screws. Refrieve the gasket.

Remove the water pump rotor (8) by turning it manually anticlockwise. Loosen
the eight fastening screws (9 - one screw - and 10 - seven screws) of the half-
case right cover.

Remove the said cover by levering on the front side end of the crankshaft.
Retrieve the gasket.

Remove the water and oil pump control shafts set inside the cover, together
with the nylon gears (12} and (13). Refrieve the timings {14), (15) and {16).

W w
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Smontaggio componenti e coperchio lato destro.

Per agevolare le operazioni di smontaggio & consigliabile disporre il blocco
motore su un supporto rofativo fissandolo nella parte superiore.

Svitare le due viti (A) di fissaggio del coperchio pompa olio e le due viti (B) di
fissaggio della stessa. Rimuovere la pompa olio.

Svitare la vite (1) con rondella di tenuta della feva avviamento {2) e rimuoverla
dadll’alberino avviamento.

Procedere alla rimozione del coperchio pompa acqua (3} svitando le tre viti di
fissaggio (4), (5) e (6). Recuperare la guarnizione.

Fare aftenzione, durante il rimontaggio, che in corrispondenza delle due viti piv
lunghe siano posizionate le bussole di centraggio (7) del coperchio pompa sul
coperchio destro.

Rimuovere la girante (8) della pompa acqua ruotandola a mano in senso
antiorario. Svitare le ofto viti di fissaggio (9 e 10, rispettivamente una e sefte
pezzi) del coperchio destro al semicarter.

Rimuovere detto coperchio facendo leva sull’estremitar dell’alberino avviamento e
nella parte anteriore. Recuperare la guarnizione.

Sfilare dall'interno del coperchio gli alberi di comando pompa acqua e olio con
ingranaggi (12) e {13) in nylon. Recuperare i fasamenti (14), {15) e (16).

N° 800094729 (04-2000)
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Démontage des éléments et du couvercle cété droit.

Pour faciliter les opérations de démontage, nous conseillons de placer le bloc
moteur sur un support fournant et de le fixer du coté arriére.

Desserrer les deux vis {A) qui fixent le couvercle de la pompe d huile et les
deux vis {B) pour &ter la pompe.

Desserrer la vis (1) du levier starter (2) avec sa rondelle, et la ter de I'arbre de
démarrage.

Desserrer les trois vis {4}, (5) et (6) et dter le couvercle de la pompe & eau (3).
Récupérer le joint.

Les dovilles de centrage {7) du couvercle pompe sur le couvercle droit doivent
&tre placées en correspondance des deux vis plus longues.

Tourner & la main en sens antihoraire le rotor (8) de la pompe & eau pour Gter
le rotor. Desserrer les huit vis 9 (une vis) et 10 (sept vis) du couvercle droit du
demi-carter.

Faire pression sur |'extrémité frontale de I'arbre de démarrage pour &ter le
couvercle. Récupérer le joint.

Oter les arbres de commande pompe d eau et huile avec les engrenages (12)
et (13} en nylon du couvercle. Récupérer les calages (14), (15) et (16).

N° 800094729 (04-2000)
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Ausbau der Bestandteile und des Deckels auf der rechten Seite.
Damit das Abmontieren vereinfacht wird, empfehlen wir lhnen, den motorblock
auf eine drehbare Stize zu stellen und denselben auf Hinterseite zu befestigen.
Die beiden Befestigungsschrauben (A) des Olpumpendeckels und die beiden
Befestigungsschrauben (B) der Olpumpe ausschrauben. Die Olpumpe
entnehmen.

Die Schraube (1) mit der Dichtungsunterlegscheibe des AnlaBhebels (2)
ausschrauben und von der AnlaBwelle abnehmen.

Den Wasserpumpendeckel (3) durch Lésen der drei Befestigungsschrauben (4),
(5) und {6} entfernen. Die Dichtung wiedergewinnen. _

Wiéhrend des Wiedereinbaus darauf achten, da3 in Ubereinstimmung mit den
beiden langeren Schrauben die Zentrierbuchsen (7) des Pumpendeckels auf
dem rechten Deckel positioniert sind.

Das Laufrad (8) der Wasserpumpe durch manuelles Drehen gegen den
Uhrzeigersinn abnehmen. Die acht Befestigungsschrauben (9 und 10,
beziehungsweise eine und sieben Teile) des rechten Deckels an der
Halbverkleidung ausschrauben.

Den Deckel durch Hebelwirkung auf das AnlaBBwellenende und im vorderem
Teil entfernen. Die Dichtung sic%\erstellen.

Vom Deckelinnern die Ol und Wasserpumpen-Schaltungswellen mit
Raderpaaren {12) und (13) aus Nylon abziehen. Die Phasenstellungen (14),
(15) und (16) sicherstellen.

000000
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Desmontaje de los componentes y tapa lado derecho

Para facilitar la operaciones de desmontaije se aconseja colocar el bloque
motor sobre un soporte giratorio, fijandolo por la parte trasera.

Desenroscar los dos tornillos {A) de fijacién de la tapa de la bomba del aceite
y los dos tornillos {B) de fijacion de la propia bomba. Retirar la bomba del
aceite.

Desenroscar el tornillo (1) con arandela de retén de la palanca de puesta en
marcha (2] y refirarla del arbol de arranque.

Proceder con la remocién de la tapa de la bomba del agua (3} desenroscando
los tres tornillos de fijacién {4, {5) y {6). Recuperar ta empaquetadura.

Tener cuidado durante el remontaje que, en correspondencia de los dos
tornillos mas largos, hayan colocados los casquillos de centrado {7) de la tapa
de la bomba en la tapa derecha.

Retirar el rotor (8] de la bomba del agua girandolo a mano en sentido
antihorario. Desenroscar los ocho tfornillos de fijacién (2 y 10, respectivamente
una y siete piezas) de la tapa derecha del semicérter.

Retirar dicha tapa haciendo palanca sobre el extremo del érbol de arranque y
sobre la parte delantera. Recuperar la empaquetadura.

De dentro la tapa extraer los ejes de accionamiento de la bomba del agua y
del aceite con los engranajes {12) y {13) en nylon. Recuperar los colocadores
en fase (14), (15} y (16).

N° 800094729 (04-2000
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Smontaggio componenti esterni semicarter lato frizione.
Svitare le cinque viti di fissaggio delle molle frizione operando a croce.
Sfilare le viti con rosetta e le molle dallo spingidisco.

Removal of the outer components on the crankcase half on clutch side.
Loosen the five fastening screws of the cluich springs by proceeding in a cross sequence.
Pull out the screws with washer and the spring from the disc pusher.

Démontage des composants externes du demi-carter c6té embrayage.
Dévisser les cing vis de fixation des ressorts d'embrayage {opération en croix).
Extraire du pousse-disque les vis avec rondelle et les ressorts.

Ausbau der GuBeren Bestandteile der Gehéusehdlfte an der Kupplungseite.

Die finf Befestigungsschrauben der Kupplungsfedern tber Kreuz aufschrauben. Diese
Schrouben mitsamt den dazugehérigen Unterlegscheiben und Fedem von der
Scheibendeckel l&sen.

Desmontaje componentes externos semicarter lado embrague.
Destornillar los cinco tomillos de fijacién de los muelles embrague actuando a cruz.
Quitar del empujadisco los tomillos con arandela y los muelles.

Rimuovere il piatio spingidisco (1) e il pacco dei dischi frizione dal mozzo.

Stilare dall’estremita dell albero primariolaralla (2), il cuscinetio assiale arullie |l piattelio.
Inclinare il blocco motore sul lato destro e sfilare la prima sfera, 'asting, I'altra sfera e
I'alira astina di disinnesto frizione.

Dallato opposto sfilare la leva comando frizione con relativa molla di ritorno e boccola.

Remove the disc pusher plate (1) and the clutch plate assembly from the hub.

Pull out the ring (2], the roller axial bearing and the cap from the end of the main shaft.
Tilt the engine 1o the right and pull out the first ball, the rod, the other ball and the cluich
release rod.

Pull out the clutch control lever with its return spring and bush from the opposite side.

Exiraire du moyeu le plateau pousse-disque (1) et la série des disques d'embrayage.
Extraire de I'extrémité de 'arbre primaire la butée (2), le roulement axial & rouleaux et
le plateau.

Incliner le bloc moteur sur le cté droit ef extraire la premiére bille, la tige, 'autre bille
et 'autre tige de débrayage.
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Sur le coté opposé exiraire le levier de commande embrayage avec le ressort de refour et la douille correspondants.

Den Scheibendeckel {1} und das Kupplungscheibenpaket von der Nabe ziehen.
Die Scheibe {2), das Axialrollenlager und den Teller vom Ende der Hauptwelle nehmen.

Den Motorblock nach rechis kippen, die erste Kugel, den Stab, die zweite Kugel und den anderen Stab der Auskupplung herausgleiten lassen.

Quitar el plato empujadisco (1) y el paquete de los discos embrague del cubo.

Deshilar de la extremidad del eje primario la rangua (2}, el cojinete axial a rodillos y el platillo.

Inclinar el bloque motor sobre el lado derecho y deshilar la primera esfera, la varilla, la ofra esfera y la ofra varilla de desconexion embrague.

Del lado opuesto extraer la leva mando embrague con relativo muelle de retorno v buje.
Con scalpello e martello raddrizzare le parti piegate della roselia di sicurezza (3) sul
dado di tenuta del mozzo frizione.

Straighten the bent parts of the safety washer (3] on the stop nut of the clutch hub by
means of chisel and hammer.

Redresser, avec le ciseau et le marteau, les parties pliées de la rondelle de sécurité (3)
sur I'écrou d'étanchéité du moyeu embrayage.

Mit Hammer und Meisel die verbogenen Teile der sich auf der Dichtungsmutter der
Kupplungsnabe befindliche Sicherungsscheibe {3} gleichrichten.

Con cincel y martillo enderezar las partes plegadas del aro de seguridad (3] sobre la
tuerca de retén del cubo embrague.
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Utilizzare per questa operazione |'atirezzo cod. 8000 79015 con le estremitd inserite
in due scanalature opposte del mozzo frizione.

Mantenere fermo il mozzo frizione con |'atirezzo e svitare il dado di fissaggio con una
chiave a bussola di 22 mm.

For this operation, use tool no. 8000 79015 by fitling its ends into two opposite slots
of the clutch hub.

Hold the clutch hub by means of the tool and loosen the stop nut with a 22 mm socket
wrench,

Pour cetfe opération ufiliser I'outil code 8000 79015 avec les extrémités insérées dans
deux cannelures opposées du moyeu d'embrayage.

Bloguer le moyeu embrayage avec l'outil et dévisser I'écrou de fixation avec une clef
& douille de 22 mm.,

Bei diesen Arbeitsvorgang das Werkzeug mit der Kennr. 8000 79015 verwenden und
es mit seinen Endsticken in zwei enigegengeseizie Nuten der Kupplungsnabe stecken.
Die Kupplungsnabe mit diesem Werkzeug festhalten und die Feststellschraube mit
einem 22 mm-Steckschlissel aufdrehen.

Para efectuar esta operacion utitizar el utensil cod. 8000 79015 con las extremidades
empalmadas en dos ranuras opuestas del cubo embrague.

Mantener bloqueado el cubo embrague con el utensil y destormillar la tuerca de fijacién
con una llave tubular de 22 mm.

Sfilare dali’estremita dell’albero primario il dado, la rosetta di sicurezza e il mozzo
frizione.

Pull out nut, sofety washer and clutch hub from the main shaft end.

Exiraire I'écrou, la rondelle de sécurité et le moyeu embrayage de I'extrémité de I'arbre
primaire.

Die Mutter, die Sicherungsscheibe und die Kupplungsnabe vom Ende der Hauptwelle
abziehen.

Deshilar de lo extremidad del eje primario la tuerca, el aro de seguridad y el cubo
embrague.

Shilare dall'albero primario la rosetta a tre punte {4).

Pull out the threepoint washer {4) from the main shaft.
Extraire la rondelle & trois pointes (4) de I'arbre primaire.
Die Spitzsicherungsscheibe {4} von der Hauptwelle nehmen.

Deshilar del eje primario el aro de tres puntas {4},

N° 800094729 (04-2000)
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Per impedire lo rotazione dell’albero motore mentre si allenta il dado di bloccaggio
degli ingranaggi inseriti su di esso, & necessario operare sul rotore dell alternatore che
si trova sul lato opposto.

Rimuovere il coperchio alternatore nel modo descritio al paragrafo * Smontaggio coperchi
& componenti lafo pignone” e installare 'atirezzo cod. 8000 46614 sui fori del rofore.

To prevent the crankshaft from turning while loosening the nut which fastens the gears
mounted on if, use the allemnator rotor located on the opposite side.

Remove the alternator cover as described in paragraph “Removal of the covers and
components on the sprocket side” and fit tool no. 8000 46614 into the rotor holes.

Pour empécher la rotation de |'arbre moteur pendant que 'on desserre I'écrou de
blocage des engrenages insérés sur cet écrou, intervenir sur le rotor de I'alternateur
positionnée sur le coté opposé.

Exiraire le couvercle de I'alfernateur selon description du paragraphe “Démontage des
couvercles ef des composants cdté pignon” et placer I'outil code 8000 46614 sur les
frous du rofor.

Um ein Drehen der Antriebswelle wethrend des Lockerns der Blockiermutter der sich auf dieser Welle befindlichen Zahnréder zu verhindern, ist
es notwendig am Rotor des Drehstromgenerators, der sich auf der gegeniiberliegenden Seite befindet, weiter zu arbeiten.

Den Deckel des Drehstromgenerators, so wie im Paragraf “Ausbau der Deckel und der Bestandteile auf der Ritzelseite” beschrieben abnehmen
und das Werkzeug mit Kennr. 8000 46614 in die Rotorbohrungen stecken.

Para impedir que el eje motor gire mientras se afloja la tuerca de blogueo de los engranaies que estén empalmados sobre el mismo, es necesario
actuar sobre el rotor del alterador colocado en el lado opuesto.

Quitar la tapa alternador en la forma descripta en el pérrafo “Desmontaije tapas y componentes lado pifién” e instalar el utensil cod. 8000 46614
sobre los agujeros del rofor.

Mantenendo bloccato il rotore con I'atirezzo svitare con chiave a bussola di 19 mm
il dado sul lato opposto dell'albero motore.
Agire in senso orario in quanio si fratta di un dado con fileftatura sinistra.

Lock the rotor with the tool and loosen the nut on the other end of the crankshaft with
a 19 mm socket wrench.
Turn clockwise as the nut has a |.h. thread.

En bloquant le rotor avec I'outil, dévisser, avec une clef & doville de 19 mm, I'écrou
sur le coté opposé de |'arbre moteur.

Effectuer cette opération dans le sens des aiguilles d'une montre car il s'agit d'un écrou
avec filetage gauche.

Wahrend man den Rotor mit dem Werkzeug feststellt, die Mutter auf der der
Anfriebswelle enigegengesetzten Seite mit einem 19 mm-Steckschliissel aufschrauben.
Da es sich um eine Mutter mit einem Linksgewinde handelt, muB sie im Uhrzeigersinn
aufgedreht werden.

Manteniendo bloqueado el rotor con el utensil destornillar con llave tubular de 19 mm. la tuerca posicionada en el lado opuesto del eje motor.
Actuar en sentido horario en cuanto se frafa de una fuerca con fileteado izquierdo.

Sfilare dall’albero primario la campana frizione, le due gabbie a rullini {5) con relativo
distanziale (6), il distanziale inferno e la rosetia a tre punte (7).

Pull out the clutch bell, the two roller bearings (5) with the spacer (6], the inner spacer
and the three-point washer {7} from the main shaft.

Extraire de I'arbre primaire la cloche embrayage, les deux cages & rouleaux (5) avec
I'entretoise [6), I'entretoise interme correspondante et, enfin, la rondelle & trois pointes (7).

Die Kupplungsglocke, die zwei Rollenkafige {5) mit dem dazugehérigen Distanzstiick
(6}, dem inneren Distanzstiick und die Spitzsicherungsscheibe {7) von der Hauptwelle
ziehen.

Quitar del eje primario la campana embrague, las dos jaulas a rodillos {5} con relativo
distancial (6), el distancial interno v el aro de fres puntas (7).

N° 800094729 (04-2000)
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Sfilare dall'albero motore I'ingranaggio (8} di comando pompa olio e acqua e
I'ingranaggio (@) della frasmissione primaria.
Rimuovere la linguetta a disco sull‘albero motore.

Pull out the il and water pump drive gear {8) and the main transmission gear {3} from
the crankshaft.
Remove the key on the crankshaft.

Extraire de |'arbre moteur I'engrenage (8] de commande de la pompe huile et eau e
I'engrenage (9) de la fransmission primaire.
Enlever la languette & disque sur I'arbre moteur.

Das Zahnrad (8] der Olund Wasserpumpensteverung und das Zahnrad (9] des
Hauptantriebs von der Antriebswelle abziehen.
Die Halbrundkeil aus der Triebwelle nehmen.

Deshilar del eje motor el engranaie (8) de mando bomba aceite y agua'y el engranaje
[9) de la transmision primaria.
Quitar la lengueta a disco posicionada sobre el eje motor.

Skilare dal semicarter destro I'ingranaggio {10) di rinvio contralbero con relative rosette
(11) di rasamento.

Pull outthe balancing shaft idle gear (10} with the washers {1 1) from the r.h. crankcase

half.

Exiraire du demi-carter droit 'engrenage {10} de renvoi du conire-arbre avec les
rondelles correspondantes (11).

Das Zahnrad {10) der Vorlegewelle mit den dozugehérigen Zwischelegscheiben (11)
von der rechten Gehéusehéilfte abziehen.

Deshilar del semicarter derecho el engranaije [10) de reenvio contraeje con relativos
anillos {1 1) de espesoracion.

Shilare I'alberino selefiore dalla parte posteriore del semicarter destro.
Pull the selector shaft from the rear end of the r.h. crankcase half.
Exiraire I'arbre sélecteur de I'arrigre du demi-carter droit.

Die Gongwahlspindel von der hinteren Seite der Geh&usehélfte l6sen.

Deshilar el arbol selector de la parte posterior del semicarier derecho.

N° 800094729 (04-2000)
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Sganciare la molla di ritorno dellalbero avwiamento dal suo ancoraggio sul semicarter
destro.

Release the refurn spring of the starter shaft from its anchoring on the r.h. crankcase haif.

Décrocher le ressort de retour de |'arbre de démarrage de son ancrage sur le demi-carter
droit.

Die Rickholfeder der AnlaBwelle aus ihrer Verankerung in der rechten Gehéusehdilfie
aushaken.

Desenganchar de su ancoraje el muelle de retorno del eje de accionamiento, montado
sabre el semicarter derecho.

Sfilare il gruppo alberino awiamento completo di ingranaggio di comando e
recuperare la rosetta di rasamento {12), lato intermno.

Pull out the starter shaft assembly together with the drive gear and remove the washer
(12), inner side.

Extraire le groupe arbre de démarrage avec I'engrenage de commande ef récupérer
la rondelle {12), cété interne.

Die AnlaBspindeleinheit komplett mit ihren Steuerzahnrédern herausnehmen und die
Zwischenlegscheibe (12] aus der Innenseile herausnehmen.

Exiraer el grupo arbol accionamiento completo de engranaje de mando y recuperar
el anillo de espesoracién (12) lado inferno.

Smontaggio coperchi e componenti lato pignone. o =

. o . . ) . @) 0 ©
Svitare le tre viti di fissaggio e rimuovere il coperchio aliernatore recuperando la @ / q \
guarnizione. <
Svitare le due viti di fissaggio del coperchio pignone e rimuoverlo unitamente alla S
piastrina di profezione ed ai relativi distanziali. R

Removal of the covers and components on sprocket side.

Remove the three fasfening screws and the alternator cover and remove the gasket.
Remove the fastening screws of the sprocket cover and then the cover together with the
protection plate and the spacers.

Démontage des couvercles et des composants c6té pignon.

Dévisser les trois vis de fixation et enlever le couvercle alternateur en récupérant la
garniture.

Dévisser les deux vis de fixation du couvercle pignon et enlever ce couvercle avec la
plaguette de protection ef les entretoises correspondantes.

Ausbau der Deckel und der Bestandteile auf der Ritzelseite.

Die drei Befesligungsschrauben l6sen und den Deckel des Drehsiromgenerators
abheben, dabei dessen Dichtung riickgewinnen. -

Die beiden Belestigungsschrauben des Ritzeldeckels 16sen und gemeinsam mit dem
Schutzpldtichen und dazugehdrigen Distanzstuken abnehmen.

Desmontaje tapas y componentes lado pifién.

Destornillar los fres tomillos de fijacion y quitar la tapa alternador recuperando el refén.
Destornillar los dos fornillos de fijacion de la tapa pifién y quitarla junto con la lamina
de profeccion vy relativos distanciales.

ey
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. NN Ribadire la rosetta {1} di sicurezza sulla vite di tenuta del pignone.
/ \ X =
== Rivet the safety washer (1) on the sprocket stop screw.
< - = ®
\ - R ¢ \o/\ River la rondelle (1) de sécurité sur la vis d'éfanchéité du pignon.
! s ; © Die Sicherungsscheibe (1} auf die Dichtungsschraube des Ritzels einstauchen.
7
. =7 o Remachar el aro {1] de seguridad sobre el tomillo de retén del pifidn.
e} Q)
.
! @(
1

Bloccare il pignone con |'atirezzo cod. 000YA 2271 quindi con chiave a bussola da
13 mm procedere od allentare la vite di tenuta del pignone sull’albero secondario.
Skilare defta vite, la rosetia di sicurezza, la rosetia grande e il pignone.

Fare attenzione nel rimontaggio al posizionamento della rosetta grande: le due
esfremita ribadite vanno rivolte verso il pignone.

Rimuovere anche il distanziale con anello OR di tenuta.

Lock the sprocket with tool no. 000YA 2271, then loosen the screw fixing the sprocket
to the secondary shaft with a 13 mm socket wrench.

Pull out this screw, the safety washer, the large washer and the sprocket.

When reassembling, take care to position the large washer with the two riveted ends
facing towards the sprocket.

Remove the spacer with O-ring, too.

Bloquer le pignon avec 'outil code 000YA 2271, puis, & l'aide de la clef & doville de
13 mm, desserrer la vis d'éfanchéité du pignon sur 'arbre secondaire.

Exiraire ceffe vis, la rondelle de sécurité, la grande rondelle et le pignon.

Lors du remontage veiller au positionnement de la grande rondelle: les deux extrémités
rivées doivent &ire tournées vers le pignon.

Enlever également I'entretoise avec la bague d'étanchéité.

Das Ritzel anhand des Werkzeuges mit der Kennr. 000YA 2271 blockieren, dann mit
einem 13 mm-Steckschliissel zum lockern der Dichtungsschraube des sich auf der
Vorlegewelle befindlichen Ritzels Gbergehen.

Diese Schraube, die Sicherungsscheibe, die grofde Unterlegscheibe und das Ritzel
abnehmen.

Beim Wiederzusammenbau auf die Stellung der groPen Unterlegscheibe achten: die
beiden eingenieteten Enden missen zum Ritzel gewendet sein.

Auch das Distanzstiick gemeinsam mit dem ORing abnehmen.

Bloquear el pifién con el utensil cod. 000YA 2271y con llave tubularde 13 mm. oflojar
el tornillo de refén del pifion sobre el eje secundario.

Quitar el tornillo, el aro de seguridad, la arandela grande y el pifién.

Prestar atencién, durante el remontaje, a la colocacidon del aro grande: las dos
extremidades remachadas deben posicionarse hacia el lado del pifién.

Quitar ademés el distancial con anillo OR de retén.

N° 800094729 ({04-2000)
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Impedire la rofazione del rotore applicando su di esso l'altrezzo cod. 8000 46614,
Svitare il dado di tenuta del rotore utilizzando una chiave a bussola da 17 mm.
Rimuovere la rosetta di sicurezza.

Prevent the rofor from turning by applying ool code 8000 46614 on it. Unscrew the
rofor lock nut with the help of a 17 mm. socket wrench.
Remove the safety washer.

Empécher la rotation du rotor en y appliquant I'outil réf. 8000 466 14. Dévisser I'écrou
de refenue du rofor en utilisant une clef & douille 17 mm.
Enlever la rondelle de sécurité.

Die Rotation des Rotors durch Anbringung des Werkzeugs Kennnr. 8000 46614
verhindern. Mit einem 17 mm-Gelenksteck-schluessel die Dichtungsmutter des Rofors
aufschrauben.

Die gewoelbte Sicherungsscheibe abnehmen.

Impedir la rolacién del rofor aplicando sobre de e, la herramienta cod. 8000 46614.
Destornillar la tuerca de fenida del rotor utilizando una llove a calibre de 17 mm.,
Remover el aro de seguridad.

Utilizzare I'atirezzo cod. 8000 51614 e fissarlo al rofore con tre viti di lunghezza
opportuna.

Tenendo fermo ['atfrezzo con chiave esagonale da 19 mm e operando in senso orario
sulla vite centrale, con chiave esagonale da 17 mm), rimuovere il rotore dall’albero
motore.

Use tool code 8000 51614 and fix it fo the rotor with three suitably sized screws.
Holding the tool with a 19 mm. allen wrench and turning the middle screw clockwise,
remove the rotor from the engine shaft with a 17 mm. Allen wrench.

Utiliser l'outil réf. 8000 51614 et le fixer au rotor par ['entremise des trois vis.
Garder 'outil & |'aide d'une clé & 6 pans de 19 mm et en tournant vers la droite la vis
centrale, enlever le rofor de |'arbre moteur & I'aide d'une clé & 6 pans de 17 mm.

Das Werkzeug Kennnr. 8000 51614 mit drei genuegend langen Schrauben auf dem
Rotor befestigen.

Das Werkzeug miteinem 19mm-Inbus Steckschluessel festhalten, und miteinem 17 mm-
Inbus Steckschluessel den Mittelbolzen im Uhrzeigersinn drehen, den Rotor qus der
Triebwelle nehmen.

Utilizar la herramienta cod. 8000 51614 y fijarla al rotor con fres torillos de longitud
oportuna.

Teniendo firma la herramienta con llave hexagonal de 19 mm y operando en sentido
horario sobre fornillo central, con llave hexagonal de 17 mm, remover el rotor del sje
motor.

»
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Svitare le fre viti di fissaggio statore; sfilare il gommino passafilo e la piastrina (2) dal
semicarter sinistro e rimuovere lo statore complefo.
Shilare il distanziale posto fra statore e semicarter e la linguetta sull'albero motore.

Loosen the three fastening screws of the stator; pull out the wire rubber lead and plate
(2) from the |.h. crankcase half and remove the complete stator.
Pull cutthe spacer located between stator and crankcase and the key on the crankshaft,

Dévisser les trois vis de fixation du stator; exiraire le cacutchouc passedil et la plaquette
(2) du demi-carter gauche et extraire le stator complet.

Exiraire I'entretoise placée entre le stator et le demi-carter ef la languette sur I'arbre
moteur.

\\ ¢ / Die drei Befestigungsschrauben des Stators lockemn; den Kabeldurchgangsgummi und
dos Platichen (2) von der linken Gehdusehélfie abziehen, dann den Stator komplett
abnehmen.

Das sich zwischen dem Stator und der Gehéusehdilfte befindliche Distanzstiick und den
Keil von der Antriebswelle nehmen.

Destornillar los tres tomnillos de fijacién estator; deshilar la goma pasacable y la lamina
{2) del semicarter izquierdo y quitar el estator completo.
Deshilar el distancial ubicado entre estator y semicartery la lengueta sobre el eje motor.

Smontaggio valvola di aspirazione.
Svitare le quattro viti di tenuta del gruppo valvola di aspirazione.
Sfilare il raccordo carburatorevalvola.

Removal of intake valve.
Unscrew the four refaining screws of the infake valve assembly.
Pull out the union carburettorvalve.

Démontage de la soupape d’aspiration.
Dévisser les quatre vis d'étanchéité du groupe soupape d'aspiration.
Exiraire le raccord carburateursoupape.

Ausbau des Ansaugventils.
Die vier Dichiungsschrauben der Ansaugventileinheitlockem. Den VergaserVentilanschluf
lésen.

Desmontaje vélvula de aspiracién.
Destornillar los cuatro fomillos de refén del grupo valvula de aspiracién.
Extraer el empalme carburadorvalvula.

F.16
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Rimuovere dal basamento la valvola aspirazione e recuperare la guamizione (1).
Remove the intake valve from the cylinder block and remove the gasket (1).
Enlever du béti la soupape d’aspiration et récupérer la ganiture {1).

Das Ansaugventil aus seinem Sitz nehmen und die Dichtung {1} rickgewinnen.

Quitar de la base la valvula aspiracién y recuperar el retén (1).

Smontaggio gruppo fermico.

Lo smontaggio della festa, cilindro e pistone pud essere anticipato ed & indipendenie
dalle operazioni di smontaggio fino ad ora eseguite.

La rimozione del gruppo festa-cilindro & a questo punto necessaria per poter procedere
alla scomposizione dei semicarter motore.

Svitare i cinque dadi ciechi di tenuta testa sul cilindro e recuperare le rosette poste softo
di essi.

Thermal assembly removal.

The disassembly of the head, cylinder and piston can be anficipated and it is
independent of the disassembly operations carried out so far.

Now it is necessary to remove the head-cylinder assembly in order fo disassemble the
engine half-crankcases.

Unscrew the five blind rings fastening the head on the cylinder and keep the washers
placed under them.

Démontage du groupe thermique.

le démontage de la culasse, du cylindre et du piston peut &tre préalablement effectué
car il est indépendant des opérations de démontage déja effectuées.

Enlever 'ensemble culasse-cylindre afin de pouvoir procéder au désassemblage des
demi-carters du moteur.

Dévisser les cing écrous borgnes de retenue de la culasse sur le eylindre ef récupérer
les rondelles placés au-dessous de ceuxci.

Ausbau des Zylinderblocks.

Der Ausbau des Zylinderkopfes, des Zylinders und des Kolbens kann bereits zu einem
frueheren Zeitpunkt vorgenommen werden, er ist unabhaengig von den bisherigen
Zerlegungsarbeiten.

Die Entfernung des Zylinder-Zylinderkopfblocks wird nunmehr unerlaesslich, um mit der
Zerlegung der Motorgehaeusehaelften fortfahren zu koennen.

Die fuenf Hutmutter, die den Zylinderkopt auf dem Zylinder halten, abschrauben und
die darunterliegenden Scheiben entfemen.

Desmontaje grupo térmico.

El desmontaje de la cabeza, cilindroy piston puede ser anticipado y es independiente
de las operaciones de desmontaje hasta ahora efectuadas.

La remocién del grupo cabeza-cilindro es a este punto necesaria para poder proceder
a la descomposicion del semicarter motor.

Destornillas las cinco tuercas ciegas de tenida cabeza s/cilindro y recuperar las
arandelas puesta debajo de ellas.

N° 800094729 (04-2000)
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Rimuovere la testa (3} e recuperare i due anelli OR di tenutc esterno (1)
interno (2).

NOTA: Gli anelli OR tra testa e cilindro dovranno sempre essere sostituiti ad
ogni rimontaggio.

Remove the head (3} and remove the outer (1) and inner (2} O-ring.

u WARNING: The O-rings between the head and the cylinder should always
be replaced at any reassembly.

Enlever la téte (3) et récupérer les deux bagues d'étanchéité externe {1) et
interne (2).

n NOTE: Les anneaux OR entre la culasse et le cylindre devront étre toujours
remplacés lors d’un montage.

Den Zylinderkopf (3) abnehmen und die beiden O-Ringe, d.h. den Gufieren (1)

und inneren (2}, herausnehmen.

n ANMERKUNG: Die O-Ringe zwischen Zylinderkopf und Zylinder muessen
bei jedem Zusammenbau ersetzt werden.

Desmontar la culata {3) y recuperar los dos anillos OR de retén externo (1) y
interno (2).

u NOTA: los anillos OR entre cabezay cilindro deberan ser siempre sustituidos
a cada remontaije.

Svitare i quattro dadi {4) di fissaggio del cilindro al basamento.
Unscrew the four stop nuts (4) fixing the cylinder to the cylinder biock.

Dévisser les quatre écrous (4) de fixation du cylindre sur le bati.

Die vier Befestigungsmutter {4) des Zylinders vom Motorblock 1&sen.
Destornillar las cuatro turcas (4) que fijan el cilindro a la base.

N° 800094729 (04-2000)
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Smontaggio valvole di scarico
Stilare il cappuccio (1) e rimuovere le trasmissioni (2) di comando dal supporto.Togliere la vite (3) e la carrucola (4).
Rimuovere le viti (5) ed il coperchio (6). Sfilare il grano (7), ruotare opportunamente |'alberino (8) e rimuoverlo dalla sede nel

cilindro. Togliere le viti (9] e le valvole di scarico {10).

Exhaust valve disassembly.
Remove cover (1) and fransmissions {2) which control the support. Remove screw (3) and pulley (4). Remove screws (5)

anld co(ve(;) (6). Remove dowel {7), and turn shaft (8) fo remove it from the cylinder seat. Remove screws {9) and exhaust
valves {10).

Démontage de la soupape d’échappement.
Oter le capuchon (1) et les transmissions (2) de commande support. Oter la vis (3) et la poulie (4). Oter les vis (5) et le
couvercle (?S) Oter le goujon (7) de son siége sur le cylindre en tournant opportunément l'arbre (8). Oter les vis (9) et les

soupapes d'échappement {10).

N° 800094729 (042000
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Ausbau des Auslassventils.

Die Kappe (1) abnehmen und die Steuerantriebe (2) von der Holterun% nehmen. Die Schraube (3} und die Scheibe (4)
t

abnehmen. Die Schrauben (5) und den Deckel (6] abnehmen. Den
drehen, daf} sie aus ihrem Sitz im Zylinder herausnehmbar ist. Die Schrauben (9) und die Ablaf3ventile (10) abne

Desmontaje de la valvula de escape.

ift (7) herausziehen, di kleine Welle L8) derart

men.

Sacar el casquete (1) y sacar las fransmisiones (2] de control de su soporfe. Sacar el tornillo (3) y la polea {4). Sacar el
tornillo (5) y la tapa (6). Extraer el grano (7), girar oportunamente el eje (8) y sacarlo de la sede en el cilindro. Sacar los

tornillos (9} y las vélvulas de escape (10).

F.20

Separazione semicarter.
Dal semicarter sinistro svitare fe 12 viti di fissaggio.

Separation of half-crankcases.
Unloose the 12 fastening screws on the L.H. halFcrankease.

Séparation du demi-carter.
Dévisser les 12 vis de fixafion placées sur le demicarter gauche.

Trennung der Gehaeusehaelften.
Die 12 Befestigungschrauben des finken Gehdusehdlfe losen.

Separacién semicarter.
Del semicarter izquierdo desenroscar los 12 tomillos de fisaje.

A
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Sfilare il cilindro dai prigionieri del basamento supportando adeguatamente il pistone
con le mani nel momento in cui risulterd libero dal cilindro.

ATTENZIONE - Nell’estrarre il cilindro evitare di farlo ruotare, in quanto

le stremita della fascia elastica potrebbe penetrare nelle luci impedendone
I'estrazione e danneggiando il segmento stesso. Per eliminare tale rischio &
g?che opportuno che |'estrazione avvenga con pistone al punto morto
inferiore.

Slide the cylinder off the crank stud bolts. Hold the piston with your hands when you
release it from the cylinder.

n WARNING - As the end of the piston ring could enter the ports
and damage the piston ring, or prevent the cylinder from being
removed, take care not to turn the cylinder. To weed out this risk,
we advise removing the cylinder with piston at B.D.C.

Extraire le cylindre des goujons du béfi, en soutenant convenablement le piston avec les mains au moment ob il se libérera du cylindre.

nATTENTION - Ne jamais tourner le cylindre pour le ter, car I'exirémité du segment pourrait pénétrer
dans les orifices et géner I’enlévement du cylindre, ou endommager le segment.
Pour éliminer un tel risque, dter le cylindre quand le piston est au point mort inférieur.

Den Zylinder von den Stiftschrauben des Motorblockes abziehen, dabei den Kolben im Moment, in dem er vom Zylinder frei kommt, mit der Hand
abstiitzen.

ACHTUNG - Beim Abzichen des Zylinders verhindern, diesen drehen zu lassen, da das Endstick des

Kolbenringes in die Spiele eindringen kénnte, wodurch das Ausziehen behindert und der Kolbenring
selbst beschédigt wird. Zur Vermeidung dieses Risikos ist es auch zweckméBig, daB das Abziehen mit Kolben
auf dem unteren Totpunkt erfolgt.

Exiraer el cilindro de los pemos de la base soportando adecuadamente el pistén con las manos al encontrarse libre del cilindro.

ATENCION - Cuando se saca el cilindro es preciso evitar que gire ya que el extremo del aro elastico
podria penetrar en las luces trabando fa extraccién y esiropeando el propio aro. Para eliminar dicho
riesgo también se aconseja efectuar la extraccion con el pistén en el punto muerfo inferior.

Togliere un lermo dello spinofio e supportando adegualomente il pisione, sfilare
parziolmente lo spinofio slesso con 'ausilio di una spina cilindrica [A] fino a che |l
pistone risulia libero.

Rimuovere il pisfone con spinoffo.

Sfilare la gabbia a rulli dalla biella e recuperare la guamizione {3) tra cilindro e
basamento.

Remove one circlip from the piston pin. While holding the piston, partially pull the piston
pin out of the piston by means of the cylindrical pin (A) until the piston is released.
Remove the pision with the piston pin.

Pull out the roller bearing from the connecting rod and recover the gasket (3} between
cylinder and cylinder biock.

Enlever un cran de blocage du goujon ef, en soutenant convenablement le piston,
extraire partiellement ce goujon & |'aide d'une fiche cylindrique [A) jusqu'd ce que le
pisfon ne redevienne libre.

Extraire le piston avec le goujon.

Extraire la cage & rouleaux de la bielle et récupérer la garniture (3] entre le cylindre et
le bati.

Eine Sperrung des Bolzens wegnehmen und wihrend man den Bolzen entsprechend stiitzt, den Bolzen unter Anwendung eines zylindrischen Dorns
[A, bis der Kolben freiliegt, ein Stiick herausziehen.

Den Kolben gemeinsam mit Bolzen abnehmen.

Den Rollenkdfig vom Plevel abziehen und die sich zwischen dem Zylinder und Motorblock befindliche Dichtung (3} abnehmen.

Quitar un tope de la aguja y soportando adecuadamente el pistén, deshilar parcialmente el pasador con o ayuda de una aguja cilindrica (A)
hasta que el pistén resulte libre.

Quitar el pistdn con pasador

Deshilar la jaula a redillos de la biela v recuperar el refén (3) entre cilindro y base.

y <
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Con cambio in posizione di folle, dopo aver applicato sul semicarter sinistro, {con 3
viti "A" di opportune dimensioni), I'affrezzo cod. 800079016, agire sul perno centrale
e procedere al distacco dei semicarter.

Per agevolare |'operazione battere con mazzuolo sull estremitas dell’albero secondario
mentre si aziona il perno dell‘attrezzo.

Rimuovere i rasamenti sugli alberi motore, primario, comando forcelle e contralbero.
Sfilare dall'estremita del contralbero equilibratore il rullo di contrasto.

The gearbox being in neutral position, and after having applied tool no. 8000 79016
on the L.H. crankcase (with 3 screws "A" of proper size) act on the central pin and
arrange crankcases splitting.

To make this operation easier, hit the secondary shaft end with a mallet while moving
the tool pin.

Remove the shims from crankshaft, main shaft, fork control shaft and balancing shaft.
Pull out the contrast roller from the end of the balancing shaft.

Avec sélecteur en position de point mort, apres avoir appliqué sur le demi-carter gauche
{avectrois vis "A" d'opportunes dimensions), loutil cod. 800079016, agir sur le tournillon
cenfral ef avancer au détachement des demicarters.

Pour faciliter I'opération, taper avec un maillet sur I'extrémité de I'arbre secondaire
tandis que |'on actionne le goujon de I'outil.

Enlever les rondelles faisant épaisseur sur les arbres moteur, primaire, commande
fourches et contre-arbre. Extraire le rouleau de contraste de F'extrémité du contre-arbre
équilibrateur.

Mit Schaligetriebe in der Leerlaufstellung das Werkzeug Kode-Nr. 8000 79016 aud
die linke Gehiiausehiialfte (mit 3 dazugeeigneten Schrauben A"} anbringen und durch
Befiiatigung des Mitienzapfens die Gehiausehialften abbauen.

Zur Arbeitserleichterung mit einem Hammer auf das Ende der Vorlegewelle klopfen,
wiéihrend man den Stift des Werkzeuges betétigt.

Die Zwischenlegscheiben auf der Anriebswelle, der Hauptwelle, Gabelsteverwelle
und Vorlegewelle [&sen.

Die Kontrastrolle vom Ende der Ausgleichsvorlegewelle ziehen.

Con cambio en posicién de suelio, después de haber aplicado sobre el semicarter
izquierdo, {con 3 fomillos "A" de oportunas dimensiones), la herramienta cod. 8000
79016, actuar sobre el permo central y proceder a la extraccién del semicarter.
Para facilitar la operacién golpear con mazo sobre la extremidad del eje secundario
mientras se acciona el pemo del equipo.

Quitar los aros sobre los ejes motor, primario, mando horquillas y confra-eje.
Quitar de la extremidad del contraeje equilibrador el rodillo de contraste.

Sfilare i due perni con relative forcelle di selezione marce.

Pull out the two rods with the gear selector forks.

Extraire les deux goujons avec les fourches correspondantes de sélection des vitesses.
Die beiden Stifte mit den entsprechenden Gangwahlgabeln lésen.

Deshilar los dos pernos con relativas horquillas de seleccién marchas.

OO M
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Estrarre contemporaneamente i due alberi del cambio compleli di ingranaggi.
Aiutare |'operazione di estrazione battendo con mazzuolo sull'estremitd dell'albero
primario.

Take out the two gear shafts complete with gears.
This will prove easier if you hit the main shaft end with a mallet,

Retirer en méme temps les deux arbres de la boite de vitesse complets avec leurs
engrenages.
Faciliter I'extraction en tapant avec un maillet sur I'extrémité de I'arbre primaire.

Die zwei Gefriebewellen gleichzeitig mit den Zahnraedern herausnehmen.
Beim Herausziehen, kann man sich durch Klopfen mit einem Hammer auf das Ende der
Hauptwelle helfen.

Exircer confemporaneamente los dos ejes de cambio completos de engranaje.
Para facilitar la operacién de extraccién golpear con mazo sobre la extremidad del
eje primario.

Con un paio di pinze contrastare I'azione della molla e ruotare il saltarello fissa marce
per permettere |'estrazione dell'alberc comando forcelle. Sfilare 'albero comando
forcelle dal lato sinistro.

Use a pair of pliers lo overcome spring load and turn the gear stopper pawl so you can
pull out the fork control shaft. Pull the fork control shaft from the left side.

Contraster 'action du ressort avec une paire de pinces et tourner le bloque-vitesses pour

P 9 P
permettre |'extraction de I'arbre de commande fourches. Extraire I'arbre de commande
fourches du cété gauche.

Mit einer Zange der Federwirkung enigegenarbeilen und den Gangspermocken
drehen, um damit das Herausziehen der Gabelsteverwelle zu ermaglichen. Die
Gabelsteverwelle an der linken Seite herausziehen.

Con un par de pinzas contrastar la accién de la muela y girar la estrella fija marchas
para permitir la extraccién del eje mando horquillas. Quitar el eje mando horquillas
del lade izquierdo.

N° 800094729 (04-2000
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Nel caso fosse necessario rimuovere I'albero motore dal semicarter destro, usare |l
medesimo aftrezzo cod. 800079016 impiegato precedentemente per la scomposizione
dei semicarter.

Far corrispondere i fori dell’attrezzo con quelli sul lato estemo del semicarter destro e
fissare I'attrezzo con tre viti di opporiuna lunghezza. Supportare adeguatamente
I'albero motore ed agire sul pemo centrale per ofteneme I'estrazione.

NOTA: Per I'estrazione dell’albero motore evitare assolutamente di battere,
anche con marielli in plastica, sull’estremita dello stesso.

Per rimuovere il cuscinetto, che rimarrd solidale all'albero motore sul lato sinistro, &
necessario utilizzare 'atirezzo cod. 000YA 2271. Fare attenzione, nel rimontaggio,
al rasamento che deve essere posizionato fra albero e cuscinetio.

If it is necessary to remove the drive shaft from the R.H. half-crankcase, use the same
tool code 8000 79016 previously used for disassembling the half-crankcases.
Match the holes on the tool with those on the outer side of the r.h. crankcase half and
fix the tool with three screws of adequate length. Support the crankshaft adequately and
move the central pin to pull it out.

REMARK - For crankshaft extraction absolutely avoid to beat on its end, even
with plastic mallets.

In order to remove the bearing, which shall remain integral to the drive shaft, on its L.H.
side, it is necessary fo use tool code 000YA 2271. Pay atfention, when reassembling
it, to the washer which is fo be fit between the shaft and the bearing.

S'ilfautenlever|'arbre moteur du demi-carter droit, utiliserI'outil réf. 800079016 employé:.
précédemment pour le désassemblage des demicarters.

Faire correspondre les trous de 'outil et les trous sur le coté externe du demi-carter droit;
fixer I'outil avec trois vis ayant une longueur appropriée. Soutenir convenablement
I'arbre moteur et agir sur le goujon central pour obtenir I'extraction.

NOTE - Pour I'extraction de Farbre moteur éviter absoulement de cogner,
méme avec des marieaux en plastique, sur 'extremité du méme.

Enlever le coussinet qui restera solidaire de I'arbre moteur sur son c&1é gauche, au
moyen de I'outil réf. 000YA 2271. Veérifier, lors du montage, qu'il soit positionné entre
I'arbre ef le coussinet.

Falls die Herausnahme der Antriebswelle aus der rechten Gehaeusehaelfte erforderlich
ist, das gleiche Werkzeug Kennnr. 8000 79016, dass auch fuer die Trennung der
Gehaeusehaelften benutzt wurde, gebrauchen.

Die Bohrungen des Werkzeuges mit den Bohrungen auf der rechten Gehéusehéilfte
ausrichten, dies dann mit drei von ihrer Lénge her geeigneten Schrauben befestigen.
Die Antriebswelle in entsprechender Weise abstitzen und am Zentralstift drehen, um
das Ausziehen zu erméglichen.

VERMERK - Beim Ausziehen der Motorwelle darf man niemals auf deren
Ende durchaus schlagen, selbst nicht mit Plastikhammern.

Um das Lager, welches fest mit der Triebwelle auf deren linken Seite verbunden bleibt,
abzunehmen, ist der Gebrauch des Werkzeuges Kennnr. 000YA 2271 erforderlich. Beim
Wiederzusammenbau auf die Zwischenlegscheibe achten, die zwischen Welle und
Lager positioniert werden soll.

En el caso sea necesario remover el eje mofor def semicarter derecho, usar la misma
herramienta cod. 8000 79016 empleado precedentemente para de descomposicién
del semicarter

Hacer corresponder los agujeros del utensil con aquellos sobre el lado externo del
semicarter derecho vy fijar el utensil con fres tomillos de largo adecuado. Soportar
adecuadamente el eje mofor y acluar sobre el perno central para obfener su salida.

NOTA - Para la extraccién del eje motor evitar absolutamente de golpear,
aunque con martillos en plastico, el extremo del mismo.

Para remover el cojinete, que quedara solidario al eje motor sobre su lado izquierdo,
es necesario utilizar la herramienta cod. 000YA 227 1. Poner atencién; en el remontaie,
al raspamiento que debe estar posicionado enire el eje v el cojinete.
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Per rimuovere il contralbero & necessario fissarlo in una morsa (prowvista di ganasce
di alluminio} e allentare il dado con una chiave a bussola di 22 mm. Sfilare
I'ingranaggio, recuperare la linguetta e sfilare I'albero dal lato opposto. 7 Ve
/ £ 7 = \
To take out the countershaft, it should be put in a vice [provided with aluminium jaws) 4 F N
and the nut is fo be loosened with a 22 mm. socket wrench. Pull out the gear, keep the = a 2
key and pull out the shaft from the opposite site. 1N L P
Pour enlever le contre-arbre, fixer ce demier dans un éfrier muni de machoires en \\ ‘ =
aluminium, ef desserrer |'écrou avec une clé & douille de 22 mm. Retirer 'engrenage, )
. . - ; Nyt . () j 0
récupérer la languette ef refirer I'arbre du cté opposé. — 1
i
Fuer die Herausnchme der Vorgelegewelle ist es notwendig, diese auf einen 1 | ‘
Schraubstock [mit Alluminiumbacken) zu spannen und die Mutter mit einem 22 mm- ‘ '\li/
Gelenksteckschluessel zu lockem. Das Zahnrad herausziehen, den Federkeil abnehmen T

und die Welle auf der Gegenseite herausnehmen.
Para remover el contraeje es necesario fijarlo en una mordaza (provista de mandibula

de aluminio) y aflojar la tuerca con una llave calibre de 22 mm. Deshilar el engranaie,
recuperar la lengueta y deshilar el eje del lado opuesto.

Il
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Pulizia dei particolari ... G4
ACCOPPIAMENtT ..o G.5
Cilindro ..o G.6
Misurazione del cilindro ... G.6
PISIONE .. G.7
Altezza gola nel pistone ... G.7
Accoppiamento cilindro-pistone ... G.8
SPINOMO Lo G.Q
Segmenti ... G.10
Altezza segmento ... G.10
Accoppiamento segmenticave sul pistone ............. G.11
Accoppiamento segmenticilindro ....................... G.11
Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella ... G.12
Accoppiamento perno accoppiamento volani -

testa di biella............. G.13
Biella ... G.14
Gioco assiale testa di biella ... G.14
Piega biella, svergolatura ... G.14
Gioco radiale testa di biella ...l G.15
Albero motore ... G.15
Disassamento albero motore ... G.15
TESIAMA ... G.16
Controllo rettilineita dei vari alberi ..................... G.17
CUSCINET ..o G.18
Sostituzione cuscinetti a rullini ... G.19
Sostituzione paraolio ... G.19
Pompa olio lubrificazione ... G.20
Gruppo frizione ... G.20 Sesions
Spessore disco d'aftrifo .....c.oooiieiiiii G.20 Section
Gioco scatola frizione, disco d'affrito ................... G.2] Zechion G
Distorsione disco frizione ... G.21 Seccin
Molla frizione .......coccooiviiiiii G.21
Cambio di velocitar ... G.22
Forcelle selezione marce..............oo .. G.23
Spessore pattino forcelle ... G.23
Diametro pemno di guida forcella................. G.23
lunghezza scanalatura ingranaggio..................... G.23
larghezza scanalatura albero di comando............ G.24
Revisione, regolazione e manuntenzione carburatore  G.24
Valvola alamelle ... G.33
Valvola di scarico ... G.33
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Particulars cleaning ...
Couplings ....ovevee e
Cylinder ..o
Cylinder measurement ...
PISION .o
Piston groove height.............c.ooo
Cylinder-piston assembly ...
PIStONn Pin ...
PIStON MNGS . .ovveee
Piston ring height ........ccoooiiii
Piston-ings - grooves play ..........c.oovvviiiiieenn.
Cylinder-piston rings play ...........cccooiiiii,
Coupling among gudgeon, piston and connecting

rod end
Coupling among flywheel coupling pin and
connecting rod big en
Conneching rod ..ot
Crankshaft outoFaxis ..o
Con.rod bending .........ccocciiii
Con.rod big end radial play ...
Crankshaft ..o
Crankshaft outolaxis ..o
Head ..o
Checking straighiness of various shafts .................
Bearings ..o vvve e
Roller bearings replacement ...
Seal rings replacement ......... ST
Lubricating oil pump ...
Clutch assembly ......ooooiiiiii
Friction disc thickness .........c..cccooiiiii
Clutch housingriction disc clearance ...................
Friction disc distorion ............cccoooiiiii,
Clutch spring ..ocvveeviniiii

Gearbox ...
Gear selector fork ...
Fork sliding end thickness .................coo
Fork driving pin diameter ..............co
Gear groove lenght ...
Control shaft groove width ...
Overhaul, regulation and maintenance of the

carburelfor ..o
Blade valve ...

Exhaust valve ..o .
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Netioyage des piéces ........oocooiiiiiiii G4
ACCOUPIEMENTS ... G.5
Cylindre ... G.6
Mesurage du cylindre ... G.6
PISTON .o G.7
Hauteur gorge dans le piston ... G/
Groupe cylindrepiston ... G.8
GOUJON . G.9
Bague élasiques ..........ccooooeiiiii G.10
Hauteur bague élastique ... G.10
Accouplement bagues élastiquessiéges sur le piston  G.11
Accouplement bagues élastiquescylindre .............. G.11
Couplage gudgeon-piston-pied de bielle .............. G.12

Couplage pivot d'accouplement demivolants -

tete de bielle ... G.13
Bielle ... e G.14
Jeu axial t&te de bielle ... G.14
Déformation bielle ... G.14
Jeu radial téte de bielle ... G.15
Vilebrequin ... G.15
Décentrage vilebrequin............... G.15
Culasse ..o ST G.16
Contréle de la linearité des arbres ...................... G.17
Roulements ..o G.18
Remplacement du roulements & rouleaux............... G.19
Remplacement des pare-huiles ... G.19
Pompe huile de lubrification ... G.20
Groupe embrayage ........ooooiiieiiieeii G.20
Epaisseur disque de froftement ... G.20
Jeu boite embrayage, disque de froffement............ G.21
Distortion disque embrayage ... G.21
Boifte de VIlesse ......ooooiiiieieiiiee e G.22
Ressort d’embrayage ........ccccoveeviiiiiiiinnnn.. G.21
Fourche séléction vitesses ..., G.23
Epaisseur patin fourches ... G.23
Diamétre pivot de guidage fourche ...................... G.23
Llongueur rainure engrenage ..........cocccoooiieeen i G.23
largeur rainure arbre de commande .................... G.24
Revision, réglage et entrefien du carburateur ... G.24
Soupape d lamelles ... G.33
Soupape d'échappement ... G.33
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Reinigen der Bauteile .................o G.4
Toleranzen ... G.5
Zylinder ... G.6
Messung des Zylinders ... G.6
Kolben ..o, G.7
Hohe der Kehle im Kolben ..., G.7
Verbindung ZylinderKolben ... G.8
Kolbenbolzen ... G.9
Segmente ... G.10
Segmenthoehe ... G.10
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben ... G.11
Passung Segmentzylinder ... G.11
Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf......... G.12
Kupplung von Kupplungsstift der Schwungrad -

Halften und Pleuelflusses ... G.13
Pleuel ..o G.14
laengsspiel des plevelflusses ... G.14
Pleuelfalten, verwindung ... G.14
Radialspiel des Plevelflusses ... G.15
Antriebswelle ... G.15
Abweichnung der Motorwelle ... G.15
Zylinderkopl ... G.16
Geradheitskontrolle der diversen Wellen............... G.17
LagET oo G.18
Auswechseln der Rollenlager ... G.19
Auswechseln der Oelabdichtungen ...................... G.19
Schmierdlpumpe ... G.20
Kupplungseinheit ... G.20
Abweichung der Motorwelle ... G.20
Stéirke der Reibsscheibe ... G.21
Verformung der Kupplungsscheibe ....................... G.21
Kupplungsfeder .........ccoooeiiiiiiiiii G.21
Cefriebe ... G.22
Gangwaehlgabel ... G.23
Dicke der Gabelnschuhe ............................. G.23
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes ................. G.23
laenge der Getriebenute ... G.23
Weite der Antriebswellennute ... G.24
Uberhoulung, einstellung und instandhaltung des

VEIGUSETS .ottt G.24
Llamellenventil ... G.33
Auslassventil ... G.33
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limpieza de los particulares ... G.4
Acoplamientos ... G.5
Cilindro ..o G.6
Medicion del cilindro ... G.6
PISION Lo G.7
Aliura de la garganta del pistén ... G.7
Acoplamiento cilindropiston ... G.8
BUIBN G.9
SegmMentos ... G.10
Altura del segmento ... G.10
Acoplamiento segmentosranuras en el piston ........ G.11
Acoplamiento segmentos-cilindro ........................ G.11
Acoplamiento bulén-piston-pié de biela ................ G.12
Acoplamiento eje de acoplamiento semivolantes -
cabeza de biela ... G.13
Biela ..o G.14
Juego axial de la cobeza de la biela .................. G.14
Pliegue biela, enrollado ... G.14
Juego radial de la cabeza de la biela................. G.15
Arbol motor ... G.15
Desbloqueamiento arbol motor ... G.15
Cabecera ... G.16
Control rectilinio de los varios arboles .................. G.17
COINEIES ..o G.18
Sustitucién cojinete a rodillos ... G.19
SUSHIUCION PATGACEIE ..+ G.19
Bomba aceite lubricacion ... G.20
Grupo embrague ..o G.20
Espesor disco de friccion ......oooovviiiiiii G.20
Juego caja friccion, disco de friccion ..o G.27
Distorsion disco embrague ..o G.21
Muelle embrague ..........c.ccooiii G.21
Cambio de la velocidad ... G.22
Horquilla seleccion marcha ... G.23
Espesor patin horquilla ... G.23
* Diametro eje de guic horquilla............. G.23
Largueza ranura engrandie ... G.23
Ancho ranura arbol de comando ... G.24
Revision, regulacion y mantenimiento carburador ... G.24
Valvula de alefas ..o G.33
Valvula de escape ... G.33
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Pulizia dei particolari.
Tutti i particolari devono essere puliti con benzina ed asciugati con aria compressa.

Durante questa operazione si sviluppano vapori inflammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad alta velocitd, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali profettivi.

Particulars cleaning.
All particulars have 1o be cleaned with petrol and dried with compressed air.

During this operation, inflammable vapours are developped and metdllic particles may be ejected at high speed, therefore we
recommend to operate in a room free from open flames or sparks and the operator wearing protective glasses.

Nettoyage des piéces.
Nettoyer toutes les pieces avec de |'essence et les essuyer avec de I'air comprimé.

Pendant cette opération des vapeurs inflammables peuvent se développer et des particules metalliques étre éjectées, @ haute vitesse.
On recommande de travailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles; en outre, I'opérateur doit porter des lunettes de
protection.

Reinigen der Bauteile.
Alle Bauteile mit Benzin reinigen und mit Druckluft trocknen.

Waehrend dieser operation bilden sich entflammbare daempfe und metallpartikeln koennen bei hoher geschwindigkeit ausgestossen
werden.
Es wird darauf hingewiesen, daB8 der bedienmann eine schutzbrille tragen muB.

Limpieza de los particulares:
Todas las piezas deben ser limpiodas con gasolina y secadas con aire comprimido.

Durante esta operacién se desarrollan vapores inflamables y particulas de metal pueden ser expulsadas a dlta velocidad, se
recomienda por lo fanto de operar en un ambiente libre de llamas o chispas y que el operador se coloque lentes protectores.

G.4
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Accoppiamenti.

Per consentire al motore di funzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, & indispensabile che tutti gli accoppiamenti
rientrino nelle tolleranze prescritte. Un accoppiamento “stretto” & infatti causa di grippaggi non appena gli organi in movimento si scaldano; mentre
un accoppiamento "large” causa vibrazioni che, olire ad essere fastidiose, accelerano I'usura dei particolari in movimento.

Couplings.

In order to allow the engine an operation under the best conditions, giving the highset performances, it is absolutely necessary that all couplings
are made within the prescribed tolerances. In fact, a “tight” coupling is the reason for very harmful seizures as soon as moving parts are heated
up; while a “loose” coupling will cause vibrations which increase wear of moving paris, in addition fo give annoyance.

Accouplements,

Tous les accouplements doivent étre réalisés selon les folérances spécifiées afin de permettre au moteur de fonciionner dans ses meilleures conditions
et de donner son meilleur rendement.

En effet, un accouplement “serré” pourrait causer des grippages trés dangereux, lorsque les organes en mouvement se chauffent, tandis qu’on
accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure plus rapide des pigces en mouvement.

Toleranzen.

Zur einwandfreien Funktion des Motors unter besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, missen alle Passungen innerhalb der von der
vorgeschriebenen Toleranzen liegen. Eine zu “knappe” Toleranz verursacht geféhrliches Fesifressen, sobald die Bewegungselemente warm
werden, withrend eine "weite” Toleranz Vibrationen erzeugt, die nicht nur stérend wirken, sondern auch zum schnelleren Verschleiss der
Bewegungsteile fihren.

Acoplamientos.

Para consentir ol motor de funcionar en las mejores condiciones, dando el maximo de rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientos
estén dentro de las tolerancias prescritas. Un acoplamiento “estrecho” es por tanio causa de agarrolamiento apenas los érganos en movimiento
se calienten; mientras un acoplamiento “largo” causa vibraciones que, aparte de ser fastidiosas; aceleran el desgaste de las piezas en movimiento.

O
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Cilindro.

Cilindro in lega leggera con riporto al “NIKASIL" sulla canna.

Dopo che il cilindro ha lavorato l'ovalizzazione max. ammissibile & di 0,015 mm.
In caso di danni o di usura eccessiva il cilindro deve essere sostituito. | cilindri sono
contrassegnati da una lettera indicante la classe di appartenenza.

Misurazione del cilindro.

Confrollare che la superficie interna sia perfefiamente liscia ed esente da rigature.
Effeftuare la misurazione del diametro della canna (DN] a 10 mm dal piano superiore,
come da schema indicato, in direzione dell'asse scarico.

Cylinder.

Light alloy cylinder with “NIKASIL" coating liner.

Alter cylinder operation, ovalisation admitted is 0,015 mm/0.0006 in. max.
In case of damage or excessive wear cylinder has fo be renewed.

Cylinders are marked with a letter stafing their class.

Cylinder measurement.

Check that the inner surface is perfectly smooth and exempt from scores.

Arrange measurement of the liner diameter (DN} af 10 mm/0.4 in. from top surface,
as shown in figure, in the exhaust axis direction.

Cylindre.
Cylindre en alliage léger avec couche au “NIKASIL” sur la chemise.
Apres travail le cylindre devra avoir une ovalisation maximale admissible de 0,015

Y mm. 1
P En cas de dommage au d'usure excessive le cylindre doit &lre remplacé.
£ € les cylindres sont marqués par une letire indiquant la catégorie d'apparienence.
: <
2le

Mesurage du cylindre.

Contréler que la surface inférieure soit parfaifement polie et exempie de rayures.
Fffeciver le mesurage du diameétre (DN) de la chemise & 10 mm. de la surface
supérieure, selon le dessin, en direction de |'axe échappement.

Zylinder.

Zylinder aus Leichtmetall mit “NIKASIL" Auflage auf der Laufbuchse.

Nach der Zylinder-Arbeit betragt das max. Unrundwerden 0,015 mm.

Bei Schaden oder Abnutzung den Zylinder wechseln. Die Zylinder sind mit einer
Buchstabe gekennzeichnet, welche die Zugehérigkeitsklasse zeigt.

Messung des Zylinders.

Die innere Oberfiéche muss vollkommen glatt und rillenlos sein.

Den Durchmesser (DN der Laufbuchse bei 10 mm von der Oberebene in Richtung der
Ablass Achse messen.

Cilindro.

Cilindro en aleacién ligera con refererencia al "NIKASIL” en el tubo.

Después que el cilindro ha frabajado la ovalizacién max. admisible es de 0,015 mm.
En caso de dafios o desgaste excesivo el cilindro debe ser sustituido.

Los cilindros son contrasefiados con una lefra indicando la clase a la cual pertenece.

Medicién del cilindro.

Controlar que la superficie inferna este perfectamente lisa y exente de rayado.
Ffectuar la medicion del diametro (DN del tubo a 10 mm del plano superior, como
indicado en el esquema, en direccién del eje descarga.

N° 800094729 {04-2000}
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pisione e le cave dei segmenti dalle incrostazioni
carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensionale del pistone: non
devono apparire tracce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorfa.

Il diametro del pistone {D} va misurato a 13,5 dallla base del mantello, in direzione
perpendicolare all’asse dello spinotto.

Piston.

Carefully clean the piston ceiling and the piston ring grooves from carbon deposits.
Effecta careful visual and dimensional checking of pisfon: no fraces of shrinkage, score,
crack or domage must be remarked.

Piston diameter (D) has to be mecsured at 13,5 mm/0.53 in. from the skirt base,
perpendicularly to the pin axis. :

Piston.
Nettoyer soigneusement le ciel du piston ef les encoches des bagues élastiques, en
éliminant foute incrustation charbonneuse.

Effectuer d'abord un contréle visuel et mésurer le diametre du piston (D1} @ 13,5 mm .
de la base du revétement, en sens perpendiculaire & I'axe du goujon. r :

i

Kolben.
Sorgfdltig den Kolbenboden und die Segmentnunten von Kohleverkrustungen befreien. i
Eine ebenso sorgfdltige Sicht- wie Masskontrolle des Kolbens vornehmen. _

Bei 13,5 mm von der Basis de Schaftes wird der Kolbendurchmesser (D1) gemessen,

in senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Piston.
Limpiar esmeradamente la cabeza del pistén y las ranuras de los segmentos quitando /

las incrustaciones carbonosas. Controlar visualmente las dimensiones del pistén: no
deben tener frazas de esfuerzos, rayaduras, grietas u ofros darios.

El diémetro del piston (D1) se mide a 13,5 mm. de la base del cuerpo del piston en
direccién perpendicular al eje del bulén.

13,5 mm (0.53 in)

Altezza gola nel pistone.

Piston groove height.

Hauteur gorge dans le piston.
Héhe der Kehle im Kolben.
Altura de la garganta del piston.

inl

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste
1,02+1,04 mm ' 1,1 mm
{0.0401+0.0409 in.) (0.043 in))

N° 800094729 (04-2000
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Accoppiamento cilindro-pistone.

| gruppi cilindro-pisione sonc fomiti gic accoppiati; se inawvertitomente si fossero
scambiati tra loro cilindri e pistoni di alcuni gruppi, occorre procedere al rilevamenio
dei diametri come indicato nelle figure a pag. G.6 ¢ G.7.

Eseguire queste misurazioni a temperaiura stabilizzata di 20°C,

Gioco di accoppiomento preferenziale DN-D 1= 0,035+0,055 mm.

Limite di usura 0,080 mm.

O

Cylinder-piston assembly.

Cylinder-piston assemblies are supplied already coupled and in case that different class
cylinders and pistons have been exchanged, it is necessary to carry out diameters
measurement as shown in figures at pages G.6G.7.

Arrange these measurements af a stablized temperature of 20°C /68°F.

Best mating clearance DN-D1= 0,035+0,055 mm/0.00138=0.00216 in.
Wear limit 0,080 mm/0.00315 in.

Groupe cylindre-piston.

les groupes cylindre-piston sont fouris déja accouplés. Si par erreur ils ont été
échangés entre eux, des cylindres et pistons de groupes différents, il faudra effectuer
le mesurage des diamétres comme indiqué dans les figures & page G.6G.7.
Fffectuer ces mesurage & une température siabilisée de 20°C.

Jeu de montage préférentie DN-D1= 0,035+0,055 mm. Limite d"usure 0,080 mm.

Verbindung Zylinder-Kolben.

Die ZylinderKolben Gruppen werden schon verbunden geliefert. Bei unbemerktem
ZylinderKolben Austausch einigeer Gruppen missen die Durchmesser, wie in den
Bildem a.S. G.6 und G.7 gemessen werden.

Diese Messungen bei 20°C durchfihren.

Vorzugsverbindungsspiel DN-D1= 0,035+0,055 mm.

Abnutzungsgrenze 0,080 mm.

Acoplamiento cilindro-pistén.

Los grupos cilindro-pistén se suministrany acoplados; si, inadvertidamente se cambiasen
entre si cilindros y pistones de algunos grupos, es necesario medir los didmetros como
se indca en los figuras de las pag. G.6y C.7.

Medir con una femperatura estabilizada de 20°C.

Juego de acoplamiento preferencial DN-D1=0,035+0,055 mm.
Limite de desgaste 0,080 mm.

0
Cilindro - Cylinder Pistone - Piston 5 _ %
Cylindre - Zylinder - Cilindro Piston - Kolben - Piston 5 o qg’; 2 E
a2 Q0 <
Q¢ S ;o o
. Dimensioni . Dimensioni gg 8 S 8=
Ii{g]r?( Bimensions ,“f'/{glr?( Bimens]ons .% 3 _§ E § E
Ve enin e s | 20358
Kengizgeitghen IlD)i'zlnensicEne)s Kengizgell(;:hen %i;nensic(me)s g = > §3
mm (in. mm {in. O =
A oppure NERO - B oppure BLU da 0.035
A or BLACK - B or BLUE . . a~
Aou NOR B ou BLEU 53980:33,0%3 A-B 53549:33,958 0.00138)
A oder SCHWARZ - B oder BLAY | (21254+2.1258) (2.1236+2.1240) 6,063 ]56)
A mdss NEGRO - B mdss AZUL )

C oppure ROSA - D oppure VERDE da 0.035
Cor PINK - D or GREEN . ] al,
oo | omems | oo | gmam | O

C oder ROSA - D oder GRUN S s (0.00216)

C méss ROSA - D mdss VERDE ’

E oppure ROSSO - F oppure WHITE

E or RED - F or BLANC ] . da 0,035
ehkiunme | HEE | e | goagy | 0N
E oder ROT - F oder WAISS 2. e ) (2. e ) (8 8(1)%5156)

E mass ROJO -F méass BLANCO '
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Spinotio.

Deve essere perfettamente levigato, senza rigature, scanalini o colorazioni bluastre
dovute a surriscaldamento. Verificare il gioco di accoppiamento spinotto-pistone:
deve risultare 0,002+0,009 mm. Limite di usura 0,012 mm. Sostituendo lo spinotto
& necessario sostituire anche la gabbia a rullini (in accordo con le selezioni riportate
a pag. G.12)

Piston pin.
It must be perfectly smooth, without any scores, steps or blueings due to overheating.
Check the clearance between piston and piston pin.

It must be 0,002+0,009 mm/0.000079+0.000354 in. Wear limit 0,012 \\ \
mm/0.00047 in. Renewing the piston pin it is necessary to replace also the roller \
cage {in accordance with the selections laid out on page G. 12). ()
Goujon.

Doit étre parfaitement poli, sans rayures, escaliers ou colorations bleudtres dues &
surchoufﬁ:ge. Vérifier le jev d'accouplement goujon-piston: il doitétre de
0,002+0,009 mm. Limite d’usure 0,012 mm.

in remplagant le goujon est nécessaire aussi de replacer la cage & rouleaux
{conformément aux sélections indiquées a la page G. 12).

Kolbenbolzen.

Er muss einwandfrei glatt, ohne Riefen, ohne Vorpriinge oder durch Ueberhitzen
verursachte blduliche Verfarbungen sein. Das Anpassungsspiel von Bolzen-Kolben,
welches 0,002+0,009 mm betragen muB, iberprifen.

Abnutzungsgrenze 0,012 mm. Beim Ersetzen des Kolbenbolzens muf3 auch der
Rollenkdfig ausgetauscht werden (in Ubereinstimmung mit der Zusammenstellung,
die auf Seite G. 12 aufgefihri).

Bulon.

Debe ser perfectamente pulido, sin rayaduras, ranuras o coloraciones azuladas
debido al sobrecalentamiento. Verificar el juego de acople pasador-piston: debe
resultar 0,002+0,009 mm. Limite de desgaste 0,012 mm. Si se sustituye el bulén es
necesario susfituir también la jaula de rogillos {de acuerdo con las selecciones de la
pdg. G. 12).

N° 800094729 (04-2000)
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Segmenti.

Conirollare visivamenie lo stato della fascia elastica e della relativa sede nel pistone.
Se la fascia & usurata o danneggiata deve essere sostituita {a ricambio & forita la
coppia).

Se la sede della fascia nel pisione & nelle stesse condizioni, il pistone e la fascia devono
essere entrambi sostituifi.

Quando si monta una foscia nuova su un pistone usato, controllare che la sede di
suddetta fascia non sia usurata in modo non uniforme.

Lo fascia dovrebbe alloggiare perfetiamente parallela alle superfici della gola nel
pistone. Se non & cosl, il pistone deve essere sosfituito.

Piston rings.

Visually inspect the piston ring and its piston groove state. If the piston ring is weared
up or damaged it must be renewed [spares come in couple).

IF the piston ring groove on piston is in the same conditions, piston and piston ring have
to be replaced, both of them.

When a new piston ring is installed on the used piston, check that the piston groove
is not weared up in an uneven manner.

Piston ring has fo stay perfectly paralle! to the piston groove surfaces. fitis not the cause,
piston must be renewed.

Bague élastiques.

Vérifier visuellement I'élat des bagues élastiques et du rélatif sigge du piston. Sila bague
est déteriorée ou endommagée doit &fre remplacée (en rechange on fournit la paire).
Si le siege de la bague dans le piston est dans les mémes conditions, le piston et la
bague doivent &tre tous les deux remplacés.

Quand on monte une nouvelle bague surun piston usé, vérifier que le siége de la bague
ne soit pas déferiorée en maniere irreguliére.

La bague devraitloger parfaitement paralléle aux surfaces de la gorge dans le piston.
Si ce n'est pas le cas, le piston devra &ire remplacé.

Segmente.

Eine sorgfdltigste Sichtkentrolie des Zustandes des Kolbenrings und der entsprechenden
Leistennut im Kolben vomehmen. Ist der Kolbenring beschédigt oder verschliessen,
dann ist er auszuwechseln (das Ersatzteil wird als Paar geliefert).

Ist die Ringnut im Kolben in demselben Zustand, dann mijssen beide Kolben und
Kolbenring ousgewechselt werden.

Bei der Montage eines neuen Kompressionsrings auf einen gebrauchten Kolben, priifen
ob der Ringverschleiss ungleich ist.

Der Kompressionsring mu3 vollkommen parallel zu den Fléichen der Kolbenkehle liegen,
Andernfalls, ist der Kolben ouszuwechseln.

Segmentos.

Controlar visualmente el estado de la correa eldstica y del relativo asiento del pistén.
Sila correa estd desgastada debe sustituirse (el repuesto se suminisira en pareja).
Siel asiento de la correa en el pision estd en las mismas condiciones, el pistén v la
correa deben susfituirse.

Cuando se monta una correa nueva en un piston usodo, controlar que el asiento de
dicha correa no esté desgastado en manera no uniforme.

La correa debe alojar perfectamente parclela a la superficie de la garganta del pistén.
Si asi no fuese, debe sustituirse el pistén.

Altezza segmento.

Piston ring height.
Hauteur bague élastique.
Segmenthoehe.

Altura del segmento.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | limite mox. d'usure / Max. Verschleissarenze / Limite méx. de desgaste
0,978+0,990 mm - 0,96 mm
(0.0385-0.0390 in.) (0.038 in)

G.10
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La tabella mostra i valori del gioco assiale tra segmento inferiore, superiore e sede nel
pistone:

This table shows the axial play between lower piston ring, upper piston ring and groove I ]

in the piston. f‘m

Le tableau monire les valeurs du jeu axial entre bague-€lastique inférieure, supérieure
ef sidge dans le piston.

Die Tabelle zeigt die Werle des Langsspiels zwischen unterem, oberem Segmenten und
Kolben Leistennut.

Lo fabla muestra los valores de juego axiol entre el segmento inferior, superior y el
asiento del pistén.

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.
Piston-rings - grooves play.

Accouplement bagues élastiques-siéges sur le piston.
Passung segmente-leistennut auf dem Kolben,
Acoplamiento segmentos-ranuras en el pistén.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste
0,030+0,062 mm © 018mm
(0.00118+0.00244 in.) {0.0071in) "=

Accoppiamento segmenti-cilindro.

Introdurre il segmento nella zona piv bassa del cilindro (dove Fusura & minima) avendo

la cura di posizionarlo bene in “squadro” e misurare la distanza tra le due estremiia.
P g

Cylinder-piston rings play.
Insert the pisfon ring info the cylinder botiom [where wearing is the lowest] and position
it well in “square” and measure the distance between the two ends.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Mettre la bague élastique dans la zon plus basse du cylindre (oU I'usure est minimale)
en ayant le soin de le bien placer en “cadre” et mésurer la distance entre les deux
extremité.

Passung Segment-zylinder.

Das Segment in den untersten Bereich der Zylinder fihren {wo der Verschleiss minimal
ist]. Darauf achten, den Winkelkopf gut zu positionieren und den Abstand zwischen den
beiden Enden messen.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Infroducir el segmento en la zona baja del cilindro (donde el desgaste es minimo)
teniendo cuidado en colocarlo bien "a escuadra” y medir la distancia entre las dos
extremidades.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgasie
0,15:0,30 mm 050mm
(0.0059+0.0118 in.} ©{0.0196in) ~Z

G.11
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Accoppiamento spinotto-pistone-piede di biella.
Lo tabella softoriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di ottenere
il correfto gioco radiale di 0,002+0,010 mm.

T - Qualora, in sede di revisione del motore, si dovesse riscontrare un gioco radiale
Al ———— Ipl-IB superiore al limite ammesso di 0,015 e non fosse pib visibile il contrassegno del colore
(C) sullo stelo di biella, rilevare il diametro “A”" del piede di biella e, in base a questo,

. =~ SN montare la gabbia a rullini appropriata.

u NOTA: Nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione.

C Coupling among gudgeon, piston and connecting rod end.

The following table shows the possible couplings which allow to get the right radial
clearance of 0,002+0,010 mm,/0.000078 1o 0.000393 in.

If, during engine overhaul, a clearance higher than the allowed limit of 0,015 mm/
0.00059 in. is obtained and if the color mark {C) on the connecting rod is not visible,
check the connecting rod small end diameter "A” and, according fo this one, install the
correct needle cage.

n NOTE: When ordering the needle cage, specify its selection.

Couplage gudgeon-piston-pied de bielle.

le tableau suivant présente les couplages possibles qui permettent d'obtenir un correct jeu radial de 0,002+0,010 mm.

Si, pendant la révision du moteur, on reléve un jeu radial supérieur & la limite max. de 0,015 et sile répére de la couler (C} sur la tige de la bielle
n'est pas visible, contréler le diamétre “A” du pied de bielle et, selon cette valeur, monter la cage & aiguilles.

u NOTE: A la commande de la cage a aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Bolzen, Kolben und Pleuelkopf.

Die unten angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrektes Radialspiel erlauben, und zwar zwischen 0,002+0,010
mm‘ . i

Wenn wihren der Uberholung des Motors, ein Radialspiel héher als das gestattene Spiel von 0,015 festgestellt wird, und die Farbekennzeichnung
(C) auf dem Pleuelstange nicht mehr sichtabr ist, dann muss das Durchmesser ‘A’ des Pleuelkopfes bestimmt werden und den diesem Durchmesser
entsprechenden Nadelkafig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéfigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento bulén-pistén-pié de biela.

La tabla indicada a continuacion indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener el juego radial correcto de 0,002+0,010 mm.
Sien el asiento de revision del motor se verificase un juego radial superior al limite admitido de 0,015 y no fuese visible la contrarmarca de color
(C) en el vastago de la biela, medir el digmetro "A” del pié de la bielay, en base a éste, montar la jaula de rodillos apropiada.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de redillos especificar la seleccién.

Colore di selezione diametro foro #A” piede di biella - mm (in.} Colore di selezione diametro spinotio “D” - mm (in.) Selezione diamefro gabbia o rullini “B”
Hole selection coulor “A* connecting rod small end diameter - mm {in) | Selection coulor for pin diometer “D* - mm {in.) Cage diameter selection “B”
Couleur de sélection diamétre trou “A” pied de bielle - mm (in.) Couleur de sélection diamétre gudgeon “D” - mm (in.) Sélection diamétre cage & rouleaux “B”

Woahlfarbe der Bohrung “A* Plevelstangenkopf durchmesser - mm (in.} | Wahlfarbe der Bolzen durchmesser “D” - mm {in.)

Wahlnadelféfig durchmesser “B”
Color de seleccién “A” digmetro pie de biela - mm (in.} Color de seleccién didmetro bulon “D” - mm fin.}

Seleccion digmetro jaula de agujas “B”

Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco
18,998+19,000 (0.7479+0.7480)

Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco 123
14,998+14,996 (0.5904+0.5903) o

Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro

Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro

15,000+14,998 (0.5905+0.5904)

19,000+19,002 (0.7480+0.7481) 15,000+14,998 (0.5905+0.5904) 1+3
Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco 022
19,000+19,002 {0.7480+0.7481) 14,998+14,996 {0.5904+0.5903) +
Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro .
19,002+19,004 (0.7481+0.7482) 0+-2
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N° 800094729 (04-2000)

I




REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

RN RN RN N RN RN RN NN RN R R L T T T T T T T T

Accoppiamento perno accoppiamento volani - testa di biella

La tabella sottoriportata elenca i possibili accoppiamenti che consentono di oftenere il
correffo gioco radiale di 0,20+0,028 mm. Qualora, in sede di revisione del motore, si
dovesse risconirare un gioco radiale superiore al limite ammesso di 0,050, rilevare il
diametro “E” del foro della testa di biella e il diametro “D” del perno di accoppiamento
volani. In base a questo, montare la gabbia a rullini appropriata.

n NOTA: nel richiedere la gabbia a rullini, specificare la selezione,

Coupling among flywheel coupling pin and connecting rod big end

The following table shows the possible couplings which allow to get the right radial clea-
rance of 0,20+0,028 mm/0.000787+0.00?1 0 in. If, during engine overhaul, a clea-
rance higher than the allowed limit of 0,050 mm/0.00196 in. is obtained, check the
connecting rod big end rod diameter “E” and the flywheel coupling pin diameter “D".
According fo this one, install the correct needle cage.

n NOTE: When odering the needle cage, specify its selection.

HEEE Ty ‘

, , L R A
Couplage pivot d’accouplement demi-volants - téte de bielle A %\\\\ [\ N Ji
Le tableau suivonta)résenie les couplages possibles qui permettent d’obtenir un correct DI 4+ - - - - _I_E
jeté rc|1diol de O,QI +IO,028 mm.dSib 8endqnt la ‘révlisi%n du moteura OT re|év<ceJ Ug i(ﬁu } {
radial supérieur a la limite max. de 0,050, contrdler le diameétre “E” de la téte de bielle S RN
et le diamétre “D” du pivot d'accouplement demi-volants. Selon cette valeur, monter la [ AN \\E\Q\E\—\> \\\\] Y
cage & aiguilles. WJ

n NOTE: A la commande de la cage d aiguilles, spécifier la selection.

Kupplung von Kupplungsstift der Schwungrad - Hélften und Plevelflusses

Die unfen angegebene Tabelle gibt die méglichen Kupplungen an, welche ein korrektes Radialspiel erlauben, und zwar zwischen 0,20+0,028 mm.
Wenn wihren ger Uberholung des Motors, ein Rodiagpie hohel als das gestattene Spiel von 0,050 festgestellt wird, dann muss das Durchmesser
“E" des Pleveflussel und das Surchmesser D" der Kupplungstift der Schwungrad - Hélften bestimmt werden. Den diesem Durchmesser entsprechen-
den Nadelkdfig benutzen.

n VERMERK: Bei der Bestellung des Nadelkéifigs, immer die Wahl angeben.

Acoplamiento eje de acoplamiento semivolantes - cabeza de biela.

La tabla indicada a continuacién indica los acoplamientos posibles que permiten el obtener el juego radial correcto de 0,20+0,028 mm. Si en el
asiento de revisién del motor se verificase un juego radial superior al limite admitido de 0,050, medir el didmetro “E” de la cabeza de la biela y el
diémetro “D” de el eje de acoplamiento semivolantes. En base a éste, montar la jaula de rodillos apropiada.

n NOTA: Cuando pidan la jaula de rodillos especifiar Ia seleccién.

Colore di selezione diametro foro “E” piede di biella - mm (in.} Colore di selezione foro “D* perno accop. volani - mm {in.) Selezione diametro gabbia a rullini
Hole selection coulor “E” connecting rod small end diameter - mm [in.) | Hole selection coulor “D*” among flywheel coupling pin - mm (in.) Cage diameter selection
Couleur de sélection diamétre trou “E” pied de bielle - mm (in.) Couleur de sélection trou “D” pivot d'accouplement demivolants - mm (in.) Sélection diamétre cage ¢ rouleaux
Wahlfarbe der Bohrung “E” Plevelstangenkopf durchmesser - mm (in.) | Wahlfarbe der Bohrung “D” Kupplungsstiff der SchwungradHalften - mm (in.} Wohlnadelfifig durchmesser
Color de seleccién “E” digmetro pie de biela - mm (in.) Color de seleccion “D” eje de acoplamiento semivolantes - mm (in.) Seleccién digmetro jaula de agujas
Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro i
30,014:30,016 (1.1816+1.1817) 23,998+23,996 (0.9448:0.9447) §
Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro Bianco - White - Blanc - Weiss - Blanco 02
30,016+30,018 (1.1817+1.1818) 23,996+23,994 {0.9447+0.9446) i
Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo Ded
30,016+30,018 (1.1817+1.1818) 24,000+23,998 (0.9449+0.9448) -
Rosso - Red - Rouge - Rot - Rojo Nero - Black - Noir - Schwarz - Negro 02
30,018+30,020(1.1818+1.1819) 23,998+23,996 (0.9448+0.9447) -
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Biella.

Per le sollecitazioni a cui & sottoposta, la biella & soggetta a modificare in modo piv
o meno evidente il dimensionamento iniziale. le prove a cui sard sottoposta la biella
intenderanno verificare il suo stato di infegrita.

Qudlora i valori riscontrati non rientrassero nei limiti max. di usura & necessario
sostituirla.

Per eseguire queste prove la biella pud rimanere assemblata all'albero motore.

Connecting rod.

The connecting rod, due to the stresses it is submitted to, is subject to modify in a more
or less evident way its inifial dimensions. Tests of the connecting rod will try to check
ifs infegrity.

When the verified figures are not within the max. wear limits it will be necessary to
replace it.

To carry out these tests it is nof necessary to disassemble con.rod from the crankshaft.

Bielle.

Pour les sollicitations auxquelles est soumise, la bielle est exposée & modifier en maniére
plus ou moins evident sa dimension initielle.

les essais auxquels la bielle sera soumise voudront vérifier son état d'integrité.

Dans le cas ou les valeurs relévées ne rentrent pas dans les limites maximales d'usure
il est nécessaire de la remplacer.

Pour éffectuer ces épreuves la bielle peut rester montée & I'arbre moteur.

Plevel.

Wagen den Beanspruchungen, denen der Pleuel ausgesetzt ist, werden ihre
Anfangsabmessungen mehr oder weniger offenbar veréndert.

Die Nachpriiffungen dienen dazu, sich der Pleuelintegritét zu vergewissern.

Falls die gewonnenen Werle nicht in der max. Verschleissgrenze enthalten sind, ist der
Pleuel auszuwechseln.

Wéhrend dieser Versuche braucht man nicht den Pleuel von der Welle abzubauen.

Biela.

Para las solicitaciones a las cuales estd expuesta, la biela modifica de manera mas o
menos evidente la dimensién inicial. Las pruebas o las que sard expuesia verificaran
su estado de integridad.

Si los valores verificados no entrasen dentro de los limites méx. de desgaste es
necesario sustituirla.

Para efectuar estas pruebas la bielo puede permanecer acoplada al cigiedal.

Gioco assiale festa di biella. Jeu axial téte de bielle.
Crankshaft out-of-axis. Laengsspiel des plevelflusses.
Juego axial de la cabeza de la biela.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgaste
0,45+0,84 mm 1,7 mm
0.0177:0.0331in. 0.043 n.)
Piega biella, svergolatura. Déformation bielle.
Con.rod bending. Plevelfalten, verwindung.
Pliegue biela, enrollado.
Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgaste
max. 0,025/100 mm 0,05/100 mm
{max. 0.00098 in./4 in.) (0.0019in./4 in.)

N° 8060094729 (04-2000)
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Albero motore.
I pemi di banco non devono preseniare solchi o rigalure; le filetiature, le sedi delle
chiavette e le scanalature devono essere in buone condizioni.

Crankshaft.
Main journals must not present any scores, or grooves; their threads, key seats and slols
have to be in good conditions.

Vilebrequin.
Les pivots de banc ne doivent pas présenier de fraces ou rayures; les filetages, les sieges
des clavettes ef les rainures doivent &ire en bonnes conditions.

Antriebswelle.
Die Kurbelzapfen und die Bankzapfen diifen keine Rillen oder Riefen haben; die
Gewinden, die Keilsitze und die Nuten missen einwandfrei sein.

Arbol motor.
Los ejes del escafio no deben presentar surcos o rayados; el roscado, las sedes de la
llavecita y el ranurado deben estar en buenas condiciones.

Disassamento albero motore.
Crankshaft out-of-axis.
Décentrage vilébrequin.
Abweichnung der Motorwelle.
Desbloqueamiento arbol motor.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Stondard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste
al di sotto di 0,02 mm
under 0.00078 in.
au dessous de 0.02 mm 0,05 mm
unter 0,02 mm (0.0019in.)
menos de 0,02 mm

I 0
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Per la scomposizione dell'albero motore usare una pressa ed appropriafi punzoni,
Al rimontaggio rispetiare le tolleranze prescritte.

Montare il perno di accoppiamento nei semivolani con olio avente viscosita
ENGLER a 50°C=3 |viscosita cSt a 40°C=32).

To disassemble the crankshaft use a press and proper punches.
When re-assemblying respect the prescribed tolerances.

Install the crankpin in the half-flywheels using oil of viscosity ENGLER
50°C=3 (cSt 40°C=32 viscosity).

Pour la décomposition du vilebrequin user une presse ef des appropriés poingons.
Au remontage réspecter les tolérances prescriptes.

Monter le pivot d’accouplement dans les demi-volants avec huile ayant
viscosité ENGLER & 50°C=3 (viscosité ¢St a 40°C=32).

Zur Zerlegung der Antriebswelle eine Presse und dazubesstimmie Schiagstempel
anwenden. Beim Wiederaufbau die vorgeschriebenen Toleranzen beachten:

Den Kupplungsstift in die Schwungrad-Halften einfishren Oel mit Engler-
Viskositat = BEl 50°C (Viskositéit ¢St bei 40°C=32) benutzen.

Para la descomposicién del érbol motor usar una presa y apropiados punzenes.
En el remontaje respetar las tolerancias prescritas.

Montar el eje de acoplamiento en los semivolantes con aceite teniendo
viscosidad ENGLER a 50°C = 3 {viscosidad ¢St a 40°C = 32}

Testata,

Rimuovere i depositi carboniosi dalla camera di combustione. Confrollare che non vi
siano crepe e le superfici di tenuta siano prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi
genere. la planarita deve essere perfetic come pure o fileftatura della sede candela.

Head.

Remove the carbon deposits from the combustion chamber. Check that no crack is
remarkable and that sealing surfaces are without any scores, steps or damages.
Planarity must be perfect and the spark plug seat thread as well.

Culasse.

Enlever tout dépdt charbonneux de la chambre de combustion. Vérifier qu'il n'y it pas
des crevasses ef les sufaces de tenue sonl sans roinures, couches ou d'autres
imperlections. La planéité et le filetage du siege de la bougie doivent &tre parfaits.

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablogerungen befreien. Auf Risse kontrollieren, und die
Dichflachen auf Riefen, Vérspringe oder Beschddigungen jeder Art priffen. Die
Ebenheit sowie das Cewinde der Kerzensitzen missen einwandfrei sein.

Cabecera.

Remover los depositos carbonizados de la cdmara de combustion. Controlar que no
existan rajeduras y que la superficie de tension estén libres de surcos, escalones o
dafios de cualquier genero. la planaridad debe ser perfecia como también el
enroscado de la sede bujia.

G.16 .
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Controllo rettilineita dei vari alberi.
Controllare, posizionando |'albero fra due contropunte e misurando con un comparatore,
che lo spostamento della lancetta non supert il valore di 0,05 mm.

Checking straightness of various shafts.

By positionning the shaft between two counterpoints and measuring with a dial gauge,
check that the index displacement is not higher than 0,05 mm/0.00196 in.

Contrdle de la linearité des arbres. E — EQE
Metire I'arbre enfre deux confrepointes ef vérifier & I'aide d'un comparateur, si le

déplacement de {'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.

Geradheitskontrolle der diversen Wellen.
Die Welle zwischen zwei Gegenspitzen positionieren und mit einer Messuhr priifen;
dabei darf der Zeiger den Wert 0,05 mm nicht iberschreiten.

Control rectilinio de los varios arboles.
Controlar, posicionando el drbol entre dos contrapuntasy midiendo con un comparader,
que el desarreglo de la manecilla no supere el valor de 0,05 mm.

N° 800094729 (04-2000)
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Cuscinetti.

lavare accuratamente con miscela ed asciugarli con aria compressa senza farli
ruotare. Lubrificare leggermente e ruotare lenfamente a mano |'anello inferno; non si
devono riscontrare iregolarita di rotazione, punti duri o gioco eccessivo. E buona
norma sostituire i cuscinetti ad ogni revisione del motore. | cuscinetti di banco devono
sempre essere sostituiti in coppia e devono essere installati con la scritta rivolta verso
il lato esterno. Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare i semicarter in forno alla
temperatura di 90°+100°C e rimuovere il cuscinetto mediante tfampone e martello.
Installare il nuovo cuscineffo [menire il carfer & ancora ad elevata temperatura)
perfefiamente in quadro con l'asse dell’alloggiamento, utilizzando un tampone
tubolare che eserciti la pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto. Lasciar
raffreddare ed acceriarsi che il cuscinetio sia saldamente fissato al semicarter.

Per la sostituzione del cuscinetio sull'albero comando forcelle cambio & necessario

utilizzare I'estratiore cod. 8000 43720.

Bearings.

Thoroughly wash with petrol and dry with compressed air. Do nof rolale the bearings.

Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No rotation uneveness, hard

spots or excessive clearance must be noticed. It is expedient fo replace the bearings

G, at any engine overhauling. The main bearings must always be replaced in pairs and
must be installed with the writing towards the outer side. To replace the bearings it

(Zé ;@\)ﬁs is necessary fo heat the crankease in oven at 90°+100°/194°F+212°F temperature

o and remove the bearing by plug and hammer. Install the new bearing [while the
S crankease is still very hot] perfectly in spare with the housing axis, using a tubular punch
and exercising the pressure only on the outer ring of the bearing . leave it cool and make

‘ sure that the bearing is fightly fixed to the half crankcase.

/ Use puller no. 8000 43720 1o replace the bearing on the gearbox fork control shaft.
( G Roulements.

Laver soigneusement avec de l'essence et essuyer & I'air comprimé, sans les faire
tourner. Graisser légérement 'anneau intérieur et le faire tourner doucement & la main,
en vérifiant qu'il ne toune pas de facon irréguliere et qu'il n'ait pas top de jeu.
Remplacer les roulements & chaque révision du moteur. Remplacer toujours les roulements de banc par couple et les monter avec Fécriture vers
I'extérieur. Pour remplacer les roulements procéder comme suit: chauffer le démi-carter dans un four & 90°+100°C etenlever le roulement & |'aide
d'un tampon et du marteau. Monter le nouveau roulement {lorsque le carter est encore & haute fempérature) parfaitement en cadre avec I'axe de
I'emplacement, & I'aide d'un poingon tubulaire qui exerce la pression seulement sur la bague extérieure du coulement. Laisser refroidir et vérifier
si le roulement est bien fixé sur le démi-carter.

Utiliser I'exiracteur code 8000 43720 pour remplacer le roulement sur I'arbre de commande fourchesboite de vitesses

Lager.

Sorgtaliig mit Benzin waschen und sie, ohne sie dabei zu drehen, mit Druckluft frocknen. Etwas einschmieren und den Innenring fangsam mit der
Hand drehen; die Lager missen sich regelméissig drehen lassen und ohne Hartstellen und iberméssiges Spiel sein. Bei jeder Motoriiberholung
sollen die Lager ausgewechselt werden. Die Hauptlager miissen immer paarweise ernevert werden, wahrend bei deren Montage die Aufschrift
zur Aussenseite gerichtet sein muss. Fiir das Austauschen der Lager muss die Gehdusehéilfie im Ofen auf 90°+100°C Temperatur erwéirmtwerden;
mit Puffer und Hammer das Lager ausschlagen. Das neue lager {bei noch sehr warmer Gehdusehélfte] massgerecht mit der Aufnahmeachse
installieren und dafir einen réhrenférmigen Kémer verwenden, der nur auf den Aussenring des Lagers Druck ausiibt. Abkihlen lassen und sich
vergewissern, dass das lager formschliissig mit der Gehéusehdilfte ist.

Zum Austausch des lagers an der Schaligabelsteuerwelle ist es notwendig, das Ausziehwerkzeug mit der Kennr. 8000 43720 zu verwenden.

Cojinetes.

Lavar acuradamente con gasolina y secarlos con aire comprimido sin hacerlos rotar. Lubricar ligeramente y rotar lentamente a mano el anillo
interno, no se deben enconfrar iregularidades de rotacién, puntos duros o juego excesivo. Es buena norma sustituir los cojinetes a cada revision
del motor. Los cojinefes de escafio deben siempre ser sustituidos en parejay deben ser instalados con la “escritura dirigida hacia el lado externo”.
Para sustituir los cojinetes es necesario recalentar los semicarter en homo a una temperatura de 90°+100°C y remover el cojinele mediante tapon
y martillo. Instalar el nuevo cojinete [mientras el carter este todavia a efevada temperatura) perfectamente encuadrado con el eje del alojomiento,
ufilizando un tapon tubolar que ejerza la presion solo sobre el anillo externo del cojinete. Dejar enfriar v asegurarse que el cojinete este
soldadamente fijado al semicarter.

Para el reemplazo del cojinete sobre el ejfe mando horquillas cambio es necesario utilizar ef estractor cod. 8000 43720.

G.18 )
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Sostituzione cuscinetti a rullini.

Pertogliere il cuscinetto arullini dell albero pompa acqua impiegare 'apposito attrezzo
cod. 8000 43824.

Per I'esirazione del cuscinelto a rullini per I'albero comando pompa olio & stalo previsio

apposito estratiore cod. 8000 33054.

Roller bearings replacement.

To remove the roller bearing from the water pump shaft, use the suitable tool code 8000
43824

To extract the roller bearing of oil pump control shaft, a special puller no. 8000 33054
has been provided.

Remplacement du roulements ¢ rouleaux.

Pour enlever le roulement & rouleaux de I'arbre de la pompe & eau, employer I'outil
spécial ref. 8000 43824. 4
Pour I'extraction de le roulement & rouleaux pour 'arbre commande pompe & huile on

a préw le spécial exiracteur cod. 8000 33054.

Auswechseln der Rollenlager.

Fuer die Herausnahme der Rollenlager der Wasserpumpenwelle, das Werkzeug
Kennnr. 8000 43824 benutzen. )

Zum Ausziehen der Rollenlager fir die Olpumpenwelle dient Auszieher Kode-Nr. 8000
33054.

Susfitucién cojinete a rodillos.

Para quitar el cojinete a rodillos del eje de la bomba del agua usar la herramienta céd.
8000 43824.

Para exiraer el cojinete a rodillos para el eje de la bomba del aceile se suminisira el

extractor coéd. 8000 33054,

Sostituzione paraolio.
Sostituire i paraolio ad ognirevisione del motore. Insiallare i nuovi paractio infroducendoli

in quadro nei loro alloggiamenti ed utilizzando tamponi adatti. Dopo il montaggio =
lubrificare con olio motore il labbro del paraclio. =
Eseguire |'operazione con la massima cura ed alienzione.

i

Seal rings replacement.

Replace seal rings af every engine overhauling. Insiall new seal rings by placing them
in “square” inside their seats, using suitable beaters. After installation, lubricate with oil
the ring lip.

Perform this operation with ihe grealest care and attention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacerles joints pare-huiles & chaque revision du moleur. Monter les nouveaux pare-
huiles en cadre dans leur emplacement en employant des fampons appropriés. Apres
avoir ferminé le montage, graisser le bord du pare-huile avec de 'huile.

Celte opération doit &ire éffectuée avec beaucoup de soin.

Auswechseln der Oelabdichtungen.

Diese sind bei jeder Motoriiberolung zu erneuern. Die neue Oelabdichtungen
massgerecht in ihre Aufnahmen figen; dafir einen Puffer verwenden. Nach der
Montage die Oelabdichtungslippen eindlen.

Diese Operation mub mit extremer Sorgfalt ausgefishrt werden.

Sustitucién para-aceite.

Sustituir los para-aceites a cada revisién del motor. Instalar los nuevos para-aceites
infroduciendolos encuadrados en sus alojamientos y utilizando tapones adaptos.
Después del montaje lubricar con aceite el borde del para-aceite.

Proseguir la operacién con la maxima atencién.

) {
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Pompa olio lubrificazione.
la pompa olio lubrificazione non necessita di particolare manutenzione e quindi non
deve essere softoposta a smoniaggio o verifica dei suoi componenti.

Lubricating oil pump.
The lubricating oil pump does not require any special mainfenance, therefore is hat not
to be dismantled or checking of its components.

Pompe huile de lubrification.
la pompe de lubrification n'a pas besoin de particulier entrstien ef donc ne doit pas
&tre soumise & démontage au confrdle de ses pigces.

Schmierdlpumpe.
Die Schmierslpumpe braucht keine besondere Wartung und deshalb nicht abgebaut,
L noch ihre Bestandteile gepriift zu werden.

Bomba aceite lubricacién.
la bomba aceite lubricacién no necesita de particular mantenimiento por lo cual no
debe ser somefida a desmontajes o revision de sus componentes.

Gruppo frizione,

Controllare che tutti i componenti del gruppo frizione siano nelle migliori condizioni.
| dischi frizione non devono presentare tracce di bruciature, solchi o deformazioni; i
dischi muniti di materiale daffrito devono avere uno spessore secondo le indicazioni
della tabella.

Clutch assembly.

Check that all components of clutch assembly are in very good conditions.

Clutch discs must not present any frace of burning, scores, or distortion; discs presenting
friction material must be of a thickness as stated in fable hereunder.

Groupe embrayage.

Vérifier si foutes les piéces du groupe embrayage sont dans les meilleures conditions.
les disques embrayage ne doivent pas présenter des traces de brilure, rainures ou
déformations; les disques de froffement doivent avoir un épaisseur selon les indications
du tableau.

Kupplungseinheit.
Alle Bestandteile auf gutem Zustand priifen.
Die Kupplungsscheiben diifen keine Brandspuren, Rillen oder Verformungen aufweisen. Die Stérke der Reibsscheiben ist auf der Tabelle gezeigt.

Grupo embrague.

Controlar que todos los componentes del grupo embrague estén en las mejores condiciones.

Los discos embrague no deben presentar frazas de quemaduras, surcos o deformaciones; los discos provistos de material de friccion deben tener
un espesor segun las indicaciones de la tabla.

Spessore disco d'attrito.
Friction disc thickness.
Epaisseur disque de frottement.
Abweichung der Motorwelle.
Espesor disco de friccion.

Standard / Standard limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgaste
3,05+2,95 mm 2,8 mm
[0.120+0.116 in.) (0.111in))

G.20 !
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Gioco scatola frizione, disco d’afirito.
Clutch housing-friction disc clearance.
Jeu boite embrayage, disque de frottement.
Starke der Reibsscheibe.
Juego caja friccién, disco de friccion.
Stondord / Standard /Standard Stondard /Siondard Bty g
0,25+0,35 mm 0,8 mm
(0.0098+0.0138 in) (0.031 in)
Distorsione disco frizione.
Friction disc distortion.
Distortion disque embrayage.
Verformung der Kupplungsscheibe.
Distorsion disco embrague.
Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
Standard Limite méx. de desgaste
Disco guamito lentro 0,05 mm)
Disc with friction material | {within 0.0019 in.)
Disque garmni lentre 0,05 mm) 0,2 mm
Belegte Scheibe {unter 0,05 mm (0.0078 in.)
Disco equipado lentro 0,05 mm)
Disco liscio lentro O,01 mm)
Disc without friction material | [within 0.0004 in.)
Disque lisse lentre 0,01 mm) 0,25 mm
Glatte Scheibe {unter 0,01 mm {0.098 in.)
Disco liso lentro 0,01 mm)

Molla frizione

Sul motore sono impiegati, in alternativa, due tipi di molla con caratteristiche analoghe

ma con lunghezza diversa. In sede di controllo, la lunghezza libera non deve risultare

inferiore a quanto sofforiportato.

Clutch spring

Two types of springs that have the same features, but different lengths, are sef

on the engine. When checking these springs, make sure that their F?ee length is

not below what is described hereunder.

Ressort d’embrayage

Deux types de ressorts avec des caractéristiques égales, mais de longueur

différente, son utilisés sur le moteur. Lors d’un contréle, veillez & ce que leur

longueur libre ne soit pas inférieure aux dimensions ci-dessous indiquées:

Kqucrlun sfeder

Aut dem Motor wurden alternativ zwei Federgpen mit analogen Eigenschaften,

aber mit unterschiedlicher Lédnge verwendet. Bei der Uberpriigfung arf die freie

Lange nicht geringer als die unten angegebene sein.

Muelle embrague

En el motor se emplean, en alternativa, dos tipos de muelle con caracteristicas

ij;uoles pero con longitudes distintas. Durante el chequeo, la longitud libre no
ebe ser inferior a cuanto indicado a continuacién. '

Lunghezza libera di controllo / Free check lenght / Long. libre contréle
Prijfléinge / Longitud libre de control

Standard / Standard /Standard Stondard /Standrd e e il max. & usure
MOLLA 32 mm 30,5 mm

“A {1.26 in) {1.20in.)
MOLLA 42,5 mm 40,5 mm

“B” (1.67 in.) {1.59in.)

, d
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Cambio di velocité.

Controllare le condizioni dei denti di innesto frontale degli ingranaggi che devono essere in perfetio stato, controllare che gli ingranaggi folli ruotino
liberamente sui propri alberi e contemporaneamente non abbiano un gioco superiore a 0,10 mm. e filefiature e le scanalature degli alberi devono
essere in perfette condizioni.

Controllare inolire le buone condizioni di particolari componenti il meccanismo di innesto marce.

Controllare che la larghezza delle cave del selettore siano nelle tolleranze prescritte.

Gearbox.

Check the condition of frontal engaging dogs of gears, to be in a perfect state check that neutral gears are free to rofate on their shafts and at
the same fime have not a play higher than 0,10 mm/0.004 in. Shaft threads and grooves must be in perfect conditions.

Check also the components of gearshifting mechanism, fo be in very good conditions.

Check that selector slot width is complying with tolerances prescribed.

Boite de vitesse.

Vérifier si les dents d'embrayage frontal des engrenages sont en parfaites conditions. Vérifier si les engrenages a vide tournent librement sur les
arbres ef leur jeu n'excéde pas & 0,10 mm.

Les filetages et les rainures des arbres doivent étre en parfaites conditions.

Veérifier aussi si les éléments de mechanisme d'émbrayage des vitesses sont en bonnes conditions.

Vérifier si la larguer des rainures du sélécteur est dans les tolérances spécifiées.

Getriebe.

Den Zustand der Stimkupplungsklauen kontrollieren, die einwandfrei die Leerlaufzahnréder priffen; sie miissen sich frei auf ihren Wellen drehen
und gleichzeitig darf das Spiel 0,10 mm nicht iberbohreiten. Die Wellengewinde und -nuten miissen in perfektem Zustand sein. Wesiter auch
den guten Zustand der Teile ingeschaligetriebes Griindlicht iberprifen. Die Breite der Vorgelegenunten muf3 innerhalb der vorgeschriebenen
Toleranz liegen.

Cambio de la velocidad.

Controlar las condiciones de los dientes de acoplamiento frontal de los engranajes que deben estar en perfecto estado; controloar que los
engranajes sueltos rueden libremente sobre sus propios ejes y, contemporaneamente, no hagan un juego superior a 0,10 mm. Los filefeados
y las ranuras de los ejes deben estar en perfectas condiciones.

Controlar también el buen estado de las piezas que componen el mecanismo de las marchas.

Confrolar que la anchura de las ranuras del selector entren dentro de las medidas prescritas.
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Forcelle selezione marce.

Ispezionare visivamente le forcelle marce e sostituire qualsiasi forcella piegata. Una forcella piegata causa difficolta nell'innesto delle marce o

permette il loro disinneslo improwviso sotto carico.

Gear selector fork.
Visually inspect the selector forks and replace the distorted ones. A distorted fork causes
difficulties in gear shifting or allows the quick disengagement under load.

Fourche séléction vitesses.
Regarder visuellement les fourches vitesses ef remplacer n'importe quelle fourche plige.
Une fourche plige cause difficulté dans I'embrayage des vitesses ou permet leur

dégagement soudain sous charge.
1

Gangwacehlgabel.

Eine Sichtkontrolle der Schaligabeln vernehmen und die umgebegene Gabeln ersetzen.
Eine umgebogene Gabel macht die Gangeinstellung schwierig oder lésst die Génge
unter Belastung plétzlich ausschalten.

Horquilla seleccién marcha.

Inspeccionar visiblemente la horquilla marcha y sustiluir cualquiera horquilla plegada.
Una horquilla plegada causa dificultades en el acoplamiento de la marcha o permite
o ellas el desacoplamiento imprevisto bajo carga.

Spessore pattino forcelle.
Fork sliding end thickness.
Epaisseur patin fourches.
Dicke der Gabelnschuhe.
Espesor patin horquilla.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite méx. de desgaste
3,35+3,43 mm 3,31 mm
(0.132+0.135 in.) {0.130in.)

Diametro perno di guida forcella.

Fork driving pin diameter.

Diamétre pivot de guidage fourche.
Durchmesser des Gabelfuehrungsstiftes.
Diametro eje de guia horquilla.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / limite max. de desgaste
5,8+5,9 mm 5,75 mm
{0.228+0.232 in ) (0.226in.)

Lunghezza scanalatura ingranaggio.
Gear groove lenght.

Longueur rainure engrenage.
Laenge der Getriebenute.

largueza ranura engranaie.

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard | Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / limite max. de desgaste
3,65+3,72 mm 3,8 mm
{0.143+0.146 in.) (0.150 in.)
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Larghezza scanalatura albero di comando.
Control shaft groove width.

Largeur rainure arbre de commande.
Weite der Antriebswellennute.

Ancho ranura érbol de comando

Standard / Standard Limite max. di usura / Max. wear limit
Standard / Standard / Standard Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze / Limite max. de desgaste
6,05+6,15 mm 6,20 mm
(0.238+0.242 in.) {0.244 in))

Revisione carburatore.

Lavare accuratamente con benzina ed asciugare con aria compressa utfi i componenti
del carburatore. Pulire accuratamente tutti | getti ed i condotti esclusivamente con aria
compressa, non usare mai punte o fili metallici. Controllare che la valvola a saracinesca
sia in buone condizioni e che scorra liberamente nel proprio alloggiamento ma senza
gioco eccessivo. Confrollare che lo spillo conico ed il polverizzatore siano in buone
condizioni, controllare che la valvola a spillo faccia perfetia tenuta.

Carburettor overhauling.

Carelully wash with petrol and dry with compressed air components of the carburettor.
Carefully clean all jets and ducts with compressed air only, never use needles or metallic
wires.

Check that the gate valve is in good conditions and free to slide in its seat, without
excessive play. Check that the needle jet and the sprayer are in good conditions and
the needle valve is perfectly sealing.

Revision carburateur.

Laver tous les éléments du carburateur soigneusement avec de I'essence et les essuyer
& I'air comprimé. Nettoyer tous les gicleurs ef les conduites seulement avec de I'air
comprimé, sans employer des pointes ou du fil métallique. Verifier si la soupape est en
bonnes conditions et glisse librement dans son emplacement, toutefois sans frop de jeu.
Vérifier si la pointe conique et le pulvérisateur sont en bonnes conditions et si la vanne
pointeau est parfaitement & tenue.

Revision des Vergasers.

Alle Bauteile des Vergasers sorgfdltig mit Benzin waschen und mit Druckluft rocknen.
Alle Disen und Kanalleitungen sorgfdliig nur mit Druckluft reinigen; nie Stahlspitzen oder
Drahte verwenden. Das Schieberventil auf enwandfreien Zustand prisfen und darauf
achten, dab es frei und ohne ibermédssiges Spiel in seiner Aufnahme gleitet. Darauf
achten, daf3 die Kegelnadel und der Zerstéuber in gutem Zustand sind; das Nadelventil
aul perfekte Dichtigkeit prifen.

Revisién carburador.

Lavar acuradamente con gasolinay secar con aire comprimido todos los componentes
del carburador. limpiar acuradamente todos los chorrosy los conductos exclusivamente
con aire comprimido, no usar jamas puntas o hilos metdlicos. Controlar que la valvula
a compuerta esfe en buenas condiciones y que corra libremente en el propio
alojamiento pero sin juego excesivo. Conirolar que la aguja conica y el pulverizador
estén en buenas condiciones; controlar que la vélvula a aguja haga una perfecia
tension.

G.24
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NOTA: le viti di regolazione si trovano sul lato sinistro del motociclo.
WARNING: the adjusting screws are set on the left side of the bike.
AVIS: les vis de réglage se trouvent du céte gauche de la moto.
HINWEISE: die Einstellschrauben befinden sich auf der Linke Motorradseite.
NOTA: los tornillos de ajuste se encuentran en la parte izquierda de la moto.

Rif. Denominazione Dell'Orto PHBH 28
1 Valvola gas 50
2 Spillo conico X3 (3% tacca)
3 Getto minimo 60 -
4 Gadlleggiante n°1(9,5gr)
5 Getto (?el massimo 110
6 Polverizzatore 264 BN
7 Getto avviamento 65
8 Vite aria aperta di giri 1
9 Emulsionatore minimo B60
- Diametro diffusore (mm) 28

N° 800094729 (04-2000
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Rif. Part Dell’Orto PHBH 28
1 Throtlle valve 50
2 Topered needle/needle position [notch) X3 (3" notch]
3 Idle jet 60
4 Float n°1(9,5gr)
5" Main jet 110
6 Spray nozzle 264 BN
7 Starter group 65
8 Air screw, open by 'n' turns 1
9 Idle diffuser B60O
- Diffuser diameter mm (in.) 28 (1.10)
Rif. Désignation Dell’Orto PHBH 28
1 Valve goz 50
2 Pointeau conique/fixation X3 (3°™ encoche)
3 Gicleur du ralenti 60
4  Flofteur n°1{9,5gr)
5 Gicleur principale 110
6 Pulvérisateur 264 BN
7 Groupe démarrage 65
8 Vis air ouverte de tours 1
9 Emulsionneur du ralenti B4O
— Diffuser diameter {mm) 28
Rif. Benennung Dell'Orto PHBH 28
1 Gasventil 50
2 Kegelnadel/Befestigungskerbe X3 (3. Kerbe)
3 leerlaufdise 60
4 Schwimmer n°1{9,5gr)
5 Vollastdise 110
6 Zerstéuber 264 BN
7 Startergruppe 65
8 Drehzohl - Lufischraube 1
9 Vorverstiuber Leerlauf B6O
—  Durchmesser Luftddise {mm) 28
Rif. Denominacion Dell'Orto PHBH 28
1 Vélwla de mariposa 50
2 Espiga conica/muesca de fijacién X3 (39 muescal)
3 Surtidor del ralenti 60
4 Flotador n°1(9,5gr)
5 Surtidor méximo 110
6 Pulverizador 264 BN
7 Grupo arranque 65
8 Tomillo gire abierto de revol 1
9 Emulsificador minimo B60O
- Diametro difusor (mm) 28
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REGOLAZIONE

a) - Minimo

La regolazione del minimo deve essere sempre eseguita a motore caldo svitando la vite
regolazione valvola {a} sino ad oftener un regime piuttosto elevato. Awitare o svitare
poi la vite regolazione aria (b) sino ad oftenere la rotazione del motore pid regolare
possibile. Svitare quindi progressivamente la vite {a) sino a raggiungere i regime di
minimo desiderato.

b) - Funzionamento intermedio

Ddlla posizione di minimo a circa 1/5 di apertura della valvola gas, nel caso occorra
variare il titolo della miscela, si dovrd montare una valvola con lo scarico anteriore di
misura inferiore per arricchire o di misura superiore per smagrire.

Da circa 1/5 a 4/5 di aperiura della valvola gas, la miscela & principalmente farata
dallo spillo conico montato sulla valvola stessa ed ancorato da un fermaglio in una
scanalatura infermedia. In caso di necessitd di variazione del titolo della miscela,
occorrerd abbassare lo spillo conico per smagrire ed alzarlo per arricchire, variando
la tacca di fissaggio.

¢} - Massimo

Nel funzionamento al massimo, la carburazione & essenzialmente regolata dal getio
massimo, quindi in caso di necessita di ritocco di regolazione, occorrerd montare un
getto massimo di misura superiore per arricchire ed uno di misura inferiore per smagrire
il titolo della miscela.

d) - Livellatura

Accertarsi che il galleggiante sia del peso stabilito ed indicato sullo stesso, non presenti
alcuna deformazione e ruofi fiberamente sul suo perno. Tenere il corpo carburatore
nella posizione indicata in modo che il bilanciere sia a leggero contatto con lo spillo
e lospillo stesso con la sede. in queste condizioni controllare che i due semi galleggianti
siono, rispelio al piano del corpo, dllo quota prescritia.

Piano di appoggic
Bearing surface

ADJUSTMENT

a) - Idling

The idling adjusiment is to be carried out when engine is warmed up by loosening valve
adjustment screw [a} untit a quite high speed is reached. Tithten or unscrew the air
adjustment screw (b} until the utmost regular engine rotation is achieved. Unscrew the
screw [al litte by litle until the idling revolutions numbers is attained.

H=23,5:24,5mm
{0.925+0.964 in.)

b) - Intermediate operation

From the idling to 1/5 approx. of the throlile valve whenever the mixture sirenght is to
be changed, a valve is to be fitted with a smaller front exhaust fo enrich, rsp. greater
for @ mixture leaning. From 1/5 to 4/5 of the throtile opening, the valve is mainly
metered by the conical needle fitted on the valve and clomped in an intermediate
groove. Were the mixture strenght 1o be changed, then the conical needle is to be
lowered for mixture leaning rsp. lifted up for enrichment, while varying the fixing notch.

<) - Full-power

During fullpower running, the fuel supply is generally metered by the full-power jet.
Hence, if the adjusiment is to be corrected, fit a greater fullpower jetto enrich, a smaller
one o gef mixiure strength leaning.

d) - Levelling

Make sure that the float has the proper weight as stated on it, is not warped and rotates
freely on its pin. Hold the carburetior body in the indicated position so that the rocker
arm gets in sligh iouch with the needle, and the needle with the seat. In this conditions,
make sure that the two halffloats are at the required height as to the body level.

il AT mmmmmmmmmmmmm et
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REGLAGE

a} - Ralenti

le réglage du minimum doit &fre toujours efféctué le moteur chaud en dévissant la vis
réglage soupape (a) jusqu’a obtenir un régime plutdt élevé.

Visser ou dévisser ensuite la vis réglage air {b) jusqu’a obtenir la rotation fa plus reguliere
possible du moteur.

Dévisser donc progressivement la vis (a) jusqu'a atteindre le régime de ralenti désiré.

b) - Fonctionnement intermédiaire

De la position de minimum & environ 1/5 d'ouverture de la soupape gaz, au cas qu'il
soit nécessaire de changer le tifre du mélange, on devra monter une soupape avec
décharge avant de mesure inférieure pour enrichir ou de mesure supérieure pour
amaigrir.

D'environ 1/5 a4/5 d'ouverture de la soupape gaz, le mélange est principalement
calibré par['épingle conique monté sur la méme soupape et ancrée par une pince dans
une rainure intérmediaire.

En cas de necessité de changer le titre du mélange, il faudra baisser I'épingle conique
pour amaigrir et le soulever pour enrichir, en variant 'encoche de fixage.

¢} - Maximum

Pendant le fonctionnement au maximum, la carburation es esentiellement reglée par le
gicleur du maximum, donc en cas de necessité de changement de réglage, il faudra
monter un gicleur maximum de mesure supérieure pour enrichir, et de mesure inférieure
pour amaigrir le titre du mélange.

d) - Nivelage

S'assurer que le poids du flotteur corresponde & celui indiqué sur le flotteur méme.
le flotteur ne doit pas &tre déformé et doit toumer librement sur son axe. Maintenir
I'ensemble carburateur sur la position indiquée de fagon & ce que le balancier touche
légérement le pointeau ef que ce demier touche légérement le logement. Dans ces
conditions, s'assurer que les deux demilotteurs soient, par rapport & la partie supérieure

Plan d'agp. de I'ensemble, & la cofe indiquée.
Stizfadiche
EINSTELLUNG
H = 235:24 5 mm a) - Langsamlauf
(O."925+01‘%4 in) Die Einregulierung fir langsamlaut immer bei warmen Motor wie folgt ausfihren: die

Ventileinstellschraube [a) bis zur Erreichung einer hdheren Drehzahl 16sen.

Die Lufteinstellschraube (b) einbzw. ausschrauben, bis wann die muoglichst regulére
Motordrehung erreicht wird. Die Schraube {a) allméhlich ausschrauben, bis wann die
gewinschte Langsamlauf Drehzahl errecht wird.

b) - Zwischenbetrieb

Von der Langsamlaufsiellung bis 1/5 Oeffnung der Drossel, falls die Starke des
Gemisches zu aendern ist, eine Drossel mit kleinerer vorderer Auspuffscffnung zur
Ueberfettung, bzw grésserer zum mageren Gemisch einbauen.

Von ca. 1/4 bis 4/5 Drosselofinung ist das Gemisch von der Kegelnadel meistens
geeicht, die sich auf der Drossel befindet und durch eine Klammer in siner mittleren Rille
befestigt ist.

Falls die Gemischstarke zu verandern ist, die Kegelnadel zur Verarmung nach unten
sinken bzw zur Ueberfettung hochheben, und gleichzeitig die Befestigungsraste
verdndern.

¢} - Volleistung -

Beim Volleistungbetrieb ist die Vergasung bei der maximaldiise einreguliert.

Falls die Einregulierung zu veréndern ist, eine gréssere Maximaldiise zur Verarmung
einbaven.

d} - Ausrichten

Sich vergewissern, daB der Schwimmer das festgelegte und angegebene Gewicht hat,
daB er keine Verformungen aufweist und sich frei am Bolzen dreht. Den Vergaserkémer
wie angegeben so positionieren, dal’ der Kipphebel die Nadel bzw. die Nadel den
Sitz leicht berihr. Unter diesen Bedingungen kontrollieren, ob die beiden
Schwimmerrichtungen gegeniiber der Kérperebene das vorgeschriebene Maf3 aufweisen.

)
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a) - Minimo

El ajuste del minimo debe siempre ser efectuado con el motor caliente, destornillando
el torillo de regulacién vélvula [a) hasta obtener un régimen bastante elevado.
Atornillar o destornillar pues el tornillo de regulacién aire (b) hasta obtener el ajuste de
la rotacién del motor. Destomillar pues progresivamente el tornillo {a] hasta obtener el
régimen del minimo pedido.

b) - Funcionamiento intermedio

De la posicién de minimo a aproximadamente 1/5 de apertura de la vélvula gas, en
el caso en que haga fala variar la riqueza de la mezcla, serd necesario montar una
véivula con una descarga delantera de medida inferior para enriquecer o de medida
superior para enflaquecer.

De aproximadomente 1/5 a 4/5 de apertura de la valvula gas, la mezcla viene
principalmente calibrada por el punzén cénico montado sobre la misma vélvula y
fijada por un broche en una ranura intermedia. Fn caso de necesidad de variacién de
riqueza de la mezcla, serd necesario bajar el punzén conico para enflaquecer y
levantarlo para enriquecer, variando la muesca de fijacion.

¢} - Maximo

En el funcionamiento al méximo, la carburacion es principalmente ajustada por un
chorro méximo, pues en caso de necesidad de variacién de ajuste serd necesario
monlar un chorro méximo de medida superior para enriguecer y un chorro de medida
inferior para enflaquecer la riqueza de la mezcla.

d) - Niveladura.

Comprobar que el flofante sea del peso establecido e indicado sobre si mismo, no
presente alguna deformacién y role libremente sobre su eje. Tener el cuerpo del
carburador en la posicién indicada en modo que el balancin este a ligero contacio
con la aguja y la aguja misma con la sede. En esia condicién controlar que los dos
sentidos flotantes estén, respecio al plano del cuerpo, o la rveda prescrita.

Plano de apoyo

H=23,5-24,5mm
{0.925+0.964 in )
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Avviamento

L'avviamento a motore freddo si deve eseguire con valvola gas chiusa ed aprendo la
valvola avwviamento a mezzo della levetta (c] che deve essere portata in posizione
verticale. Nel caso il comando awiamento sia a distanza {cavo), occorrerd aprire
completamente il comando disposfo sul motociclo. A temperatura ambiente non molto
bassa, tenere leggermente aperta anche la valvola gas. Non appena il motore avrd
raggiunto la femperatura normale di funzionamento, chiudere la valvola avviamento,
poiche l'arricchimento provocato, disturberebbe il funzionamento regolare del motore.

MANUTENZIONE

Per mantenere sempre il carburatore in offime condizioni di funzionamento occorre
aftenersi alle seguenti norme:

~ Pulire il carburatore smontadolo, lavandolo e soffiando tutti componenti, compreso
il corpo, specialmente nelle canalizzazioni e parti calibrate.

~ Controllare la perfetta efficienza di tutti | componenti ed in particolar modo lo spillo
conico, il polverizzatore e lo spillo chiusura benzina che non devono presentare
evidenti segni di usura nonché del galleggiante che dovra essere del peso indicato sullo
stesso; prima del rimontaggio assicurarsi inolire della perfetta tenuta dello spillo
chiusura benzina sulla sua sede.

— Rimontare il carburatore sostituendo i particolari eventualmente usurati con aliri nuovi
ed originali.

USAGE

Start

The starting with cold engine is to be performed with throtile closed and opening the
start valve by means of lever {c) fo be positioned vertically.

In case of remote control {cable) relevant control located on the motorcycle is to be fully
opened. A a not too low ambient temperature, keep slightly open the throttle tco.
As soon as the normal operating temperature of the engine is reached, the start valve
is fo be closed up, as the enriched mixture as oblained would trouble the regular engine
running.

MAINTENANCE

To keep the carburetor in the best working conditions, keep sirictly fo the following rules:
— cleanthe carburetor after removing if, wash and blow air jets into all of its components
and into the body too, with special care for the ducts or set up parts.

— Check for perfect efficiency all the carburetor components particularly the spray
nozzle, the conical needle and the gasoline needle valve: no wear signs, are allowed.
Check the float, which must weight as indicated thereon. Before fitting it again, be sure
that the gasoline needle valve is perfectly tight in its seat.

— Refit carburetor and change the wormn out parts with new original ones.

G.30
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USAGE

Démarrage

le démarrage & moteur froid se doit éffectuer avec soupape gaz fermée en ouvrant la soupape démarrage avec I'aide d'un levier (c] qui doit
&ire foujours porté en position verticale.

Au cas le commande démarrage soit o distance (cablel, il faudra ouvrir complétement la commande située sur le motocycle.

A température ambiance pas frop basse, tenir un peu ouverte méme la soupape gaz.

Aussitét que le moteur aura atteinte la température normale de fonclionnement, fermer la soupape démarrage, puisque |'enrichissement provoqué,
dérangerait le fonclionnement régulier du moteur.

ENTRETIEN

Pour maintenir toujours le carburateur conditions excellentes de fonctionnement il faut suivre les suivantes régles:

— Netioyer le carburateur en le démontant, le levant et en soufflant tous les composants, y compris e corps, spécialement dans les canalisations

et parties calibrées.

~ Vérifier la parfaite efficience de tous les composanis fout particuliérement I'épingle conique, le pulvérisateur e I'epingle fermeture essence qui
ne doivent pas présenter des Iraces evidentes d'usure et aussi le flofteur qui devra éire du poids indiqué sur le méme; avant le remontage s assurer
en outre de la parfaite étancheité de |'épingle fermeture essence sur son siege.

— Rémonter le carburateur en remplageant éventuellement les particulieres usurés avec des autres nouveaux et d'origine.

ANWENDUNG

Bei kaltem Motor soll das Anlassen mit geschlossener Drossel statffinden, indem das Anlassventil [durch Hebelchen (c} in der vertikalen Stellung)
gedtinet wird.

Falls das Anlassen durch Femnsteuerungsseil geschieht, ist der am Motorrad eingebaute Anirieb wollkommen zu Sffnet.

Bei einer nicht zu niedrigen Raumtemperatur ist auch die Drossel etwas offen zu halten.

Sobald als die Normalbetriebtemperatur erreicht wird, ist das Anlassventil zu schliessen, da die erzeugte Usberfetiung, den reguléiren Betrieb des
Motors stéren kénnte.

WARTUNG

Zu den Optimalbetriebsbedingungen des Vergasers sind die folgenden Vorschrifie zu beachten:

~ Den Vergaser abbaven, waschen und sorgldltigst reinigen. Alle Bestandieile, Kérper engeschlossen, vor allem die Leilungen und die geeichien
Teile, enblasen. 7

— Die vollkommene Lleistungsfahigkeit aller Bestandieile, vor allem die Kegelnadel, den Verstauber und die Benzinschliessnade!, die keine
Verschleisspuren zeigen dirfen, nachprifen. Das Gewicht des Schwimmers muB wie darauf angegeben lauten. Vor dem Wiedereinbau muP
man die Benzinschliessnadel in ihrem Sitz auf perfekie Dichtigkeit nachpriifen.

~ Den Vergaser wieder einbauen und die eventuell verschliessenen Teile durch neue Originalteile ersetzen.

uso

Arranque

El arranque con el motor frio tiene que ser efectuado con la valvula del gas cerrada y abrendo la vélvula de arranque por medio de la palanca
[c) que debe situarse en pocision vertical. En el caso en que el mando arranque sea a distancia (cable), serd necesario abrir completamente
el mando puesto sobre la motocicleta. Con una temperatura ambiente no muy baja, mantener suavemente abierta también la valvula gas. Cuando
el motor aleance lo temperatura normal de funcionamiento, cerrar lo valvula arranque, ya que el enriquecimienio obtenido podria dafar el
funcionamiento normal del motor.

MANTENIMIENTO

Para mantener siempre el carburador en condiciones éptimas de funcionamienio, hay que obrar como indicado a continvacion:

— limpiar el carburador desmontandolo, lavéndolo y soplando todos los componentes, inclusa la envolutra, en particular en las ranuras y en las
parles calibradas.

~ Controlar la perfecta eficiencia de todos los componentes y en particular del punzén conico. Controlar pues que el pulverizador vy el punzén
de cierre gasolina no presenten evidentes sefiales de desgaste y que el flotador fenga el peso establecido sobre el mismo; antes del remontaje,
asegurarse ofrosi de la perfecta estanqueidad del punzon de cierre gasolina en su asiento.

= Volver a montar el carburador susfituyendo los particulares eventualmente desgastados con ofros nuevos y originales.

Il 1 O
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Fattore di correzione del getto del massimo.

Il getto del massimo influenza in modo determinante la carburazione e quindi la resa generale del motore. Fattori climatici come la femperatura
esterna e 'aliitudine influenzano notevolmente il comportamento della miscela ariabenzina all'interno del carburatore. E' pertanio necessario
modificare il dimensionamento def geto originale, desumendo il fattore di correzione dal grafico a fianco riportato.

ESEMPIO:

In presenza di una temperatura di 25°C e ad un’altitudine di 1000 m si oftiene un fattore di correzione di 0,94. Pertanto il getto del massi-
mo da montare in sosfituzione di quello originale (110) sard: 110x0,94= 103,4; disponibile getto da 104.

Correction factor of the main jet.

The main jet considerably affects carburetion, hence the general performance of the engine. Climatic faciors, such as the outdoor temperature
and the altitude, highly affect the behaviour of the airgascline mixture inside the carburettor. It is therefore necessary 1o change the size of the
original jet according to the correction factor shown in the diagram on the left.

EXAMPLE:
When the outside temperature reaches 25°C at the height of 1000 metres, the correction factor is 0.94. In this case, replace the origi-

nal jet (110) with a full-power jet according to this equation: 110 x 0.94 = 103,4.
A 104 jet is available.

Facteur de correction du gicleur de reprise. -

le gicleur de reprise a une influence déterminante sur la carburation et donc sur le rendement global du moteur. Les facteurs climatiques tels que
la température et I'altitude influent considérablement sur le mélange airessence & l'intérieur du carburateur. il est donc nécessaire de modifier le
dimensionnement du gicleur original en déduisant le facteur de correction & parfir du graphicue cicontre.

EXEAPLE:

Si & une altitude de 1000 métres la température extérieure est de 25°C, le facteur de correction sera de 0,94. Dans ce cas, rempla-
cer le gicleur principal d’origine {110) avec un gicleur de 110 x 0,94 = 103 4.

Un gicleur de 104 est a disposition.

Umrechnungsfakior der Vollastdiise. )

Die Vollastdise hat entscheidenden Einflul3 auf die Vergasung und folglich auf die generelle Motorleistung. AuBere Fakioren, wie AuBentemperatur
und Haéhe, beeinflussen das Verhalten des Benzin-lufigemisches im Inneren des Vergasers erheblich. Daher ist es notwendig, daB man die
Abmessungen der Originalvollastdise dndert, wobei mdn den Umrechnungsfaktor nach der seitlich angefilhrten Graphik errechnet.

REISPIF:

Bei einer Aussentemperatur von 25° C und einer Hdhe von 1000 m, ist der Korrekturfaktor 0,94 erreichen. Somit ist der zu montieren-
de Maximaldise als Ersatz fir den urspriinglicher (110) wie folgt: 110 x 0,94 = 103,4. Vorhandener Diise 104,

Factor de correccién del tiro del maximo.

El tiro del maximo infuencia en modo determinante la carburacién por lo cudl el rendimiento general del motor. Faclores climaticos como la
temperatura externa y la altitud influencian notablemente el comportamiento de la mezcla aire-gasolina al inferno del carburador. Es por lo fanto
necesario modificar el dimensionamiento del lanzo original, infiriendo el factor de correccién del grafico ol lado reportado.

EIEMPLO:

Con una temperatura externa de 25 °C y una cltitud de 1.000 m se obtiene un factor de correccién de 0,94. Por lo tanto el chorro
méximo del motor en sustitucién del original (110) serd: 110 x 0,94 = 103,4. Disponible chorro de 104.

Temperatura / Temperature | Température / Temperatur | Temperatira

Altitudine / Altitude -
Altitude / Hohe | Altura

40 4+

30 +

20 T

10+

1
0.84 0.86 0.88 0.90

i
0.92 0.94 0.96 0.98 1.00 1.02 1.04

Fattore di correzione / Correction factor
Facteur de correction / Korrektionsfaktor | Factor de correccion
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Valvola a lamelle.

Verificare che le lamelle non presentino tracce di usura o rotiure.

In caso contrario sostituire le lamelle e le piastrine di fermo corsa lamelle. In fase di
rimontaggio dei particolari applicare Loctite sulle viti.

Blade valve.

Check that the blades are not wom or broken.

If not, replace the blades and the blade stroke stop plates. During details reassembly,
apply Loctite on the screws.

Soupape & lamelles.

Veérifier que les lamelles ne soient pas usurées ou cassées.

En cas contraire, remplacer les lomelles et les plaquettes d'arrét course lamelles.
Pendant le rémontage des détails, appliquer du Locfite sur les vis.

Lamellenventil.

Nachprifen, dass die Lamellen weder Verschleiss noch Briche aufweisen. Sonst muss
man die lamellen und die Platichen zum Lamellenstopp ersetzen. Wahrend des
Wiederzusammenbaues der Defaile, wird man auf die Schrauben Loctite aufiragen.

Viélvula de aletas.

Verificar que las aletas no presenten frazas de desgaste o rofura.

En caso contrario sustituir las aletas v las placas de final de carrera de las dletas.
Cuando se vuelvan a monlar las piezas aplicar Loctite en los tornillos.

Valvola di scarico.
Pulire le valvole utilizzando una spazzola per candele o carta vetrata fine. Effettuare
la pulizia e le sostituzioni in accordo con le scadenze riportate nel capitolo “B”.

u Non utilizzare raschietti o punte che potrebbero danneggiare le superfici
esterne della valvola pregiudicandone la tenuta sul cilindro.

Exhaust valve

Clean the valves either using a brush for spark plugs, or fine sandpaper. Carry

out the cleaning and the replacements according to the times described in chap-

ter “B”.

u Do not use scrapers or points which could damage the outer surfaces of the
valve thus jeopar dizing its fightness on the cylinder.

Soupape d’échappement

Nettoyer le soupapes avec une brosse pour bougies, ou avec du papier verré
fin. Effectuer les nettoyages et les remplacements selon les échéances indiquées
au chapitre “B”.

Ne pas utiliser de racloirs ou de pointes qui pourraient endommager les
surfaces externes de la soupape, et comprometire la tenue sur le cylindre.

Auslassventil

Die Ventile mit einer Zindkerzenbirste oder feinem Schmirgelpapier reinigen.
Die Reinigung und den Austausch entsprechend der im KopiteF,,B" angegebe-
nen Verfallzeiten durchfihren.

Keine Schabeisen oder spitze Gegenstaende verwenden, die die Aussenseiten
des Ventils beschaedigen koennten, und so den Halt auf dem Zylinder bee-
infraechtigen.

Véivula de escape

Limpiar las vélvulas empleando un cepillo para bujias o papel de esmeril fino.
Efectuar la limpieza y las sustituciones conforme a los plazos indicados en el
capitulo “B”.

No utilizgr rascadores o puntas que podrian estropear las superficies
exteriores de la vélvula perjudicando la sujecién en el cilindro.

o0 Qi)
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Norme generali.

Per il imontaggio eseguire in senso inverso quanto mostrato per lo smontaggio, facendo tuttavia particolare attenzione alle singole operazioni
che richiamiamo specificatamente. Vi ricordiamo che guamnizioni, paraolio, fermi metallici, rondelle di tenuta in materiale deformabile {rame,
alluminio, fibra etc,) e dadi autobloccanti dovranno sempre essere sosfituiti.

| cuscinetti sono stati dimensionati e calcolati per un determinato numero di ore di lavoro.

Cosigliamo pertanto la sostituzione im particolar modo dei cuscinetti soggetti a pit gravose sollecitazioni, anche in considerazione della difficolts
di controllo della relativa usura.

Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai controlli dimensionali dei singoli componenti, previsti nell'apposito capitolo {vedere al parafango
"REVISIONE MOTORE").

E importantissimo pulire accuratamente tuffi | componenti; i cuscinefti e futti gli altri particolari soggett ad usura dovranno essere lubrificati con
olio motore, prima del montaggio.

Viti e dadi dovranno essere bloceati alle coppie di serraggio prescritte.

General directions.

For a correct re-assembly follow in the adverse sense what shown for dismantling, however paying a special attention to every operation we
specifically mention. We remind you that gaskets, oil rings, clamps and sealing washer in deformable material (as copper, aluminium, fibers,
efc.) and sellocking nuts havealways fo be renewed.

Bearings have been studied and drawn for a well determined number of working hours.

Considering the difficulty of assessing bearing wear, itis especially important fo replace bearings on bikes that are used offroad or in other extreme
conditions.

What above is suggested in addition to the size verification of the single componets, as foreseen in the proper chapter {see paragraph "ENGINE
OVERHAULNG").

We emphasize the importance of thoroughly cleaning all components; bearings and dll particulars subject to wear have to be lubricated with
engine oll, before re-assembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed torques.

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu'on a montré pour le démontage, en faisant attention aux particuliéres opérations qu'on rappelle
ici spécifiquement. On vous rappelle que les gamnitures, parehuile, arréts métalliques, rondelles d'étanchéité en matériel déformable (cuivre,
aluminium, fibre etc,) et écrous auto-blocants devront étre toujours rémplacés.

Les coussinefs on été dimensionnés et calculés pour une spécifique nombre d'heures de travail.

Aussi conseillonsnous de remplacer notamment les roulements qui sont soumis aux contraintes les plus fortes, compte fenu de la difficulté de contréle
de leur usure.

Ce<i est conseillé additionnellement aux contréles dimensionnées de chaque pidees, prévus dans le spécial chapitre {voir au paragraphe
“REVISION MOTEUR”).

Il est trés important de neftoyer soigneusement toutes les pigces, les coussinets et tous les autres parficuliers sujects & usure devront éfre graissés
avec huile moteur, avant le remontage.

Vis et écrou devront &fre blogqués aux couples de serrage prescriptes.

Aligemeine Vorschrifte.

Zum Zusammenbau des Motors mufd man in zur ausbau umgekehrter Reihenfolge vorgehen. Die von uns spezifisch arwdhnten, jeweiligen Arbeiten
sind aber genau zu beachten. Man darf nie vergessen, daB Dichtungen, Oelabdichtungen, Metalisperrungen, Dichtscheiben in unformbarem
Verskstoff {Kupfer, Aluminium, Faser usw.) und selbstsichernde Muttern immer auszuwechseln sind.

Die Lager sind fir eine bestimmte Anzahl Arbeitsstunden bemesst und gerechnet worden.

Wir emplehlen, die hochbeanspruchten Lager auszuwechseln, da deren Verschleiss nur schwer iberpriifbar ist.

Dies wird ausser der empfohlenen Nachmessen-Kontrollen der einzelnen Bestandteile (siehe die jeweiligen Kapiteln im Abschnitt “UEBERHOLUNG
DES MOTOR") geraten.

Es ist Gusserst wichtig, alle Bestandteile sorgféltigst zu reinigen; die Llager und alle anderen Verschleissteile miissen mit Motoré vor dem Anbau
beschmiert werden.

Schrauben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anziehen.

Normas generales.

Para el remontaje proceder el sentido inverso al mostrado para el desmontaje, haciendo todavia particular atencion a las sencillas operaciones
que sefialamos especificadamente. Les recordamos que empacuras, pararaceite, para metdlicos; arandelas de presion en material deformable
{cobre, aluminio, fibra, etc.) y tuercas autoblocantes deberdn siempre sustituirse.

Los cojinetes fueron sido dimensionados y calculados para un determinado numero de horas de funcionamiento.

Aconsejamos por lo tanto, la sustitucién en particular modo de cojinetes sujetos al mas pesado esfuerzo, también en consideracién de la dificultad
de control del respectivo desgaste.

Cuanto arriba viene sugerido se agregan los controles dimensionales de los simples componentes, previstos en el respectivo capitulo (ver el
parégrafo “REVISION MOTOR”).

Es importantisimo limpiar acuradamente todos los componentes; cojinetes y todos los ofros particulares sujetos a desgaste deberdn ser lubricados
con aceite mofor, antes del montaije.

Tornillos y tuercas deberdan ser blocados a las parejas de presién prescrita.

0O I
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Riepilogo punti e note generali di ricomposizione.

PARTICOLARI PROCEDURE

Volano - Cono albero motore Sgrassare con “tricloretano”

Manovellismo Montare con olio {viscos. Engler a 50° C=3)

Albero motore carter Inserire I'albero nei cuscinetti preriscaldati

Perno rinvio avviamento Pressare con “Loctite 648"

Carter - Cuscinetti Preriscaldamento sede a 100°C

Spinotto - Biella - Gabbia Controllare accoppiamento come da colori selezione (pag. G.12)

Anello di tenuta albero motore - lato frizione Montare con if lato molla rivolto verso il pignone della
trasmissione primaria

Controalbero Verificare gioco cuscinetti a rulli lato accensione

Pedale freno {A seconda delle esigenze personali) gioco 5 mm [pag. D.13)

Comando gas Regolare il gioco [pag. D.9)

Leva frizione Regolare il gioco [pag. D.11)

Comando pompa olio Verificare che le tacche coincidano {pag. D.6)

Tubo olio serbatoio-pompa Verificare manualmente attraverso I'apertura sulla scatola filiro il cor-
retto andamentodel tubo (pag. E.7)

PUNTI DI LUBRIFICAZIONE LUBRIFICANTE
Spinotto - Piede di biella ® Olio

Cuscinetto rullini - Perno - Testa di biella ® Olio

Pistone - Canna cilindro @ Spruzzare olio
Cuscinetto rullini campana frizione ® Olio
Ingranaggi alberi ® Olio

Anelli tenuta OR ® Olio o grasso
Perno ed albero comando frizione ® Olio

Bussole albero comando cambio e avviamento Molicote

Parti in contatto - Cambio Molicote

Anelli tenuta motore ® Crasso

Albero comando frizione ® Grasso

Perno ruota post. ® Grasso

Perno forcellone ® Grasso

Viti tendicatena @ Grasso
Cuscinetti sterzo @ Grasso
Cuscinetti forcellone @ Grasso
Cuscinetti sosp. post. ® Grasso
® Vedi tobella “RIFORNIMENTI” pag. A.5.
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Summary of the points and general notes of reconstruction.
Récapitulation des points et remarques générales de recomposition.

DETAILS / DETAILS PROCEDURE

Flywheel - driving shaft cone / Volant - Céne arbre moteur | Degrease using “trichlorethane” / Dégraisser par “Trichloroéthane”

Crank gear / Mécanisme & manivelle Assemble using oil [Engler viscosity at 50°C =3)
Assembler en utilisant huile [viscosité Engler & 50°C=3)

Driving shaft case / Arbre moteur carter Insert the shaft into the pre-heated bearings
Insérer I'arbre dans les paliers préchauffés

Start transmission pin / Pivot de renvoi démarrage Press using “Loctite 648" / Presser par “Loctite 648"

Sump - Bearings / Carter - Paliers Housing pre-heating at 100°C / Préchauffer le siege & 100°C

Pin - Connecting rod - Cage / Goujon - Bielle - Cage Check the coupling according to the colours of the selection (page G.12)
Contréler I'accouplement d’aprés les couleurs de sélection [page G.12)

OR of the driving shaft - clutch side Assemble with the spring side turned towards the primary transmission pinion

Bague d'étanchéité arbre moteur Monter avec le c6té ressort tourné vers le la cété embrayage pignon
fransmission primaire

Countershaft / Contre-arbre Check the roller bearing play on the ignition side
Contréler le jeu des paliers & rouleaux ¢cété allumage

Brake pedal / Pédale du frein 5 mm play, according to the personal requirements (page D.13)
{Selon les exigences personnelles) jeu 5 mm (page D.13)

Throttle / Commande des gaz Adjust the play [page D.9) / Régler le jeu (page D.9)

Clutch lever / Levier embrayage Check the play (page D.11) / Régler le jeu [page D.11)

Oil pump control / Commande pompe & huile Check if the notches match (page D.6)
Contréler que les encoches coincident (page D.6)

Pump/tank oil pipe / Tuyau de I'huile réservoir-pompe Check the correct state of the pipe through the window on the filter
box (page E.7) / Contréler & la main le tuyau par l'orifice sur la boite
& filtre (page E.7)

LUBRICATION POINTS / POINTS DE GRAISSAGE LUBRIFICANT / LUBRIFIANT
Pin - Connecting rod small end / Goujon - Pied de bielle @® Oil /Huile

Roller bearing - Pin - Pin end / Palier a rouleaux - Pivot -Téte de bielle | ® Oil /Huile

Piston - Cylinder liner / Piston - Chemise ® Spray oil / Arroser avec huile
Clutch bell roller bearing / Palier & rouleaux de la hotte d’embrayage | ® Qil /Huile

Shaft gears / Engrenages des arbres ® Oil /Huile

OR / Bagues d'étanchéité ® Oil or grease / Huile ou graisse

Clutch and shaft control pin / Goujon et arbre boite vitesses et démarrage | @ Oil /Huile

Gearbox and start control shaft bushes

Fourreaux de I'arbre d'embrayage Molicote

Elements in contact - Gearbox / Eléments en contact - Boite des vitesses | Molicote

Engine’s OR / Bagues d'étanchéité moteur ® Grease / Graisse
Clutch control shaft / Bague d’étanchéité moteur @ Grease / Graisse
Rear wheel pin / Arbre de commande embrayage @ Grease / Graisse
Swing arm pin / Pivot roue arriére ® Grease / Graisse
Chain tightener screws / Pivot fourche ® Grease / Graisse
Steering bearings / Vis tendeurs de chaine ® Grease / Graisse
Swing arm bearings / Paliers de la fourche @® Grease / Graisse
Redr suspension bearings / Paliers suspension arriére ® Grease / Graisse

® See “Supply” table on page A.7 / Voir le tableau “Ravitaillements” & la page A.9.
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Zusammenfassung der Punkte und allgemeine Anmerkungen zur Wiederzusammenfiigung.
Recopilacion de los puntos y las notas generales de recomposicién.

TEILE / PIEZAS VERFAHREN / PROCEDIMENTOS
Schwungrad - Motorwellenkegel / Volante - Cono eje motor | Mit , Trichloréthan” entfetten / Desengrasar con “iricloroetano”
Kurbelgetriebe / Cinematismo Mit Ol (Viskos.Engler auf 50°C =3) montieren
Montar con aceite [viscosidad Engler o 50° C=3)
Abdeckung - Motorwelle / Eje motor carter Die Welle in die vorgewdrmten Lager einsetzen

Introducir el eje en los cojinetes precalentados
AnlaBvorgelegestift / Perno transmisién puesta en marcha | Mit , Loctite 648" pressen / Prensar con “loctite 648"

Abdeckung - Lager / Carter - Cojinetes Sitz-Vorwdrmung auf 100 °C / Precalentamiento asiento a 100°C
Bolzen - Pleuel - Kéfig / Cruceta - Biela - jaula Passung gemaB Wahlfarben (Seite G. 12) iberpriifen

Comprobar acoplamienio segin colores seleccién (pég. G.12)
Motorwellen-Dichtungsring - Kupplungsseite Mit der Federseite zum Ritzel der Priméribertragung gerichtet, montieren
Anillo de estanqueidad eje motor - lado embrague Montar con el lado muelle hacia el pifidn de la transmision primaria
Gegenwelle / Confraeje Rollenlagerspiel, Zindseite, tberpriifen

Verificar holgura cojinetes de rodillos lado encendido
Bremspedal / Pedal freno {Entsprechend persénlicher Erfordernis) 5 mm Spiel (Seite D.13)

{Segin las exigencias personales) juego 5 mm (pag. D.13)
Kupplungshebel / Palanca embrague Das Spiel einstellen (Seite D.9) / Ajustar el juego (pag. D.9)
Clutch lever / Levier embrayage Das Spiel einstellen (Seite D.11) / Ajustar el juego {pég. D.11)
Olpumpenschaltung / Accionamiento bomba del aceite Uberpriifen, daB3 die Kerben Ubereinstimmen (Pag. D.6)

Verificar que las muescas coincidan {pég. D.6)
Pumpen-Tank-Olrohr / Tubo aceite depésito - bomba Durch die Offnung auf der Filterschachtel manuell den richtigen

Verlauf des Rohres Uberpriifen. (Seite E. 7) / Verificar a mano, por la
abertura en la caja filtro, la colocacién correcta del tubo (pég. E.7)

SCHMIERUNGSPUNKTE / PUNTOS DE LUBRICACION SCHMIERMITTEL / LUBRICANTE
Bolzen - Plevelkopf / Cruceta - Pie de biela © Ol /Aceite

Rollenlager - Zapfen - Pleuelfu3

Cojinefe de rodillos - Perno - Cabeza de biela @ Ol /Aceite

Kolben - Laufbuchse / Embolo - Cafia cilindro ® Ol spritzen / Rociador aceite
Rollenlager - Kupplungsglocke / Cojinetes de rodillos campana embraguel @ Ol /Aceite

Wellen-Zahnréder / Engranajes ejes ® Ol /Aceite

OR Dichtungsring / Anillos de estanqueidad OR ® Ol oder Fett / Aceite o grasa

Zapfen und Welle der Kupplungsschaltung / Pemo y eje comando embrague | @ Ol /Aceite
AnlaB- und Gangschaltungs-Wellenbuchse
Manguitos eje comando cambio de marchas vy puesta en marcha | Molicote
Berihrungsteile - Gangschaltung / Partes en contacto - Cambio de marchas | Molicote

Motor-Dichtungsringe / Anillos de estanqueidad motor @ Fett /Grasa
Kupplungsschaltwelle / Eje comando embrague ® Fett /Grasa
Hinterer Radzapfen / Perno rueda trasera ® Fett /Grasa
Gabelzapfen / Perno horquilla ® Fett /Grasa
Kettenspannerschrauben / Tornillos tensacadena ® Fett /Grasa
Lenklager / Cojinetes direccién @ Fett /Grasa
Gabellager / Cojinetes horquilla @® Fett /Grasa
Hintere Federungslager / Cojinetes suspension trasera ® Fett /Grasa

@ Siche Tabelle ,TANKEN” auf Seite A.11 / Ver tabla “REPOSTAJES” pag. A13.
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Rimontaggio albero motore.

Per il imontaggio dell'albero motore sul semicarter destro usare I'atirezzo cod. 8000
79017.

Qualora non sia stato fatto durante lo smontaggio, & necessario rimuovere la piasfrina
di fermo dell'anello di fenuta, svitando la vite di fissaggio [quando si rimonta bloccare
con Loctite). Solo in queste condizioni I'atirezzo pofrd appoggiare su una superficie
piana e sard possibile installare I'albero motore correttamente in sede.

Prima di eseguire I'introduzione lubrificare con olio motore le superfici di
contatto.

Reassembly of the drive shaft.

To reassemble the drive shaft on the R.H. halfcrankcase use tool code 8000 79017 .
If this has not been done during the disassembly, it is necessary to remove the seal ring
stop plate by unloosing the fastening screw (when it is reassembled lock it with Loctite).
In this condition only, the tool can lay on a flat surface and it shall be possibile to properly
install the drive shaft info its seat.

n Before inserting it, lubricate the contact surfaces with engine oil.

Montage de I'arbre moteur.

Pour remonter I'arbre moteur sur le demi-carter, utiliser 'outil ref. 8000 79017 . Dans le
cas ol celd n"aurait pas été fait pendant la phase de démontage, enlever la plaquette
d'arrétde la bague d'étanchéité en dévissant la vis de fixation {la bloquer avec la Loctite
pour la remetire en place). Seulement dans ces conditions, I'outil pourra s'appuyer sur
une surface plane et il sera alors possible d'installer correctement I'arbre moteur dans
son logement.

n Graisser les surfaces de contfact avec de I'huile moteur, avant l'introduction.

Zusammenbau der Antriebswelle.

Fuer den Einbau der Triebwelle in die rechte Gehaeusehaelfte das Werkzeug Kennnr,
8000 79017 verwenden. Falls beim Ausbau das Halteplaeitchen des Dichtungsringes
nicht abgenommen wurde, sollte dies nunmehr geschehen, hierzu die Klemmschraube
abschrauben {beim Einbau mit Loctite sichern). Nur unter diesen Bedingungen kann das
Werkzeug auf einer glatien Oberflaeche aufliegen und die Triebwelle fachgerecht in
ihren Sitz eingebaut werden.

u Vor dem Einbau, die Kontakiflaeche mit Motorenoel schmieren.

Montaije del cigiienial.

Para montarel cigiefial en el semicarter derecho usar la herramienta cod. 800079017
Sino se hubiese hecho durante el desmoniaie, es necesario quitar la placa del anillo
de retén desatornillando el tornillo (cuando se vuelve a montar bloquear con Loctite).
Sélo en estas condiciones la herramienta podra apoyarse en una superficie plana y
serd posible instalar el cigiieial correctamente en su asiento.

Antes de introducirlo lubricar con aceite de motor las superficies de
contacto.
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Rimontaggio organi del cambio.

Installare all’estremita dell'albero secondario cambio il rasamento originale. In caso di
sostituzione degli alberi del cambio o dell'albero comando forcelle ¢ necessario
deferminare lo spessore dei rasamentida installare per consentire un corretto gioco
assiale.

Gioco assiale alberi cambio e comando forcelle: 0,3+0,4 mm.

Il Servizio Ricambi fomisce rasamenti di diverso spessore per consentire un correffo
gioco assiale.

Rivtilizzando i componenti smontati installare i rasamenti originali.

Inserire nel semicarter desfro contemporaneamente albero primario e secondario del
cambio; per un corretto funzionamento del cambio verificare le quote di controllo
indicate nelle figure.

Reassembly of gear numbers.

Fit the original shim on the end of the gearbox secondary shaft. If you replace the
gearbox shalfts or the fork control shaft, you will have 1o select the thickness of the shims
to be used for a correct end floai. -

End float of gearbox shafts and fork control shafts: 0,3+0,4 mm/0.012+0.015 in.
The Spare Parts Department supplies shims with different thicknesses so a correct end
float can be achieved.

If you reuse the same components you have removed, mount the original shims.

Fit gearbox main and secondary shaft into the r.h. crankcase half at the same time. For
a correct gearbox operation, check the reference dimensions given in the figures.

Remontage organes de transmission.

Installer les rondelles d'origine & I'extrémité de I'arbre secondaire de lo bolte des
vitesses. En cas de remplacement des arbres de la baite de vitesses ou de 'arbre de
commande fourche, il faut fixer |'épaisseur des rondelles & placer pour obtenir un jeu
axial fiable.

Jeu axial des arbres de la boite de vitesses et commande fourches: 0,3+0,4 mm.
le Service "Piéces détachées” foumit des rondelles de différentes épaisseurs pour
permettre un jeu axial fiable.

Placer les rondelles d'origine lorsqu’on réutilise les composants démontés.

Infroduire simultanément, dans le demi-carter droit, I'arbre primaire et arbre secondaire
de la boite de changement des vitesses; pour un fonctionnement fiable de la boite des
vitesses, vérifier les cotes de confréle indiquées sur les figures.

Wiedereinbau der Getriebeelemente.

Die Original-Zwischenlegscheibe auf das Ende der Vorlegeschaliwelle bauen. Bei
Austausch der Schaltwellen oder der Gabelsteverwelle istes notwendig, die Stérke der
einzulegenden Zwischenlegscheiben feszustellen, um somit ein korrektes Achsenspiel
zu erméglichen.

Achsspiel der Schaltwelle und der Gabelsteverwelle: 0,3+0,4 mm.

Der Ersalzteildienst liefert Zwischenlegscheiben mit unterschiedlichen Stérken um ein
korrekies Achsspiel zu gewdhrleisten.

Bei Wiederanwendung der ausgebauten Bestandteile, sind auch die Original-
Zwischenlegscheiben zu verwenden.

Die Anfriebs-und die Vorlegewelle der Schaltung gleichzeitig in die rechte Gehausehdlfte
einbaven. Zum korrekien Betrieb der Schaltung die auf den Abbildungen angegebenen
Konfrollguoten Gberpriifen.

Montaije de los érganos del cambio.

Instalar o la extremidad del eje secundario cambio el aro original. En caso de
reemplazo de los ejes del cambio o del eje mando horquillas es necesario determinar
el espesor de los aros a instalar para permitir un correclo juego axial.

Juego axial ejes cambio y mando horquillas: 0,3+0,4 mm.

El Servicio Repuestos abastece aros de diferente espesor para permitir un correcto
juego axial.

Reutilizando los componentes desmontados instalar los anillos de espesoracion originales.
Inserir en el semicarter derecho, al mismo fiempo, eje primario y secundario del
cambio; para un correcto funcionamiento del cambio verificar las cotas de control
indicadas en las figuras.

,
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A Albero primario / Main shaft / Arbre primaire / Houptwelle / Eje

primario.

B Albero secondario / layshaft / Arbre secondaire / Vorlegzelle /

Eje secundario.

¢ Ingranaggio 5¢ appoggiato ingranaggio 12/ 5th gear up against
Ist gear / Engrenage S5éme appuyé contre 'engrenage lére / 5.
Zahnrad an 1. Zahnrad / Engranaje 5° apoyade engranaje 1°.

d Ingranaggio &6° appoggiato ingranaggio 22 / 6th gear up against
2nd gear / Engrenage 6éme appuyé contre I'engrenage 2éme /
6. Zahnrad an 2. Zahnrad / Engranaje 6° apoyado engranaje 2°.

£ Appoggiato dlla battuta albero / up against shaft / Appuyé contre la
butée de I'arbre / auf Anschlag mitder Welle / Apoyado al tope eje.

9 Ingranaggio 42 appoggiato al seeger / 4th gear up against circlip
/ Engrenage 4éme appuyé contre le circlip / 4. Zahnrad an den
SeegerRing / Engranaje 4° apoyado df seeger.

h Ingrenaggio 32 appeggiato al seeger / 3rd gear up against circlip
/ Engrenage 3éme appuyé confre le circlip / 3. Zahnrad an den
SeegerRing / Engranaje 3° apoyado al seeger.

i Ingranaggio 2° appoggiato alla batiuia albero / 2nd gear up against
shaft / Engrenage 2éme appuyé contre la butée de I'arbre / 2. Zahnrad
in Anschlag mit der Welle / Engranaje 2° apoyado dl fope eje.
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Inserire I'albero comando forcelle completo di cuscinetto e rocchetto e ben lubrificato
con olio motore, nel semicarter destro. Se nel lato esterno del semicarter & gid montato
il saltarello fissa marce & necessario, con un paio di pinze, contrastare |'azione della
molla per permettere 'introduzione dell'albero comando forcelle.

Fit the fork control shaft complete with bearing and sprocket, well lubricated with engine
oil, info the r.h. crankcase. If the gear stopper paw! is already fitted on the outer side
ofthe crankease, overcome spring load with a pair of pliers so you can fitthe fork control

shaft.

Infroduire |'arbre de commande des fourches, équipé du roulement et du pignon et bien
lubrifié avec de I'huile moteur, dans le demicarter droit. Si le bloque-vitesses est déja
monté sur le coté externe du demi-carter, contraster, avec une paire de pinces, |'action
du ressort pour permetire I'introduction de I'arbre de commande fourches.

Die Gabelsteverwelle komplett mit Lager und dem gut mit Motorél geschmierten
Kleinrad in die rechte Gehdusehdlfte einlegen. Falls der Gangsperrnocken schon in die
AuBenseite der Gehdusehdilfte montiert wurde, istes notwendig, mit einer Zange gegen
die Federwirkung zu arbeiten, um somit das Finfihren der Gabelsteuerwelle zu
ermdglichen.

Inserir el eje mando horquillas completo de cojinete y corona, bien lubrificados con
aceite mofor, en el semicarter derecho. Si, en el lado externo del semicarter ya se
encuentra montada la esirella fija marchas es necesario, con un par de pinzas,
confrastar la accién del muelle para permitir la infroduccién del eje mando horquillas.

Inserire le forcelle cambio nelle sedi sugli ingranaggi scorrevoli; innestare i perni di
comando delle forcelle nelle relative scanalature dell’albero comando forcelle.
Questa operazione risulta facilitata se il cambio si trova nella condizione di
“folle”. Montare i perni di scorrimento forcelle ben lubrificati nelle apposite sedi
del semicarter destro: sono entrambi di uguale lunghezza. Inserire il rasamento (1)
originale all’estermita dell’albero primario cambio.

Slip the gearbox forks info the seats in the sliding gears. Engage the fok control
pins in the corresponding grooves of the fork control shaft. This will the gearbox in
the “neutral” position. Mount the fork sliding pins after lubricating them, in the seats
of the right half crankcase: both pin are the same lenght. Install the original shim
{1) on the gear main shaft.

Introduire les fourches de la boite des vitesses dans luer logements sur les engrena-
ges coulissants; insérer les axes de commande des fourches dans les cannelures
correspondantes de |'arbre de commande des fourches. Cette opération est faci-
litée si la vitesse est “au point mort”. Monter les axes de glissement des fourches
bien lubrifiés dans les logements appropriés du demi-carter droit: ils ont la méme
longeur. Installer la rondelle d'origine (1) & I'extrémité de I'arbre primaire de la
boite des vitesses.

Die Getriebegabeln in die Sitze auf den Schiebezahnadern einfihren; die
Steverstifte der Gabeln in die Rillen auf der Gabelsteuerwelle einrasten. Dieser
Arbeitsvorgang ist leicher, wenn sich die Schaltung im Leerlauf befindet. Die gut
geschmierten Gabelgleistifte in die dazugehdrigen Sitze in der rechten
Gehdusehdfte montieren: beide sind gleichlang. Die Original-Zwischenlegscheibe
(1} auf die Hauptschaltwelle. ’

Inserir las horquillas embrague en los alojamientos sobre los engranajes deslizan-

tes; empalmar los pernos de mando de las horquillas en las relativas ranuras del

eje mando horquillas. Esta operacién resulta facilidada si el embrague se encuen-

fra en la condicién de “punto muerto”. Montar los pernos de deslizamiento horquil-

las bien librificadas en los especificos asientos del semicarter derecho: ambos son

gel mismo largo. Inserir el aro (1) original a la extremidad del eje primario cam-
io.

A0 I
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Verificare il posizionamento delle bussole di centraggio e installare una guamizione
nuova sul semicarter destro. Procedere alla chivsura dei semicarter utilizzando le
apposite viti di fissaggio seguendo lo schema di figura.

1 - Vite M6X35 N° 5 pezzi.
2 - Vite M6X45 N° 3 pezzi.
3 - Vite M6X50 N° 2 pezzi.
4 - Vite M6X65 N° 2 pezzi.

Checkthe positioning of centering bushes and place a new gasketon the r.h. crankcase
half. Join the crankcase halves by means of the fastening screws, as shown in the figure
diagram.

T - Screw M6X35 N° 5 pieces.
2 - Screw M6X45 N° 3 pieces.
3 - Screw M6X50 N° 2 pieces.
4 - Screw M6X65 N° 2 pieces.

Vérifier la position des douilles de centrage et installer une nouvelle garniture sur le demi-
carfer droit. Fermer les demicarters en utilisant les vis de fixation appropriées et en
respectant le schéma de la figure.

1 - Vis MéX35 N° 5 pieces.
2 - Vis MéX45 N° 3 piéces.
3 - Vis M6X50 N° 2 piéces.
4 - Vis M6X65 N° 2 piéces.

Die Stellung der Zentierbuchsen kontrollieren und eine neue Dichtung in die rechte
Gehéusehdlfte einlegen. Mit der SchlieBung der Gehéusehalfien fortfahren, dabei sind
die dazugehorigen Befestigungsschrauben anzuwenden und nach dem folgenden
Schema der Abbildungen vorgehen.

1 - Schraube M6X35 N° 5 Stiick.
2 - Schraube M6X45 N° 3 Stiick.
3 - Schraube MéX50 N° 2 Stiick.
4 - Schraube MéX65 N° 2 Stiick.

Verificar el posicionado de los aros de centraje e instalar un refén nuevo sobre el
semicarter derecho. Proceder al cierre de los semicarter utilizando los especificos
fornillos de fijacién respefando el esquema en figura.

1 - Tornillo M6X35 N° 5 piezas.
2 - Tornillo M6X45 N° 3 piezas.
3 - Tornillo M6X50 N° 2 piezas.
4 - Tornillo M6X65 N° 2 piezas.

I
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ATTENZIONE - In caso di imperfetta tenuta della guamizione si potranno verificare le seguenti anomalie di funzionamento:

Passaggio di aria con conseguente smagrimento della miscela e probabile grippaggio del motore.

Passaggio di olio dal vano cambio al vano albero motore; quesio potrebbe portare a rapido consumo del lubrificante con surriscaldamento e
grippaggio del cambio stesso.

Durante la chiusura dei semicarter verificare il perfetio allineamento e la posizione degli stessi.

Verificare che I'albero motore e gli alberi del cambio ructino liberamente (con cambio in folle).

Nel caso che la rotazione degli alberi suddetti non avvenisse correttamente, sard opportuno intervenire con colpetti di mazzuola in plastica sugli
alberi per permettere un corretto assestamento.

In caso di persistente irregolaritd & opportuno aprire nuovamente i semicarter.

Dopo la chiusura di semicarter sigillare con panno pulito la sede di alloggiamento cilindro per evitare la caduta accidentale di sporcizia o di
corpi estranei nel vano dell'albero motore.

BEWARE! - In case of imperfect sealing of gasket, the following operating deficiencies may be noticed:

Air passage with consequent weakeness of mixture and possible engine seizure.

QOil leckage from the gearbox chamber to the crankshaft chamber; this could cause a quick lubricant consumption with overheating and gearbox
seizure.

During the halkcrankcases mating, check their perfect alignment and correct position.

Verify that crankshaft and gearbox shafts freely rotate [neutral position). In case that rotation of above shafts does not occur correctly, it will be
advisable to sirike with a few blows of plastic mallet on these shafts to allow their correct bedding. In case of persistent unevenness, it is advisable
to open the crankcases again.

After crankcases mating, close with a clean cloth the cylinder housing in order fo avoid the accidental immission of dirt or foreign bodies inside
the crankshaft chamber.

ATTENTION - En cas d'imparfaite étanchéité de la garniture se pourront vérifier les suivantes anomalies de fonctionnement.

Passage d'air avec conséquent mélange frop pauvre ef probable grippage du moteur.

Passage d'huile de la boite & vitesse a |'arbre moteur; celuii pourrait porter & une rapide consommation du lubrifiant avec surchauffage et grippage
de la méme boite.

Pendant la fermeture des demicarters vérifier le parfait alignement et la position des mémes.

Vérifier que I'arbre moteur et les arbres de la boite tournent librement [avec sélécteur au P.M.).

Au cas que la rofation des arbres susdits ne s'éffectue pas correctement, il sera nécessaire d'intervenir avec de petits coups de maillet en plastique
sur les arbres, pour permetire un correct tassement.

En cas de persistant irrégularité il est nécessaire d'ouvrir de nouveau les demi-carters.

Aprés la fermeture des demicarters sceller avec un chiffon propre le siége d'installation cylindre pour éviter le chute accidentelle de salété ou des
corps étrangers dans le siége de l'arbre.

VORSICHT! - Falls die Dichtigkeit der Dichtung fehlerhaft ist, dann kénnen die folgenden Betriebsunregelméssigkeiten entstehen:
Gemisch-Verarmung beim Lufizufluss und Motorfressen.

Oeldurchfluss vom Getrieberaum zum Motorwellenraum. ,

Das kénnte zum schnellen Verbrauch des Schmiermitiels mit daraus folgender Verhitzung und Fressen des Getriebes bringen.

Wenn die Gehdusehalfien geschlossen sind, dann mufd man sie auf korrekte Stellung und perfekte Ausrichtung prifen.

Sich vergewissern, daB die Treibwelle und die Schaligetriebewellen frei drehen (Schaltgetriebe in der Leerlaufstellung).

Falls die obigen Wellen nicht korrekt drehen, zu derer Einstellung mit einem Kunststofthammer auf die Wellen schlagen.

Besteht aber die Stérung, dann muBd man die Gehausehélften wiederétnen.

Nach Schliessung der Gehéusehdlften, den Zylindersitz mit einem sauberen Tuch versiegeln, um zu vermeiden, dass Schmutz oder Fremdkérper
in den Motorraum fallen.

ATENCION - En caso de presién imperfecta de la empacadura se podrén verificar las siguientes anomalias de funcionamiento:

Paso de aire con consecuente enflaquecimiento de la mezcla y probable agarrotamiento del motor.

Paso de aceite del hueco cambio al hueco eje motor; ésto podria llevar a un rapido consumo del lubricante con recalentamiento y agarrotamiento
del cambio mismo.

Durante la cerrada de los semicarter verificar la perfecta alineacién vy la posicion de los mismos.

Verificar que el eje motor y los ejes del cambio rueden libremente (con cambio flojo).

En el caso que la rofacion de los ejes indicados no se desarrollen correctamente, seré oportuno intervenir con golpecitos de martillo de plastico
sobre los ejes para permitir una correcta fijacién.

En caso de persistir la iregularidad es oportuno abrir nuevamente los semicarter.

Después del cerrado de los semicarter sellar con paiio limpio la sede de alojamiento cilindro para evitar la caida accidental de sucio o de cuerpos
extrafios en el hueco del eje motor.

0 0
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Inserire il rasamento [4) originale all'estremite dell'albero awiamento ed inserirlo nella
sede del semicarter destro. Fare attenzione al posizionamento dell'estremitas della molla
difrizione che dovra inserirsi tra estremitd posteriore del semicarter e il dentino in rilievo.
Precaricare la molla di ritorno leva, ruotandone I'estremites in senso orario, fino ad
inserimento di quest'ultima nell'apposito foro del semicarter.

Install the original shim {4) on the starter shaft endand in the r.h. crankcase seat. Make
sure that the cluich spring end is positioned between the rear end of the crankcase and
the projecting tab.

Preload the lever spring by turning its end clockwise until it is placed in the crankcase
hole.

Introduire la rondelle (4) d'origine & 'exirémité de I'arbre de démarrage et l'infroduire
dans le siége du demicarter droit. Vérifier la position de l'extrémité du ressort
d’embrayage quidoit s'insérer entre I'extrémité arriere du demi-carfer etla dent en relief.
Prétendre le ressort de retour du levier, en tournant son extrémité dans le sens des aiguilles
d'une monfre jusqu'a l'insertion du levier dans le trou correspondant du demi-carter.

Die Orgiginak-Zwischenlegscheibe (4) auf das Ende der AnlaBwelle einlegen und sie
in ihren Sitz in der rechten Gehdusehdlfte einstecken. Auf die Stellung des Endes der
Kupplungfeder achten, welches sich zwischen das hintere Ende der Gehausehélfte und
dem hervorstehenden Zohn einlegen muf3.

Die Hebelrickholfeder, durch Drehen im Uhrzeigersinn vorspannen, bis sie in die dafiir
vorgesehene Bohrung in der Gehdusehgilfie einrastet.

Posicionar el aro (4] original a la extremidad del eje accionamiento e inserirlo en el
asiento del semicarter derecho. Prestar atencion al posicionamiento de la extremidad
del muelle de embrague que deberd inserirse entre la extremidad posterior del
semicarter v el dienfe en relieve.

Precargar el muelle de reforno leva, girando la extremidad en sentido horario hasta la
conexion de esta Oliima en el especifico agujero del semicarter.

Introdurre nel semicarter I'alberino selettore completo di molla e disianziale. Posizionarlo
in modo che il pemno sul semicarter vada ad inserirsi fra le estremite della molla
dell'alberino seletiore e che i dentini del seletiore racchivdano due pemi dell'albero
comando forcelle.

Fit the selector shaft complete with spring and spacer in the half crankease. Position it
in such a way that the pin is placed between the spring ends of the selecior shaft and
the selector tabs enclose two pins of the fork control shaft.

Introduire dans. beauter |'arbre sélecteur équipé du ressort et de I'entretoise. le
placer de maniére que le goujon sur le demi-carter s'insére entre les extrémités du ressort
de I'arbre sélecteur et que les dents du sélecteur renferment deux goujons de I'arbre
commande fourches.

Die Gangwahlspindel komplett mit Feder und Distanzstick in die Gehéusehdilfte
einfilhren. Sie dabei so stellen, daf sich der Stift auf dem Gehduse zwischen die Enden
der Gangwahlspindel einlegt und daf die Zahne des Gangwihlers zwei Stifie der
Gabelsteuerwelle einschliefen.

Introducir en el semicarter el eje selector completo de muelle y disiancial. Posicionarlo
en formatal que el perno sobre el semicarter se empalme entre la extremidad del muelle
del eje selector ylos dientes del selector encierren dos peros del eje mando horauillos.

D
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Installare I'ingranaggio (5) di rinvio contralbero con i rasamenti {6} originali.
Install the balancing shaft idle gear {5) with the original shims {6).
Installer I'engrenage (5] de renvoi contre-arbre avec les rondelles (6) d'origine.

Die Zahnrader (5) der Vorgelgewelle mit den Original-Zwischenlegscheiben (6)
einbauen.

Instalar el engranaje (5) de reenvio contraeje con los aros (6) originales.
Inserire il distanziale {4), la linguetta nella sede dell’albero motore ed introdurre I'in-

granaggio {7) della frasmissione primaria e quello (8) di comando pompa acqua e
olio.

Introduce spacer (4), the fang info the shaft seat, and primary transmission gear
{7} with the gear for control of water and oil pumps.

Insérer I'entretoise {4] ef la languette dans le siége de I'arbre moteur et introdui-
re 'engrenage (7) de la transmission primaire et I'engrenage de commande
pompe & eau et a huile (8).

Das Abstandsstick (4} einsetzen, den Federkeil in den Wellensitz des Motors,
dann das Gefriebe (7) der Primariibersetzung und das (8} der Steuerung der
Wasser- und Olpumpe einfihren.

Introducir el distanciador {4), la lengiieta en la sede del eje motor e introducir el
engrcnc(je {7} de la transmisién principal y el engranaje (8) de control de la
bomba del agua y del aceite.

Dopo aver inserito la linguetta a disco nella sede dell'albero motore sul lato opposto,
installare prowvisoriamente il rofore dell'alternatore e bloccarlo con 'attrezzo cod.
8000 46614.

Serrare il dado (dado sinistro) di fissaggio degli ingranaggi sull'estremita opposta
dell'albero motore. :

Alter fitting the key info the crankshaft keyway on the opposite side, install the alternator
rofor and lock it by means of ool no. 8000 46614.
Tighten the stop nut (left nul) of the gears on the opposite end of the crankshaft.

Aprés avoir infroduit la languette & disque dans le siége de I'arbre moteur sur le caté
opposé, installer provisoirement le rofor de ['alternateur et le bloquer avec I'outil code
8000 46614,
Serrer I'écrou (écrou gauche) de fixation des engrenages sur I'extrémité opposée de
I'arbre moteur.

Nachdem man den Halbrundkeil in seinen Sitz in der Antriebswelle an der
gegeniberliegenden Seite eingefihrthat, den Rotor des Drehstromgenerators provisorisch
einbaven und mit dem Werkzeug mit Kennr. 8000 46614 feststellen.

Die Befestigungsmutter [linke Mutter) der Zohnréder auf dem der Antriebswelle
gegeniberliegenden Ende befestigen.

Después de haber montado la lengueta a disco en el asiento del eje motor sobre el
lado opuesto, instalar provisoriamente el rotor del alternador’y bloguearlo con la
herramienta cod. 8000 46614,

Ajustarla tuerca (izquierdal) de fijacién de los engranajes sobre la extremidad opuesta
del eje motor.

N° 800094729 (04-2000)
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Per poter fasare correttamente gli ingranaggi della trasmissione primaria e del
contralbero & necessario che alla posizione dellingranaggio sull'albero motore
corrisponda quella del pistone al punfo morto superiore.

£’ quindi necessario procedere al rimontaggio del gruppo termico per poter determinare
questa condizione.

Rimontaggio gruppo termico.

Inserire la gabbia a rulli sul piede di biella e posizionare la guarizione 1) di base del
cilindro.

Inserire il pistone completo di segmenti nella biella, orientandolo in modo che la freccia
stampigliata sul cielo sia rivolta verso lo scarico. Spingere a mano lo spinotto (2] ben
lubrificato nel pistone e bloccarlo con gli appositi fermi.

In order to properly time the gears of the main transmission and balancing shaft, the
piston at top dead center must correspond to the predetermined position of the gear on
the crankshaft.

Itis therefore necessary to reassemble cylinder and piston in order to ensure this condition.

Reassembly of cylinder and piston.

Install the roller bearing on the connecting rod small end and place the cylinder botiom
gasket (1).

Fit the piston complete with its rings on the connecting rod, in such a way that the arrow
printed on the crown is turned towards the exhaust. Push the piston pin {2) well lubricated
into the piston by hand and lock it by means of the suitable circlips.

Pour pouvoir synchroniser correctement les engrenages de la fransmission primaire et
du contre-arbre, il faut qu'a la position de I'engrenage sur I'arbre moteur corresponde
celle du piston au point mort supérieur.

[l faut donc effectuer le remontage du groupe thermique pour pouvoir déterminer cette
condition.

Remontage du groupe thermique.

Introduire la cage & rouleaux sur le pied de bielle et placer la gamiture (1) de base du
cylindre.

Infroduire le piston avec les segments dans la bielle, en I'orientant de maniére que la
fleche gravée sur le ciel soit tournée vers I'échappement. Pousser manuellement le
goujon (2}, bien lubrifié, dans le piston ef le bloquer avec le systéme de blocage.

Zum korrekten in Phase bringen der Zahnréder des Hauptantriebs und der Vorlegewelle,
ist es notwendig, dab die Stellung des am oberen Totpunkt angelangten Kolbens mit
der Stellung des Zohnrades auf der Antriebswelle ibersinstimmi. Deshalb ist es
notwendig, mitdem Zusammenbau der Zylindereinheitfortzufahren, um diese Kondition
hervorzurufen.

Zusammenbau der Zylindereinheit.

Den Rollenkdfig in den Pleuelfub einlegen und die Bodendichtung (1) des Zylinders auf
ihre vorgesehene Stellung bringen.

Den Kolben kompleft mit den Segmenten in den Pleuel einfihren, ihn dabei so stellen,
daP der oben auf die Welbung gedruckie Pleil zum AuslaB hin zeigt. Die gut
geschmierte Spindel (2] per Hand in den Kolben schieben und mit den dazugehérigen
Sperrungen blockieren.

Para poder poner en fase corectamente los engrandies de la fransmision primaria y
del confraeje es necesario que a la posicién del engranaje sobre el eje motor
corresponda la del pistén al punto muerto superior.

Por lo tanto es necesario proceder al remontaje del grupo #émico para poder
determinar esta condicién.

Remontaje grupo térmico.

Inserir la jaula a rodillos sobre el pié de biela y posicionar el retén (1) de base del cilindro.
Inserir el piston completo de segmentos en la biela, horientandolo en forma tal que la
flecha impresa sobre el cielo se dirija hacia la descarga. Empujar a mano el pasador
(2) bien lubrificado en el pistén y bloquearlo con los especificos topes.

0 G0
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Lubrificare con olio motore tutti i componenti inferessati al montaggio €, comprimendo
con le dita {oppure utilizzando un infrodutiore universale per pistoni) le estremita dei
segmenti intfrodurre il cilindro nel pistone.

Durante la fase di inserimento evitare di far ruotare il cilindro in quanto le
estremita delle fasce elastiche potrebbero penetrare nei condotti.

Lubricate all parts to be assembled with engine oil and fitthe cylinder on the piston, while
pressing on the piston rings by hand [or you may also use an allpurpose piston assembly
sleeve).

During the insertion phase, don’t turn the cylinder because the clamp ends
may enter the ducis.

Lubrifier, avec de I'huile moteur, fous les composants intéressés par le montage et
infroduire le cylindre dans le piston en comprimant avec les doigts {ou bien en utilisant
un introducteur universel pour pistons) les extrémités des segments.

Pendant l'insertion, ne tournez pas le cylindre car les bandes peuvent entrer
dans les conduits.

Alle zur Montage gehdrenden Bestandteile mit Motordl schmieren und durch Fingerdruck
auf die Rénder der Segmente [oder auch unter Anwendung eines Universaleinfihrers
fir Kolben) den Zylinder in den Kolben einfihren.

Wahrend der Einfishrung darf sich der Zylinder nicht drehen, sonst kénnten
die Enden der Kolbenringe in die Kandle eindringen.

Lubrificar con aceite motor fodos los componentes interesados al monfaje y comprimiendo
con los dedos (o utilizar un introductor universal para pistones) las extremidades de los
segmentos infroducir el cilindro en el pistén.

Durante la introduccion evitar el girar el cilindro ya que las exiremidades
de las correas elésticas podrian penetrar en los conductos.

A
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Far ruotare |"albero motore e verificare che il pistone {1} scorra senza interferenza
alcuna nel cilindro. Serrare i dadi (2) di fissaggio del cilindro ol basamento alla
coppia prescritta, operando a croce.

Turn the crankshaft and check that the piston (1) is sliding smoothly in the cylinder.
Tighten the stop nuts (2) fastening the cylinder to the cylinder block at the prescribed
torque, by proceeding in a cross sequence.

Faire tourner 'arbre moteur et vérifier que le piston (1) glisse sans aucune interféren-
ce dans le cylidre. Serrer les écrous [2) de fixation du cylidre sur le bati selon le cou-
ple prescrit {opération en croix).

Die Antriebswelle drehen und tberprifen, ob der Kolben {1) ohne bermass im
Zylinder léuf. Die Befestigungsmuttern {2) des Zylinders mit dem vorgeschrieben
Anzugsmoment am Motorgehduse befestigen, dabei iber Kreuz arbeiten.

Hacer girar el eje motor verificar (?ue el piston {1) deslice sin interferencias en el
cilindro. Ajustar las tuercas (2) de fijacion del cilindro a la base al par de acople
indicado, actuando a cruz.

Installare gli anelli OR esterno (3) ed inferno (4}, opportunamente ingrassati, nelle sedi
del cilindro ed inserire la testa nei prigionieri del cilindro.

Fit the outer O-ring (3] and inner O-ring (4], properly greased, in the cylinder seats and
mount the head on the cylinder stud bolis.

Installer les bagues d'glanchéité exteme (3) et inferne (4), graissées de manigre
adéquate, dans les sigges du cylindre ef infroduire la téte dans les goujons du cylindre.

Die gut geschmierten GuBeren (3} und die inneren (4] O-Ringe in die Zylindersitze
einlegen und den Zylinderkopf in die Siiftschrauben des Zylinders einfihren.

Instalar los anillos OR extemo (3] e inferno {4) oporiunamente engrasados, en los
asientos del cilindro e inserir la culata en los pernos del cilindro.

Bloccare, operando a croce, i dadi (5) di fissaggio della testa serrandoli alla coppia
prescritta.

Lock the stop nuts (5) of the head tightening them at the prescribed torque by procee-
ding in a cross sequence.

Bloquer les écrous (5] de fixation de la téte (opération en croix) en les serrant selon
le couple prescrit.

Die Befestigungsmuttern des Kopfes mit dem vorgeschriebenem Drehmoment

iber Kreuz festschrauben.

Bloguear actuando a cruz las turcas (5) de fijacion de la culata ajustandolos al par
indicado.
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A Ingranaggio primaria su albero motore / main
transmission gear on crankshaft / Engrenage fransmission
primaire sur arbre moteur / Hauptzahnrad auf der
Antriebswelle / Engranaje primario sobre eje motor.

B Ingranaggio primaria su campana frizione / Main
transmission gear on clutch bell / Engrenage transmission
primaire sur cloche embrayage / Hauptzahnrad auf der
Kupplungsglocke / Engranaie primario sobre campana
embrague.

C Ingranaggio rinvio confralbero / balancing shaft idle
gear / Engrenage renvoi confre-arbre / Zahnrad der
Vorlegewelle / Engranaje reenvio contraee.

D Ingranaggio su contralbero / gear on balancing shaft /
Engrenage sur contre-arbre / Zahnrad auf der
Vorlegewelle / Engranaije sobre contraeie.

H.18

Messa in fase ingranaggi trasmissione primaria e contralbero.

Montare sulla testa un comparatore per poter determinare la condizione di pistone
al punto morto superiore.

Introdurre sullalbero primario la rosetta {1 a fre punte, il distanziale interno e le due
gabbie a rulli {2} con distanziale (3).

A questo punto, con pistone al punto morto superiore, inserire la campana frizione
facendo in modo che venga rispetiata la condizione evidenziata in figura.

Timing of the gears of main fransmission and balancing shaft.

Set a comparator on the head to determine the state of the piston at T.D.C.

Fit the three-point washer (1), the inner spacer and two roller bearings (2) with spacer
(3 in the main shaft.

Now, with the piston at fop dead center, fit the clutch bell making sure that the condition
as shown in the picture is observed.

Synchronisation des engrenages de transmission primaire et contre-arbre.

Monter un comparateur sur la téte pour déterminer I'état du piston au point mort
supérieur.

Introduire dans I'arbre primaire la rondelle (1) & trois pointes, |'entretoise inteme ef les
deux cages & rouleaux (2) avec 'entrefoise (3).

Introduire alors e piston étant au point mort supérieur- la cloche embrayage, en faisant
en sorte que la condition mise en évidence sur la figure soit respectée.

Phaseneinstellung der Zahnréider des Hauptantriebes und der Vorlegewelle.

Auf den Kopf eine MeBuhr montieren zur Bestimmung des Kolbenzustands am
oberen Totpunkt.

Die Spitzsicherungsscheibe (1), das innere Distanzstiick und die zwei Rollenkéfige (2)

mit Distanzstick (3) an die Welle legen.

An dieser Punktangekommen, mitdem Kolben am oberen Totpunkt, die Kupplungsglocke

einlegen, dabei darauf achten, daB die auf der Abbildung angegebene Kondition

erreicht wird.

Puesta en fase engranajes transmisién primaria y contraeje.

Montar en la cabeza un comparador para poder determinar la condicién de
émbolo en el punto muerto superior.

Infroducir en el eje primario el aro (1) a tres puntas, el distancial interno y las dos jaulas

a rodillos {2) con distancial {3).

Una vez cumplidas estas operaciones, con pistén al punto muerto superior, inserir la

campana embrague actuando en forma tal que se respete la condicién evidenciada

en figura.

I
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Rimontaggio frizione.

Inserire nella sede del semicarter sinistro la bussola, la molla e P'alberino con leva di
comando frizione. Introdurre nell’albero primario la rosetta a fre punte ¢ il gruppo di
disinnesto nel seguente ordine: la prima astina, una sfera, la seconda astina e Ialira
sfera. Tutti questi componenti vanno ingrassati prima del rimontaggio.

Cluich reassembly.

Fit the bush, spring and the shaft with the cluich control lever in the |.h. crankcase seat.
Fit the three-point washer and the release unit as follows: the first rod, the first ball, the
second rod and the second ball. All these compenents are lubricated before
reassembly.

Remontage de 'embrayage.

Introduire dans le siége du demi-carter gauche la douille, le ressort et 'arbre avec levier
de commande embrayage. Introduire dans I'arbre primaire la rosette & trois pointes et
le groupe de débrayage dans I'ordre suivant: la premiére fige, une bille, la deuxieme
tige et I'autre bille. Graisser fous ces composants avant le remontage.

Zusammenbau der Kupplung.

Die Buchse, die Feder und die Spindel mit dem Kupplungssieverhebel in den Sitz in der
linken Gehdusehdlfte einfilhren. Die Spitzsicherungsscheibe und die Auskuppeleinheit
in folgender Reihenfolge in die Hauptwelle legen: den ersten Stab, eine Kugel, den
zweiten Stab, dann die andere Kugel. Alle diese Bestandteile miien vor der Montage
eingeschmiert werden.

Remontaje embrague.

Inserir en el alojamiento del semicarter izquierdo el aro, el muelle y el eje con leva de
mando embrague. Infroducir en el eje primario el aro a tres puntas vy el grupo de
desconexion en el siguiente orden: la primera varilla, una esfera, la segunda varilla y
la otra esfera. Todos estos componentes deben ser engrasados antes del remontaje.

Inserire il mozzo portadischi frizione sull'albero primario.

Fit the cluich plate hub on the main shaft.

infroduire le moyeu porie-disques embrayage sur I'arbre primaire.
Die Naobe fiir die Kupplungsscheiben auf die Hauptwelle stecken.

Inserir el cubo porta discos embrague sobre el eje primario

I
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Installare la rosetta di sicurezza e il dado di fissaggio del mozzo.
Mantenendo bloccato il mozzo con 'atrezzo cod. 8000 79015 bloccare il dado con
chiave a bussola di 22 mm alla coppia di serraggio prescritta. Ribadire la rosetia sul

dado.

Mount the safety washer and the hub stop nut.

By keeping the hub locked with tool code 8000 79015, tighten the nut by means of
the 22 mm socket wrench at the prescribed fightening forque. Rivet the washer on the
nut.

Placer la rondelle de sécurité et 'écrou de fixation du moyeu.
Bloquer et maintenir le moyeu avec I'outil code 8000 79015; bloguer I'écrou avec la
clé adoville de 22 mm selon le couple de serrage prescrit. River la rondelle sur I'écrou.

Die Sicherungsscheibe und die Befestigungsmutter der Nabe einbauen.

Durch Blockieren der Nabe mit dem Werkzeug mit Kennr. 8000 79015 die Mutter mit
einem 22 mm-Steckschliissel bis zum Erreichen des vorgeschriebenen Anzugsmoments
festziehen. Die Unterlegscheibe auf die Mutier klopfen.

Instalar el aro de seguridad v la tuerca de fijacion del cubo.

Manteniendo bloqueado el cubo con el utensil cod. 8000 790115 bloguear la tuerca
con llave tubular de 22 mm al par de acople prescripto. Remachar el aro sobre la
tuerca.

Montare il gruppo dei dischi frizione partendo con uno dei sette dischi conduttori (1)
guarniti alternato con uno dei sei dischi condotti {2}; chiuderd il pacco ulimo dei dischi
conduttori {1).

Inserire all’estremitd dell’albero primario il piattello (3} e il cuscinetio assiale a rullini {4).

Mount the clutch plates starting with one of the seven lined driving discs (1}, followed
by one of the six driven discs (2); the last of the driving discs (1) goes on last.
Fit the cap (3) and axial roller bearing {4) on the main shaft end.

Monter le groupe des disques embrayage en parfant avec l'un des sept disques
conducteurs {1} garnis, alterné avec 'un des six disques conduits (2); le dernier des
disques conducteurs (1) ferme la série.

Insérerle plateau {3} et le roulement axial & rouleaux {4) & 'extrémité de I'arbre primaire.

Die Kupplungsscheibeneinheit einlegen, man beginnt hierbei mit einer der sieben
Mitnehmerscheiben [2); das Paket schlieBt die letzte der Leitscheibe (1) ab.
Den Teller {3) und das Axialrollenlager (4) auf das Ende der Hauptwelle fihren.

Montar el grupo de los discos embrague parfiendo con uno de los siefe discos
accionadores {1) recubiertos alternado con uno de los seis discos accionados (2);
cerrarg el paquete el Gliimo de los discos accionadores (1).

Inserir en la extremidad del eje primario el platillo [3) y el cojinete axial a rodilios (4).

H.20 :
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Installare la ralla {5) del cuscinetio e montare lo spingidisco (6).

Fit the bearing ring (5} and assemble the disc pusher (6).

Installer la butée {5) du roulement et monter le pousse-disque {6).

Die lagerscheibe (5] einbauen und den Scheibendeckel {6) montieren.

Instalar la rangua {5) del cojinete y montar el empujadisco (6).
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Installare le molle frizione e bloccarle sul mozzo con le apposite rosette e viti.
Fit the clutch springs and lock them on the hub by means of washers and screws.

Installer les ressorts embrayage et les bloquer sur le moyeu avec les rondelles et les vis
appropriées.

Die Kupplungsfedern einlegen, diese dann auf der Nabe anhand der dazugehérigen
Unterlegscheiben und Schrauben blockieren.

Instalar los muelles embrague y bloquearlos sobre el cubo con los especificos aros y
tornillos.

Rimontaggio coperchio destro.
Installare i rasamenti originali alle estremita degli alberini di comando pompa olio (A)
e pompa acqua (B) e infrodurli nelle apposite sedi del semicarter destro.

Reassembly of right cover.
Fit the original shims at the ends of the il pump [A} and water pump {B) control shafts
and fit them in the seats of the r.h. crankcase half.

Remontage du couvercle droit.

Installer les rondelles d'origine sur les extrémités des arbres de commande pompe huile
[A} et pompe eau [B) et les introduire dans les logements correspondants du demi-carter
droit.

Wiedereinbau des rechien Deckels. .

Die Original-Zwischenlegscheiben an den Enden der Ol- (A} und der
Wiassersteuerpumpen [B) einlegen und diese in die dafiir vorgesehenen Siize in der
rechten Gehdusehélfte einfihren.

Remontaje tapa derecha.

Instalar los anillos de espesoracién originales a las extremidades de los ejes de mando
bomba aceite (A) y bomba agua {B) e infroducirlos en los especificos alojamientos del
semicarter derecho.

b
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Installare la guamizione sul semicarter e controllare il corretio posizionamento delle
bussole di centraggio; procedere al rimontaggio del coperchio destro facendo
aftenzione che le estremita degli alberini di comando pompa olio e acqua si
inseriscano senza forzamenti nelle apposite sedi sul coperchio.

Fit the gasket on the crankease half and check the proper positioning of the centering
bushes; assemble the right cover again, making sure that the ends of the oil and water
pump contfrol shafts slip smoothly into the seats on the cover.

Installer la garniture sur le demicarter et contrdler que la position des douilles de
cenfrage soit correcte; remonter le couvercle droit en vérifiant que les extrémités des
arbres de commande pompe huile et eau s'insérent sans forcer dans leurs logements
respectifs sur le couvercle.

Die Dichiung auf der Gehdusehdlfte installieren und die korrekfe Stellung der
Zentierbuchsen kontrollieren; mit der Wiedermontage des rechten Deckels fortfahren,
dabei darauf acht geben, daB sich die Enden der Steverspindeln der OF und der
Wasserpumpe ohne besonderen Druck in die Sitze auf dem Deckel einfiihren lassen.

Instalar el retén sobre el semicarter y confrolar el correcto posicionamiento de los aros
de centraje; proceder al remontaje de la tapa derecha prestando afencién que las
extremidades de los ejes de mando bomba aceite y agua se encajen sin esforzar los
especificos asientos sobre la tapa.

Inserire le ofto viti di fissaggio facendo atienzione che quella in corrispondenza della
bussola di centraggio posteriore {freccia bianca) & pit funga delle altre. Incltre, softo
alla vite posizionata sopra alla leva di avwiamento deve essere installata la staffetta di
tenuta delle tubazioni pompa olio.

Fit the eight fastening screws making sure that the screw corresponding to the rear
centering bush (white arrow) is longer than the others. Furthermore, the seal bracket of
the oil pump tubes should be installed beneath the screw placed over the starting lever.

Introduire les huit vis de fixation en tenant compte du fait que celle située visorvis de
la doville de centrage arriére (fléche blanche) est plus longue que les autres. De plus,
la bride d'étanchéité des tuyaux de la pompe & huile doit &tre installée sous la vis placée
au dessus de la manette de démarrage.

Die acht Befestigungschrauben einfihren, aber darauf achten, daf die der hinteren
Zentrierbuchse [weif3er Pfeil) gegeniiberliegende Schraube langer ist als die anderen.
Desweiteren muf3 unter der Gber den AnlaBhebel liegenden Schraube der Dichtungsstift
der Olpumpenschléuche eingebaut werden.

Inserir los ocho tomillos de fijacién controlando que aquel en correspondencia del aro
de centraje posterior (flecha blanca) es mas largo que los demas. Ademas debaijo del
tornillo posicionado encima de la leva de accionamiento debe ser instalado el soporte
de refén de los tubos bomba aceite.

SCHEMA MONTAGGIO VITI

- Vite TEE. M6X20 N° 1 pezzo.
- Vite TEE. M6X25 N° 7 pezzi.
- Vite TEE. M6X35 N° 1 pezze.
- Vite TEE. M6X45 N° 1 pezzo.
- Vite TEE. M6X55 N° 1 pezzo.

- Screw TEE. M6X20 N° 1 piece.
- Screw TEE. M6X25 N° 7 pieces.
- Screw TEE. M6X35 N° 1 piece.
- Screw TEE. M6X45 N° 1 piece.
- Screw TFE. M6X55 N° 1 piece.

- Vis TEE. M6X20 N° | piéce.
- Vis TEE. M&X25 N° 7 pidces.
- Vis TEE. M6X35 N° 1 pidce.
- Vis TRE. M&X45 N° 1 pidce.
- Vis TEE. MEX55 N° 1 piéce.

- Schraube TRE. M6X20 N° 1 Stijck,
- Schraube TEE. M6X25 N° 7 Stiick.
- Schraube TEE. M6X35 N° 1 Stick.
- Schraube TEE. M6X45 N° 1 Stiick,
- Schraube TEE. M6X55 N° 1 Stiick.

- Tornillo T.EE. M6X20 N° 1 pieza.
- Tornillo T.EE. M6X25 N° 7 piezas,
- Tornillo TEE, M6X35 N° 1 pieza.
- Tornillo TEE. M6X45 N° 1 pieza.
- Tornillo T.RE. M6X55 N° 1 pieza.
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Rimontaggio valvole di scarico.

Per il rimontaggio delle valvole di scarico operare inversamente rispetio a quanto
indicato alla pagina F. 17 tenendo presente che, a valvole completamente chiuse, la
minima distanza dal pistone deve essere uguale o superiore a 0,4+0,5 mm.
Controllare sulle bussole {A) 'usura dei fori ge”e sedi per il perno (B); un'usura
eccessiva comporta una diminuzione della distanza fra valvole e pistone; in questo
caso sostituire i particolari.

Reassembling the exhaust valves

To reassemble the exhaust valves reverse the operations described on
page F.17. Note that when these valves are fully closed the minimum
clearance from the piston must be 0.4 { 0.5 mm, or greater.

Check the wear of the holes on bushes (A} from the seats for pin (B), and
note that an excessive wear reduces the clearance between the valves
and the piston. In this case, replace these elements.

D
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Remontage des soupapes d’échappement

Pour les remontage des soupapes d'échappement renverser les opéra-
tions indiquées c‘ﬁc page F.17 et veillez a ce que la distance minimum
entre les soupapes totalement fermées et le piston soit égale ou supérieure
a0,4 (0,5 mm.

Contréler 'usure des trous du pivot (B) sur les fourreaux (Ag et tenir bon
compte que une usure excessive donne lieu une diminution de la distance
entre les soupapes et le piston. Dans ce cas, remplacer ces éléments.

Montieren des Ablaf3ventils

Zum erneuten Montieren des AblaBventils in umgekehrter Reihenfolge ver-
fahren wie auf Seite F.17 beschrieben, wobei zu beachten ist, daB bei
voll geschlossenem Ventil der Mindestabstand vom Kolben gleich oder
linger sein muB als 0,4 - 0,5 mm. Auf den Buchsen (A) die Abnutzung
der Locher fir die Zapfensitze (B) nachpriifen; eine zi groe Abnutzun
fohrt zur Verringerung des Abstands zwischen Ventil und Kolben: in sol-
chem Falle sind die einbezogenen Teile auszutauschen.
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Remontaije de las valvulas de escape
Para remontar las vélvulas de escape actuar en orden inverso con respec-
to a cuanto indicado en la pégina F.17 teniendo en cuenta que, con las
valvulas completamente cerradas, la distancia minima con respecto al
iston debe ser igual o mayor a 0,4-0,5 mm, Comprobar en los casquil-
os (A) el desgaste de los agujeros de las sedes para el perno (B); un
desgaste excesivo conlleva una reduccién de la distancia entre las valvu-
las y el pistén; en tal caso reemplazar las piezas.

Ultimato il riassemblaggio del motore, rimontarlo sul telaio, ripristinando i colle-
gamenti del circuito di raffreddamento ed i montaggi precec{;ntemente rimossi.
Effettuare le registrazioni necessarie come descritto al capitolo “Registrazioni e
regolazioni”.

When the engine is reassembled, fit the engine on the frame, restore the cooling
circuit connections, then fit the other elements that have been removed.

Effect the necessary adjustments by following the instructions given on chapter
“Adjustments and Seftings”.

Une fois que le moteur est rassemblé, le monter sur le cadre et retablir les con-
nexions du cylindre de refroidissement. Remonter les éléments précédemment
démontés.

Effectuer les réglages qui s'imposent, d’aprés les instructions données au chapitre
“Réglages et Enregistrements”.

Nach Beendigung des Wiedereinbaus des Motors, den Motor wieder auf den
Rahmen montieren, die Anschlisse des Kuhlkreises wiederherstellen und die
vorher vorgenommenen Ausbauten wieder einbauen.

Die erforderlichen Einstellungen, wie im Kapitel “Einstellungen und
Regulierungen” beschrieben, durchfihren.

Terminado el remontaje del motor es preciso montar de nuevo el motor en el
bastidor, restableciendo los enlaces de? circuito de enfriamiento y los montajes
retirados con anterioridad.

Efectuar los registros necesarios tal y como descrito en el capitulo “Registros y
Ajustes”.

3
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Ultimato il riassemblaggio del motore, rimontarlo sul telaio, ripristinando i
collegamenti del circuito di raffreddamento ed i montaggi precedentemente
rimossi. Effettuare le registrazioni necessarie come descritto al capitolo
“Registrazioni e regolazioni”.

When the engine is reassembled, fit the engine on the frame, restore the cooling
circuit connections, then fit the other elements that have been removed.

Effect the necessary adjustments by following the instructions given on chapter
“Adjustments and Setfings”.

Une fois que le moteur est rassemblé, le monter sur le cadre et retablir les -
connexions du cylindre de refroidissement. Remonter les éléments précédemment ' -
démontés.

Effectuer les réglages qui s'imposent, d’aprés les instructions données au chapitre

“Réglages et Enregisirements”.

Nach Beendigung des Wiedereinbaus des Motors, den Motor wieder auf den

Rahmen montieren, die Anschlisse des Kihlkreises wiederherstellen und die

vorher vorgenommenen Ausbauten wieder einbauen. 3
Die erforderlichen Einstellungen, wie im Kapitel “Einstellungen und '
Regulierungen” beschrieben, durchtihren.

Terminado el remontaje del motor es preciso montar de nuevo el motor en el
bastidor, restableciendo los enlaces de? circuito de enfriamiento y los montaijes
retirados con anterioridad.

Efectuar los registros necesarios tal y como descrito en el capitulo “Regisiros y
Ajustes”.
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Frame ..o 1.4
Front wheel ... 1.5
Front wheel removal ... 1.6
Front SUSPENSION ..........ocooo oo L7
Removing the front forks ............................... 1.8
Front fork overhauling ... .10
Oil replacement ... .17
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Rear ring gear .........oooooiio oo .27
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Rear damper overhauling ... .32
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[STANDARD mm (in.) |

- steering axis angle

s
13 &4 [1AY44
5 X Y
EJE
-554 +434
(21.81) (17.1)
B -478,43 +525,12
(18.83) (20.67)
-459,75 +477,9
C (18.1) (18.81)
-306,5 +349,16
D (12.1) (13.75)
14 +300
E (0.5) (11.8)
-377,2 +343,3
F (14.85) (13.51)
G -290,1 +23,4
(11.4) (0.90)
H -149,3 +88,3
(5.9) (3.5)
| -51 +333
@ (13.1)
L 45
(1.77)
-192,5 +455,3
M (7.58) (17.92)
x angolo asse di sterzo

- angle de I'axe de braquage

260 -Abwinklung der Lenkachse

- angulo de eje de direccién

Telaio.

! telaio & del tipo monotrave con doppia culla chiusa in tubi di acciaio. Telaietto posteriore in lega leggera. Per un controllo sommario, consultare

la figura.

le dimensioni riportate consentono di stabilire se il telaio richiede un riallineamento o la sosfituzione.

m IMPORTANTE - | felai molto danneggiati devono essere sostituiti.

Frame.

The frame is a singlebeam with doublecradle type closed in steel tubes. Light alloy rear frame. For a rough check, please see the picture.
The size indicated enable 1o see if the frame should be realigned or replaced.

E IMPORTANT - The frames seriously damaged should be replaced.

Chassis.

Il s'agit d'un cadre mono-axe & double berceau, enfermé dans des tubes en acier. Cadre arrigre en allioge leger. Pour un contrdle sommaire

consulter la figure.
Les dimensions indiquées permettent d'établir si le cadre exige un réalignement ou le remplacement.

m IMPORTANT: les cadres trés endommagés doivent étre remplacés.

Rahmen.

Der Monotréiger Rahmen bildet sich aus einer geschlossenen Doppelwiege aus Stahlrohren. Hinterer Rahmen aus Leichimetall. Zur Einheitskonirolle

siche Abbildung.

Die angegebenen Mafle erlauben ein Fesilegen, ob der Rahmen eine emeute Fluchtung bendtigt oder ob er ganz ausgewechselt werden muB.

WICHTIG - Sehr beschadigte Rahmen miissen ausgetasucht werden,

Bastidor.

El bastidor es de tipo monotraviesaa doble cuna cerrada en tubos de acero. Bastidor trasero de aleacién ligera. Para un control general, consultar

la figura.

Las dimensiones especificadas permiten establecer si el bastidor require una nueva alineacién o el reemplazo.

m IMPORTANTE - Los bastidores muy perjudicados deben ser reemplazados.

1.4
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Ruota anteriore.

Cerchio in accigio e mozzo ruota in |eJqo leggera. Dispositivo di rin-

vio del contachilometri sul lato sinistro del mozzo ruota.

Dimensioni .........cccccvveeennn. 2,75"x17" (sms) - 1,60"x21" (wre)

Pneumatico, marca e fipo.........ccceceeeeuennne "DUNLOP" D 208F (sms)
PIRELLI - MT 21(wre)

Dimensione ...........cc...... 120/70-17" (sms) 90/90-21" (wre)

Pressione di gonfiaggio a freddo

s0lo pilota .......ooiiiiiiiiie 1,2 Kg/cmz (17,1 psi)

CON PASSEYGETO ...vveenreeanireeeieeeeieeeeieeenans 1,5 Kg/cmz (21,3 psi)

Front wheel.

Light alloy wheel hub and steel rim. Odometer transmission unit loca-

ted on the L.H. side of the wheel hub.

Dimensions ........c...cccvveeneennn 2,75"x17" (sms) - 1,60"x21" (wre)

Tyre, manufacturer and fype..........ccocvvveinnnes "DUNLOP" D 208F (sms)
PIRELLI - MT 21(wre)

Dimensions ...........cccoc...... 120/70-17" (sms) 90/90-21" (wre)

Inflation pressure in cold condition:

driver only........ccooviiiiiiiiii 1,2 Kg/cmz (17,1 psi)

with passenger ........ccccooevviiiiiiiiiiie 1,5 Kg/cmz (21,3 psi)

Roue avant.

Jante en acier et mayeu de la roue en dlliage léger. dispositif de ren-

voi du compteur kilométrique situé du cété gauche du moyeu de la
rove.

Dimensions ........c...cccvveenenen. 2,75"x17" (sms) - 1,60"x21" (wre)

Pneu, producteur et type ........ccccocvenine. "DUNLOP" D 208F (sms)
PIRELLI - MT 21(wre)

Dimensions ..........c.ccccenen. 120/70-17" (sms) 90/90-21" (wre)

Pression de gonflage a froid:

seul conducteru .........ccoovevievieiiiieieie 1,2 Kg/cmz (17,1 psi)

QVEC PASSAGEN ..eeeenireeiieaiieeiie e eeeee e e 1,5 Kg/cmz2 (21,3 psi)

8000 A7190 (03-06)

Vorderrad.
Felge in Stahl und Radnabe aus Leichtmetall. Kilometerzah-lervorge-
lege Linke von der Radnabe.

Abmessungen ...................... 2,75"x17" (sms) - 1,60"x21" (wre)

Reifen, hersteller und Typ ...c.oovovevriiiinne. "DUNLOP" D 208-F (sms)
PIRELLI - MT 21(wre)

Abmessungen .................. 120/70-17" (sms) 90/90-21" (wre)

Reifenluftdruckt in kaltem Zustand:

FOhrer. ..o 1,2 Kg/cmz (17,1 psi)

mit Fahrgast.........cooooviiiiiiiiice 1,5 Kg/cm2 (21,3 psi)

Rueda delantera.

Aro de acreo y cubo de rueda en aleacién ligera. Dispositivo de
reenvio del cuenta-kilémetros sobre el lado izquierdo del cubo
rueda.

Dimensiones ..........ccccccevueee. 2,75"x17" (sms) - 1,60"x21" (wre)

Neumatico, marca y po ........ccccceeueeee. "DUNLOP" D 208-F (sms)
PIRELLI - MT 21(wre)

Dimensiones .................... 120/70-17" (sms) 90/90-21" (wre)

Presién de hinflado en frio:

CONAUCIOT .. 1,2 Kg/cmz (17,1 psi)

CON PASAJEIO ...ttt eiee e 1,5 Kg/cm2 (21,3 psi)
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Rimozione ruota anteriore

Posizionare sotto il motore un supporto per avere la ruota sollevata da terra e proce-

dere nel modo seguente:

- allentare la vite ?]) che fissa il perno ruota sul lato sinistro;

- allentare le quattro viti (2) che Eloccano il perno ruota ai gambali della forcella;

- bloccare la testa (3) del perno ruota e rimuovere la vite di fissaggio posta sul lato
sinistro unitamente alla reﬁnﬁva rosetta;

- sfilare il perno e rimuovere la ruota.

Per il rimontaggio operare in senso inverso.

Removing front wheel

Place a support under the engine to lift the wheel from the ground proceeding as fol-

ows:

- loosen the screw which fix the wheel pin on the left side;

- loosen the four screws (1) which blocE the wheel pin to the fork legs;

- lock the head of the wheel axle and remove fastening screw (2% placed on the left
together with its own washer;

- extract the axle and remove the wheel after having freed it from the odometer drive.

To assemble, reverse operations.

Enlevement de la roue avant

Placer un support au des sous du moteur pour soulever la roue et opérer comme suit:

- desserrer la vis de fixation axe de roue sur le c6té gauche;

- desserrer les quatre vis (1) de blocage axe roue aux jambes de la fourche;

- bloquer la t&te du moyeu roue et enlever la vis de fixation (2) et sa rondelle placées
sur le coté gauche;

- dégager le moyeu et enlever la roue aprés I'avoir dégagée du renvoi du compteur
kilométrique.

Pour I'assemblage, opérer en sens invers.

Entfernung des vorderen rades

Eine Stijtze unter den Motor stellen und Rad vom Boden anheben; danach wie folgt

verfahren:

- Die Schraube, die den Radzapfen auf der linken Seite befestigt, lockern ;

- IDiT( vier Schrauben (1), die den Radzapfen an den GcEelschdFten befestigen,
ockern.

- den Kopf des Radbolzens blockieren und die Befestigungsschraube (2) auf der linken
Seite mit deren Unterlegscheibe herausziehen;

- den Bolzen herausnehmen und das Rad entfernen, nachdem es vom
Kilometerzaehler-Vorgelege befreit worden ist.

Zum Anbauen ist in umgekehrter Reihenfolge zu verfahren.

Remocion rueda delantera

Posicione debajo del motor un soporte a fin de que la rueda quede alzada del suelo y

haga lo siguiente:

- aﬁoiar el tornillo que asegura el perno de la rueda en el lado izquierdo;

- aflojar los cuatro tornillos (1) que bloquean el perno de la rueja a las cafias de la
horquilla.

- bloquee la cabeza del perno de la rueda y remueva el tornillo (2) de fijacién coloca-
do en la parte izquierda junto con su roseta;

- extraiga el perno y remueva la rueda después de librarla de la transmisién del
velocimetro.

Para volver a montar siga estas operaciones en sentido inverso.

1.6 8000 A7190 (03-06)
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Sospensione anteriore

La sospensione anteriore & costituita da una forcella teleidrauli-

ca a steli rovesciati e perno avanzato.

MAICa ccccoooooiiee s MARZOCCHI USD/E FD
Diametro steli ...
Corsa ruota (sull’asse scorrevoli)............cooooooiioi 260 mm

Front suspension
The front suspension con sists of a telehydraulic up-side down
fork with advanced axle.

Producer. ..o MARZOCCHI USD/E FD
Legs diameter..........cccooiiooi 40 mm/1.57 in.
Front wheel bump position

(on the sliding axis) ..o 300 mm/in.10.24 in.

Suspension avant

La suspension avant est composée par une fourche téléhydrauli-
que & fourreaux renversés et pivot avancé.

ProdUcteur ..o MARZOCCHI USD/E FD
Diametre Hges. ..o 40 mm
Excursion roue avant (sur I'axe des tiges) 260 mm

8000 A7190 (03-06)
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Vorderradfederung
Die vordere Aufhdngung besteht aus einer telehyfraulischen
Gabel mit Stangendurchmesser mit vorgeschobene Zapfen.

Hersteller ... MARZOCCHI USD/E FD
Durchmesser der Stangen ... 40 mm
Durchfedern des Vorderrades

(auf der Verschiebeachse) ... 260 mm

Suspensién delantera
La suspensién delantera esta constituida por una horquilla telei-
draulica a vastago s invertidos y a eje avanzado.

MATCA e MARZOCCHI USD/E FD
Didmetro vastagos........c..ecciiiiiiceen
Carrera rueda (sobre el eje deslizable)
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Stacco forcella anteriore.

Rilevare la quota “A” da ripristinare al rimontaggio, inserire un supporto sotto il moto-

re in modo da avere la ruota anteriore sollevata da terra ed operare come segue:

-rimuovere le viti (1), il cavallotto che fissa la tubazione freno ed il cavo strumento al

copristelo;

- rimuovere le viti (2) ed il copristelo;

- rimuovere la pinza freno dallo stelo sinistro svitando le due viti (3) di fissaggio;

- rimuovere la ruota anteriore nel modo descritto al paragrafo “Stacco ruota anteriore”;

- allentare le quattro viti (4) e (5) che fissano ciascun fodero dlla testa ed alla base di
sterzo;

- sfilare gl steli.

Al rimontaggio, controllare la distanza “B” tra magnete sul disco freno e sensore sulla

pinza freno.

Removing the front forks.

Take note of measure “A” which must be restored when reassembling. Set a support

under the engine to lift the front wheel from the ground, working as Foﬁgows:

-remove the screws (1), the brake hose and the instrument cable clamp on

the fork tube guard;

- remove the screws (2) and the fork tube guard;

- remove the brake caliper from the LH. fork tube by unscrewing the two fastening
screws (3);

- re}:noi/e the front wheel following the instructions in the section “Removing the front
wheel”;

- unloose the front screws (4) and (5) fastening each fork slider to the steering head
and steering base;

- remove the?ork legs.

When reassembling, check the distance “B” between magnet on the brake disc and

sensor on the brake caliper.

1.8 8000 A7190 (03-06)
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Démontage de la fourche avant.

Relever la mesure “A”, & utiliser au remontage. Inserér un support dessous le moteur de facon & avoir la

roue avant soulevée du sol. Opérer comme suit:

- enlever les vis (1) et le cavalier de fixation du tuyau du frein et cable du I'instrument au couvre-tige;

- enlever les vis (2) et le couvre-tige;

- enlever |'étrier de frein du fourreau gauche en dévissant les deux vis de fixation (3);

- refirer la roue avant en suivant les instructions contenues dans le paragraphe “Démontage de la roue
avant”;

- desserrer les quatre vis (4) et (5) qui fixent chaque tube portant d la téte de direction et & la base de direc-
tion;

- extraiire les tiges.

Au remontage, controlér la distance “B” aimant-capteur sur I'efrier

Abmontieren der Vordergabel.

Die wéhrend der Montage wiederherzustellende Quote “A” erheben, einen

Halter unter den Motor derart einsetzen, daf3 das vordere Rad vom Boden angehoben wird und folgender-

maf3en verfahren:

- die schrauben entfernen (1), Bremsenrohrleitung und Instrumentenkabel Befestigungsbiigelbolzen al
Schaftabdeckung;

- die Schrauben (2) und Schaftabdeckung entfernen;

- Den Bremssattel von der linken Hiilse abmachen, wozu man die beiden Befestigungsschrauben (3);

- das Vorderrad wie im Abschnitt “Abmontieren des Vorderrads” beschrieben qEne men;

- Die vier Schrauben (4) zur Befestigung eines jeden Tragrohrs am Lenkkopf sowie die vier
Befestigungsschrauben (5) an der Gabelbriicke losen;

- die Stangen herausziehen. Kontrollieren, zur Remontage, die Entfernung "B" zwischen Magnet auf die
Bremsscheibe und Sensor auf der Bremssattel.

Remocion horquilla delantera.

Medir la cota “A” a restablecer durante el montje, introducir un soporte debajo del motor a fin de mantener la rueda delantera levantada del suelo
y efectuar las siguientes operaciones:

- remover los tornillos (1), la placa de la tuberia delantera y el cable instrumento al cubrevéstago;

- remover os tornillos (2) y el cubrevastago;

- remover la pinza freno de la funda izquierda desenroscando los dos tornillos de fisaje (3);

- quitar la rueda delantera como se decribe en el capitulo “Remocié de la rueda delantera”;

- aflojar los cuatro tornillos (4) y (5) que fijan cada tubo portante a la cabeza de direccién y a la base de direccion;

- sacar los véstagos.

Al remontaije, controlar la distancia “B” entre el iman y el sensor sobre la pinza freno.

A= 2+4 mm(0,08+0,16 in)
1- Magnete
2 - Sensore

A= 2+4 mm(0,08+0,16 in.)
1- Magnet
2 - Sensor

A= 2-4 mm(0,08+0,16 in)
1- Amiant
2 - Palpeur

A= 2+4 mm(0,08+0,16 in)
1- Magnet
2 - Sensor

A= 2+4 mm(0,08+0,16 in) (L
1- Imén
2 - Sensor

8000 A7190 (03-06) 1.9
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Ravisigne barcello anberiore

le MARZOCCH @ 40 USD/E FD & uno lomella del ipo o conuccio ommonmzzonse
imamo sgilloio

Man & peranio possibile imerenie allinlemo di quesio disposiivg in quanio detio
cowtuccia viene assemblots of vbo poranie con un processo di imbutiung emevernsdbile
All'inlema dello scomevole sano inserie special boccole di sconimento con wn bosso
afirite di primo disiocos.

In quesia toroelho lo molla e rcchivso ol inkemo dello covlvccio ommonkzzane & non
derve quindi esseve rimosa in fose di revisiors

Il b poricnie & bioceoio rel pieding poronocio con Ledile e con una vile fvisibile
dal fondo del pleding| che non deve mai essese olleroia o rimossa

L operazioni di rovisions di quesia forcella inleressana le guamizioni di lenvia dello
seovtevole esierno wd ubo potonds & lo sosfiezions dell’'olio

Lo sempliciats srutturole i quesso fercello permeie di eseguine quese operazicn senzo
l'utilizzn di ofrezzolure particolarn.

Gl otrezri desciifi nelle procedus di ievisione seguentl sona disponibili presso il
"Senvizio Ricombi MARZOCTHI" con | seguentl codici:

Rif. A - Asic filenala M. 4 Cod RS0W4S

Rif_ B - Bocooks o prolezions per scormevole Cod, 53606440

Rif. C - Tompone inrcduzions anello di lena Cod. RS0468C

MOTA: | numeri di riferimento riporiofi nelle operozioni di revisione si
url-in—-l'-lll-mlh—--ln*l.?,

Front fork overhauling.

MARZOCCHI ok @ 40 USDYE FD s of domping inlemal sealing conndgs ype.
Theselore the occess lo the inside is nol possible, snce this corvidge s assambled 1o
hmuﬁuhnﬂ i

Spacial, highly siff bushes with low siriction are fined inside the dide.

The sping is here hited inside the domping coriridge and should nof be removed whils

g
Thie mair hube is e in the whiesl comrer oot by meons ol Lol ond o scres [if oon
b sman fom the fool bofiom] ot shoold never be lomsened o remowed
mﬁilmwmimhmﬂm%mhmﬁwﬂd_

recEssang
All this is secutad with no need ke ony special equipment, thanks io the sasy desgn
of the ok
The ooy described i e Iollowing oweehouling procedises oe ovailoble ot
"MARZOCTHI Sporas Servica” with tha lollowing idenificalion nos.
Rel A - Theeoded rod M. 4 Mo RS045
Ral. B - Slide proleciion bush Mo, 536064A0
Ral. C - Seal ing bufler Mo, RS0SAAT

NOTE: The numbers shown in the overhouling operofions refer 1o the
u axploded drawing shown on .7 page.

.10 8000 A7190 (03-06)
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Révision de la fourche avant.

MARZOCCHI Y 40 USD/E FD est une fourche du type & cariouche d'amortissement interne fermée.

Il est donc impossible d'infervenir & I'intérieur de ce dispositif, car cette carfouche est assemblée au tube porteur avec un processus d’emboutissage
irréversible. Al'intérieur de |'élément coulissant sont insérées des dovilles spéciales de glissement avec un faible frottement de premiére séparation.

Dans cette fourche le ressort est enfermé & I'intérieur de la cartouche d'amortissement ef elle ne doit donc pas étre enlevée au cours de la révision.

Le tube porteur est bloqué dans le pied porteroue avec de la Loctite et avec une vis [visible du fond du pied) qui ne doit jamais étre desserrée
ou enlevée.

Les opérations de révision de cette fourche inféressent les gamitures d'étanchéité du tube coulissant externe sur le tube porteur et la vidange d'huile.
Lo simplicité siructurelle de cette fourche permet d'effectuer ces opérations sans utiliser des outils particuliers.

Les outils décrits dans les procédures de révision suivantes sont disponibles auprés de “Service Pigces de rechange MARZOCCHI” avec les codes
suivants:

Réf. A - Tige filetée M.4 Code R5045

Reél. B - Douille de protection pour élément coulissant Code 536064AD

Réf. C - Tampon d'infroduction de la bague d'élanchéité Code RSCA6AC

u NOTE: Les numéros de référence indiqués dans les opérations de révision se référent a la vue éclatée illustrée a la page 1.7.

Kontrolle der Fahrgabel.

Die MARZOCCHI & 40 USD/E FD ist eine Gabel vom Typ mil innenversiegelter Dépmfpatrone.

Deshalb ist es nicht méglich, auf das Innere dieser Vorrichtung einzuwirken, da diese Patrone in das Tragrohr, anhand eines unwiederholbaren
Einbauprozesses, montiert wurde.

Im Inneren des Gleitrohres befinden sich spezielle Laufbuchsen mit niedriger Anlaufreibung.

In dieser Gabel ist die Feder ins Innere der Déampfpatrone eingeschlossen und darf deshalb bei iberholungsarbeiten nicht abgenommen werden.
Das Tragrohr ist im Radhaltefus durch Loctite und anhand einer Schraube (die am Grund sichtbar ist) befestigt und darf nie gelockert oder
abgenommen werden. )

Bei iberholungsarbeiten dieser Gabel sind nur die Dichtungen des &uPeren Gleitrohrs auf dem Tragrohr und der Olwechsel interessant.

Die einfache Strukiur dieser Gabel erlaubt diese Arbeitsvorgéinge ohne jegliche Anwendung von besonderen Werkzeugen.

Die inden folgenden Arbeitsvorgéngen fir eine Ubersicht beschriebenen Werkzeuge, sind bei “MARZOCCH| Ersatzteildienst” unter den folgenden
Kennr. erhalilich.

Bez. A - Gewindestange M.4 Kennr. R5045

Bez.B - Schutzbuchse fir das Gleitrohr Kennr. 536064AD

Bez.C - Finfihrstopfen fiir Dichtungsring Kennr. RSO46AC

ANMERKUNG: Die Bezugsnummern, die in den Arbeitsschritten der Ubersichtsarbeiten eingetragen wurden, beziehen sich auf die
auf der Seite 1.7 dargestellte Aufbauzeichnung.

Revision horquilla anferior.

La MARZOCCHI 'Y 40 USD/E FD es una horquilla del fipo a cartucha amortiguante interna cerrada hermeticamente.

Por lo tanto no es posible infervenir al intero de este dispositivo en cuanto dicha cartucha es ensamblada al tubo portante con un proceso de
embutido irreversible.

Al interno del tubo deslizante se monian bujes especiales de deslizamiento con un baijo afrito de primera separacion.

En esta horquilla el muelle se encuentra encerrado al intemo de la cartucha amortiguante y por lo tanto no debe ser quitada en fase de revision.
Eltubo portante estd bloqueado en el pié portarueda con Loctite y con un tornillo (visible desde el fondo del pi¢) que nunca debe ser aflojado
o desmonfado.

Las operaciones de revision de esta horquilla inferesan los aros de retén de la parte deslizante externa sobre el tubo portante y el reemplazo del
aceite.

La sencillez de la estructura de esta horquilla permite efeciuar estas operaciones sin el empleo de herramientas especiales.

Los utensiles descriptos en los siguientes procedimientos de revision se encuentran disponibles en lo “Servicio Respuestos MARZOCCHI” con los
siguientes codigos:

Ref. A- Varilia fileteada M. 4 Cod. R5045 o

Ref. B - Bullén de proteccién para deslizante Cod. 536064AD

Ref. C - Tampén introduccién anillo de retén Cod. R5046AC

n NOTA: Los nimeros de referencia especificados en las operaciones de revision se refieren al despiece de la pégina 1.7.

D
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SMONTAGGIO

Svitare con chiave esagonale di 30 mm il tappo superiore (17).
Svitare complefamente il tappo e rimuoverlo.

Spingere in basso lo scorrevole (68) sul tubo portante.

DISASSEMBLY

By means of a 30-mm hexagonal ring wrench unscrew the upper plug (17).
Completely unscrew and remove the plug.

Push the inner tube [68) down on the outer tube.

DEMONTAGE

Dévisser le bouchon supérieur (17) avec une clé hexagonale de 30 mm.
Dévisser complétement le bouchon ef I'enlever.

Pousser fout en bas I'élément coulissant (68) sur le tube porteur.

AUSBAU

Den oberen Verschlufs (17) mit einem 30 mm-Sechskantschlissel aufschrauben.
Ganz lockem und den VerschluB komplett abnehmen.

Das Gleitrohr [68) im Tragrohr nach unfen driicken.

DESMONTAJE

Destornillar con llave hexagonal de 30 mm el tapdn superior (17).
Destornillar completamente el tapén y quitarlo.

Empujar hacia abaijo el tubo deslizante {68) sobre el tubo portante.

Awvitare una barra (A] con estremita filettata sull’asta dell’ammortizzatore interno.
Con la barra tirare verso |'alto I'asta dell'ammortizzatore e contemporaneamente con
la mano spingere verso il basso lo scodellino superiore (59 per poter sfilare i due semi
anelli (118).

Rimuovere la barra.

Sfilare lo scodellino superiore.

Screw a bar (A) with the threaded end on the internal shock absorber rod.

By means of the bar, pull up the shock absorber rod and at the same time push down
by hand the upper cap [59) so as fo remove the two halfrings [118).

Remove the bar.

Remove the upper cap.

Visser une barre [A), dont I'extrémité est filetée, sur la tige de I'amortisseur interne. Avec
la barre tirer vers le hautla tige de I'amortisseur et pousser simulianémentvers le bas, avec
la main, la cuvette supérieure [59) pour pouvoir extraire les deux demibagues (118).
Enlever la barre.

Extraire la cuvette supérieure.

Einen Gewindestab (A) aut die Stange des inneren Stoldampfers schrauben. Mit dem
Stab die Stoidampferstange nach oben ziehen und gleichzeitig den oberen Teller [59)
mit der Hand nach unten driicken, so daB man die beiden Halbringe (118
herausnehmen kann.

Den Gewindestab wegnehmen.

Den oberen Teller herausnehmen.

Atornillar una barra (A) con extremidad fileteada sobre la varilla del amortiguador intemo.

Con la barra tirar hacia arriba la varilla del amortiguador y al mismo tiempo con la mano
empujar hacia abajo la tapa superior [59) para poder quitar los dos semianillos {118},

Desmontar la barra.

Deshilar la tapa superior.
N° 800094729 (04-2000) -
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Svuotare |'olio esausto dall'inferno del tubo portante effeftuando alcuni escursioni con
I'asta per permettere una evacuazione completa.
Stilare lo scorevole (68) dal tubo portante.

Empty the spent oil from the inside of the main tube letting the rod run some sfrokes so
that fully emptying is ensured.
Remove the slide (68) from the main tube.

Supprimer I'huile usée qui se trouve & I'intérieur du tube porteur en effectuant quelques
excursions avec la tige pour obtenir une évacuation fotale.
Extraire 1'élément coulissant {68) du tube porteur.

Das beniitzte Of aus dem Rohrinneren giePen, dabei einige Pumpbewegungen mit dem
Stab ausiiben, damit man ein génzliches Enfleeren des Rohrs erreicht.
Das Laufrohr {68) aus dem Standrohr ziehen.

Vaciar el aceite desgastado de la parte inferna del tubo portante cumpliendo algunas
excursiones con la varilla para permitir la salida completa del aceite mismo.
Exiraer el tubo deslizante (68} del tubo portante.

Facendo leva con un cacciavite {fare attenzione a non rovinare il labbro di tenuia
interno) rimuovere il raschiopolvere [20).

By means of a screwdriver (make sure that the internal seal lip is not damaged) remove

the scraper {20).

En se servant du foumnevis comme levier [veiller & ne pas endommager la lévre
d'étanchéité inteme), enlever le racle-poussiére [20).

Durch Anbringen einer Hebelwirkung mit einem Schraubenzieher die Staubmanschette
{20) herausnehmen [dabei darauf achten, daf’ man die innenliegenden Dichtungslippen
nicht beschadigt).

Haciendo leva con un destornillador {atencién a no arrvinar el labio de refén interno)
quitar el guardapolvo (20).

N° 800094729 {04-2000)
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Utilizzando un cacciavite softile rimuovere I'anello di fermo (23) dall'interno dello
scorrevole.

By means of a thin screwdriver remove the stop ring (23} from the inside of the slide.

En utilisant un toumevis mince, enlever la bague de blocage (23) de I'intérieur du tube
coulissant.

Mit Hilfe eines dinnen Schraubenziehers den Haltering (23) aus dem Inneren des
Gleitrohrs nehmen.

Utilizando un destornillador fino quitar el anillo de blogueo (23) del infero del fubo
deslizante.

Quando si procede all'estrazione dil'anello di tenuta (22) & consigliabile proteggere
il bordo dello scorrevole con una speciale boccola (B). Con un cacciavite largo
esercitare una pressione softo 'anello di tenuta e contemporaneamente ruotare lo
scorrevole, per permeterne la fuoriuscita.

Stilare lo scodellino inferiore (139).

While removing the seal ring (22) it is recommended to protect the slide edge with a
special bush (B).

By means of a large screwdriver, press under the seal ring and at the same time rotate
the slide so that it goes out.

Remove the lower cap {139).

Lors de I'extraction de la bague d"étanchéité [22), nous conseillons de protéger le bord
de I'élément coulissant avec une douille spéciale (B). Exercer une pression sous la bague
d'étanchéité avec un toumevis large ef tourner simultanément I'élément coulissant pour
en permetire 'évacuation.

Exiraire la cuvette inférieure {139).

Wenn man zum Herrausziehen des Dichtungsringes (22) ibergeht, istes empfehlenswert,
den Rand des Gleitrohres mit einer speziellen Buchse (B) zu schiitzen. Mit einem breiten
Schraubenzieher Druck unter dem Dichtungsring anbringen und gleichzeitig das
Gleitrohr drehen, um dessen Herausgleiten zu ermaglichen.

Den unteren Teller {139) abziehen.

Cuando se procede a la extraccion del anillo de refén {22) es aconsejable proteger
el borde del tubo deslizante con un buje especial (B). Con un destomillador ancho
presionar debajo del anillo de retén y al mismo tiempo girar el tubo deslizante para
permitir su salida.

Quitar lo fapa inferior {139).
N° 800094729 (04.2000)
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Inserire nello scorrevole lo scodellino inferiore (139}, con il lato scaricato rivolto verso
I'esterno.

REASSEMBLY
Fit in the slide {68} the lower cap (139), with its unloaded side towards the outside.

ASSEMBIAGE
Infroduire dans I'élément coulissant la cuvette inférieure {139}, avec le caté déchargé
tourné vers |'extérieur.

ANBAUEN
Den unteren Teller (139) mit der entlasteten Seite nach aufen in das Gleitrohr geben.

REMONTAJE
Inserir en el tubo deslizante la tapa inferior (139), con el lado descargado dirigido
hacia la parte externa.

Infilare I'anello di tenuta (22) nello speciale iampone (C) ed infrodurlo nello scorrevole
fino a batiuta.
Bloccarlo nello scorrevole con 'anello di fermo (23).

Fit the seal ring (22) in the special buffer (C) and push it down in the slide uniil it beals.
Tighten it in the slide with the stop ring {23).

Enfiler lo bague d'étanchéité {22) dans le tampon spécial {C] et I'infroduire dans
I'élément coulissant jusqu'a fa limite.
la bloguer dans I'élément coulissant avec la bague de blocage (23).

Den Dichtungsring (22) auf den Spezialsiopfen [C) legen und bis zum Anschlag in das
Gleitrohr bringen.
Mit dem Haltering [23) im Gleitrohr befestigen.

Posicionar el anillo de retén (22] en el especial tampén (C) e introducirlo en el tubo
deslizante hasta tope.
Bloquearlo en el tubo deslizante con el anillo de retén {23).

D
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Infrodurre sul tubo portante il raschiapolvere [20) ben lubrificato e portarlo in basso
lungo il tubo.

Fitin the main fube the scraper (20), well lubricated, and let it slide down along the tube.

Introduire sur le tube porteur le racle-poussiére (20) bien lubrifié et le porter tout en bas
le long du tube.

Die gut geschmierte Staubmanschette (20 auf das Tragrohr legen und am Rohr entlang
gleitend nach unten bringen.

Infroducir sobre el tubo portante el guardapolvo (20) bien lubrificado y posicionarlo
hacia abajo a lo largo del tubo.

Lubrificare ed introdurre il tubo portante nello scorrevole. Questa operazione risulia
, p p
facilitata grazie all’estremite conica del tubo.
g
Infredurre il raschiapolvere preventivamente montaio nella sede sullo scorrevole e
aschiapolvere p
portare quest'uliimo a fondo corsa sul tubo.

Lubricate and fit the main tube in the slide.

This operation is made easier thanks 1o the tube conic end.

Fit the scraper, previously assembled in its seat, on the slide and let this slide along the
tube up to bottom out.

Lubrifier et introduire le tube porteur dans I'élément coulissant. Cette opération est
facilitée par I'extrémité conique du tube.

Introduire le raclepoussiére préalablement monté dans le sigge sur I'élément coulissant
et porter ce dernier au fond de la course sur le tube.

Das Tragrohr schmieren und in das Gleitrohr einfithren. Dieser Arbeitsvorgang wird
durch das kegelférmige Ende des Rohrs erleichtert.

Den vorsorglich in den Sitz auf dem Gleitrohr montierte Staubmanschette einfihren und
das selbige bis zum Anschlag in das Rohr schieben.

Lubrificar e introducir el tubo portante en el tubo deslizante. Esta operacién resulta
facilitada gracias a la extremidad cénica del tubo.

Introducir el guardapolvo anteriormente montado en el asiento sobre el tubo deslizante
y posicionar este dlimo a final de carrera sobre el tubo.

LGHAMOHAH
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Sostituzione olio. -
Introdurre nel tubo portante 520 cc di olio prescritto facendo effettuare alcune corse /
alf'asta per permetiere la distribuzione dell'olio all'interno dell'ammortizzatore. y
Verificare che, con stelo completamente chiuso, risulti un volume d’a-
ria di 80 mm tra la sommita dello scorrevole e il livello dell‘olio.

I
1

ATTENZIONE: dopo |'operazione di svuotamento pué rimanere una certa
quantita di olio nelle canalizzazioni interne della cartuccia ammortizzante.
Introducendo la quantita prescritta si otterrebbe cosi un livello eccessivo. Riferirsi
sempre al volume d’aria ogni qual volta si sostituisce Iolio. ey

AN\ S NS

N ANSNII™N

Oil replacement.

Pour 520 cc/31.7 cu.in. of prescribed oil in the main tube, letting the rod run some
strokes so as to let oil spread inside the shock absorber.

Check that, while the stem is fully closed, the air volume between the

external slide top and the oil level is 80 mm/3.15 in.

WARNING: after emptying, some oil may still be in the internal ducts of the
damping cartridge. Should the prescribed quantity be poured, the il level
would be too high. Always refer to the air volume whenever you replace oil.

Vidange d’huile.
Introduire dans le tube porteur 520 cc de I'huile conseillée en faisant effectuer & la tige
quelques courses pour permetire la distribution de ['huile & Iintérieur de 'amortisseur.
Vérifier que, avec la tige compietement fermee, |y ait un volume
d’air de 80 mm entre le sommet de 'élément coulissant et le niveau
d'hulieA
Attention: une cerfaine quantité d’huile peut occuper les candlisations
internes de la cartouche d’amortissement aprés I'opération de vidange. Si
I'on introduisait la quantité prescrite, on obtiendrait alors un niveau excessif. Se
reporter toujours au volume d'air foutes les fois que I'on remplace I"huile.

Olwechsel. i}

520 cc von vorgeschriebenem Cliyp in das Tragerohr fiillen, dabei die Stange einige

Male pumpen, so kann sich das Ol im Inneren des gesamten Federbein verfeilen.

Uberprifen, ob bei komplett geschlossem Schaft ein Lufvolumen von

80 mm zwischen dem Scheitel des Gleitrohres und dem Olpegel

vorhanden ist .
ACHTUNG: Nach dem Ausleeren, istes méglich, daB eine gewisse Olmenge
in den inneren Kandlen der Federbeinpatrone verbleibt. Beim Einfiillen der

vorgeschriebenen Menge wiirde man dann einen ilberméBigen Pegel erhalten.

Deshalb muB man sich bei jedem Owechsel am Lufivolumen orientieren.

Reemplazo aceite.

Introducir en el tubo portante 520 cc de aceite aconsejado haciendo cumplir algunas

carreras a la varilla para permitir la distribucion del aceite ol inferno del amortiguador.

Verificar que, con varilla completamente cerrada, resulte un volumen

de aire de 80 mm entre la parte superior del tubo deslizante y el

nivel del aceite.

u ATENCION: después de la operacién de vaciado puede quedar una cierta
cantidad de aceite en las candlizaciones infernas de la cartucha amorfiguante.

Introduciendo la cantidad indicada se obtendria un nivel excesivo. Referirse

siempre al volumen de aire cada vez que se reemplaza el aceite.

1.17
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Infrodurre nell’ asta dell'ammortizzatore lo scodellino superiore (59) con la parte piana
rivolta verso ['asta.

Fit in the damper rod the upper cap [59) with its flat side facing the small tube.

Infroduire dans la fige de I'amortisseur la cuvette supérieure (59) avec la partie plate
fournée vers la tige.

Den oberen Teller (59) mit der flachen Seite zur Stange zeigend in die Federbeinstange
einfhren.

Introducir en la varilla del amortiguador la tapa superior {59 con la parte plana dirigida
hacia la varilia.

Awvitare la barra precedentemente usata sull'estremita dell‘asta.

Tirare verso I'esterno I'asta e contemporaneamente spingere verso il basso lo scodellino
per pemettere |'introduzione dei due semi anelli {118).

lasciare la barra e lo scodellino e controllare il corretto inserimento dei semi anelli
sull'asta.

Screw the bar previously used on the rod end.

Pull the rod towards the outside and at the same time push down the cap so that the
two halfrings (118} are fitred.

Release the bar and cap and check the correct fitting of half-rings on the red.

Visser, sur I'exirémité de la fige, la barre déja utilisée.

Tirer vers I'extérieur la tige et pousser simultanément vers le bas la cuvette pour permetire
I'introduction des deux demibagues {118).

Laisser la barre et la cuvette ef contréler que I'insertion des demi-bagues sur la tige soit
correcte. :

Den vorher verwendeten Gewindestab auf das Stangenende schrauben.

Die Stange nach aufien ziehen und gleichzeitig den Teller nach unten driicken, um somit
das Einfihren der beiden Halbringe {118) zu erméglichen.

Den Gweindestab und den Teller wegnehmen und die korrekte Einfihrung der Halbringe auf der Stange kontrollieren.

Atornillar la barra anteriormente uiilizada sobre la extremidad de la varilla.
Tirar hacia la parte externa la varilla y al mismo tiempo empujar hacio abajo la tapa para permitir la introduccién de los dos semianillos {118).
Soltar la barra y la tapa y controlar la correcta conexidn de los semianillos sobre la varilla.

Ingrassare I'anello OR (4] sul tappo e awitarlo sullo scorevole.
Serrare con chiave esagonale.

Lubricate the O-ing 4] on the plug with grease and screw it on the slide.
Tighten by means of an hexagonal ring wrench.

Lubricate the O+ring {4) on the cap nut and screw it on the inner tube.
Tighten by means of an Allen wrench.

Graisser la bague (4) d'étanchéité sur le bouchon et la visser sur I'élément coulissant.
Serrer avec une clé hexagonale.

Den ORing (4} einfetten und auf dem Gleitrohr anschrauben.
Mit einem Sechkantschlissel festziehen.

Engrasar el anillo OR {4) sobre el tapén y atomillarlo sobre el tubo deslizante.
Ajustar con llave hexagonal.

e e

118 .
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Sospensione posteriore.

Atorcellone oscillante in acciaio con mono-ammortizzatore idraulico. Il pero del forcellone & fissato lateralmente al telaio e ruota sia nei cuscinetti
del forcellone che nelle bronzine del basamento motore; questo sistema conferisce al mezzo maggior soliditd. L'ammortizzatore, azionato da
un sistena di biellismi ad azione progressiva {SOFT DAMP), & prowvisto di regolazione del precarico della molla in funzione del peso trasportato
e del tipo di ferreno.

Rear suspension.

Rear steel swinging fork with hydraulic single damper. The fork pin is fixed sideways to the frame and wheel both in the fork bearings and in the
engine cranckase bearings. This systems give the motorcycle a better sfiffness. The damper, driven through a system of links with progressive action
(SOFT DAMP} is provided with spring preload adjustment according fo the weight carried and to the type ofground.

Suspension arriére.

A fourche oscillante en acier avec mono-amoriisseur hydraulique. Le pivot de la fourche arriére est fixé latéralement au chassis et tourne soit dans
les coussinets de la fourche soit dans les coussinets du carter moteur; ce systéme permet une plus grande solidité. 'amortisseur, actionné par un
dispositif de bielles & action progressive {(SOFT DAMP), est pourvu de réglage de précontrainte du ressort en fonction du poids transporté et du
type de terrain.

Hintere Aufhaengung.

Stahl Schwinggabel mit hydraulischem Monostossdaempfer. Der Gabelbolzen ist seitlich am Rahmen und am Rad, sei es in den Gabellagern,
als auch in den Lagerbuchsen des Motorblockes, befestigt; dieses System verleiht dem Fahrzeug groessere Stabilitaet. Der Stossdaempfer, der
von einem Plevelwerksystem mit fortlaufender Wirkung (SOFT DAMP) angetrieben wird, ist mit einer Regulierung der Federvorbelastung in
Abhaengigkeit des befoerderten Gewichtes und des Gelaendetypes versehen.

Suspension frasera.

Con horquilla oscilante de acero con mono-amortigiador hidréulico. El perno de la horquilla esté fijado lateralmente al bastidor y gira en los
cojinetes de la horquiilla y en los cojientes antifriccién de la base del motor; este sistema da al medio una mayor solidez. El amortigiiador,
accioando por un sistema de bielas con accién progresiva (SOFT DAMP), esta provisto con regulaciones de la pre-carga del resorie en funcién
del peso fransportado y del tipo de terreno.

N° 800094729 (04-2000)
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Forcellone posteriore.
Rear swinging fork.
Fourche oscillante arriére.
Schwinggabel.
Horquilla oscillante.

Biellismi ad azione progressiva.

Progressive links and shock absorber.

Bielles a action progressive et amortisseur.
Plevelwerksystem und Stossdampfer.

Bielas con accién progressiva y amortigiiador.

/.

a0
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Cerchio e mozzo ruofa in lega leggera.
DIMENSIONI ...ttt ettt ettt ettt ettt e e ht e et e e st e eab e e bt e nb e enb e e bt e nteebeeeneen 4,25" x 17" (sms) - 2,15" x 18" (wre)
Pneumatico, marca e tipo ........cccccuee PIRELLI MTR 22 DRAGON EVO oppure “DUNLOP” D207 - TL (66W) (sms) - PIRELLI - MT 83 (wre)
DIMENSIONE ....evvieiieie ettt ettt ettt ettt 150/60-17" (sms) - 120/90 - 18" (wre)
Light alloy wheel hub and rim.
DIMEISIONS ...ttt ettt ettt ettt ettt et et e e et e te e i e et e et et een e nb e e eneeenbeenneas 4,25" x 17" (sms)-2,15" x 18" (wre)
Tyre, manufacturer and type .........cccoeveeneene. PIRELLI MTR 22 DRAGON EVO or “DUNLOP” D207 - TL (66W) (sms) - PIRELLI - MT 83 (wre)
DIMENSIONS ....evtieieeee ettt ettt ettt ettt 150/60-17" (sms) - 120/90 - 18" (wre)
Jante et moyeu de la roue en alliage léger.
DIMENSIONS ...ttt ettt ettt ettt ettt et et e et e et e et e et e eeat et e et e e ab et eeaeeenbe s 4,25" x 17" (sms)-2,15" x 18" (wre)
Pneu, producteur et type..........ccvrerrrennnen. PIRELLI MTR 22 DRAGON EVO ou “DUNLOP” D207 - TL (66W) (sms) - PIRELLI - MT 83 (wre)
DIMENSIONS ....evvieieeee ettt ettt ettt ettt e ettt 150/60-17" (sms) - 120/90 - 18" (wre)
Felge un Radnabe aus Leichtmetall.
ADMESSUNGEN ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt a ettt ne e 4,25" x 17" (sms) - 2,15" x 18" (wre)
Reifen, hersteller und Typ......cocoveieieninnn PIRELLI MTR 22 DRAGON EVO oder “DUNLOP” D207 - TL (66W) (sms) - PIRELLI - MT 83 (wre)
ADMESSUNGEN ...ttt ettt ettt ettt ea ettt 150/60-17" (sms) - 120/90 - 18" (wre)
Aro y cubo de rueda en aleacién ligera.
DIMENSIONES ...ttt ettt ettt ettt e 4,25" x 17" (sms) - 2,15" x 18" (wre)
Neumatico, marca y tipo ........ccccceeuee. PIRELLI MTR 22 DRAGON EVO o bien “DUNLOP” D207 - TL (66W) (sms) - PIRELLI - MT 83 (wre)
DIMENSIONES.........eeeeieete ettt ettt e et et e st e et e e e 150/60-17" (sms) - 120/90 - 18" (wre)

———=n
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Stacco ruota posteriore

Posizionare un supporto sotto al motore per avere la ruota posteriore sollevata da

terra e procedere nel modo seguente:

- rimuovere il dado (1) del perno ruota (2) e sfilare quest'ultimo;

- spingere in avanti la ruota per consentire lo scarrucolamento della catena dalla
corona e sfilare la ruota completa.

Quando si procede al rimontaggio effettuare la registrazione della tennsione della

catena nel modo descritto al capitolo “REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI”

Rear wheel removal
Arrange a support under the engine in order to have the rear wheel raised from

ground and proceed as follow:

- Remove nut (1) of wheel pin (2) and remove this last too.

- Push forwards the wheel to allow the slipping of the chain from the crown, then
remove the wheel.

When reassembling, adjust the tension of the chain as described in the chapter

“ADJUSTMENTS”

Démontage de roue arriére

Placer un support en-dessous de la moto de fagon & soulever la roue arriére du

sol. Procéder ensuite de la facon suivante.

- Oter I'écrou (1) du pivot roue (2) et dter ce dernier.

- Pousser en avant la roue pour permetire le déraillement de la chaine depuis la
couronne et &ter la roue.

Lors du remontage, régler la tension de la chaine suivant les indications du cha-

pitre “REGLAGES ET CALAGES”

Ausbauen des Hinterrads

Eine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach geht man wie folgt vor:

- die Mutter (]Ldes Radzapfens (2) abnehmen und den Radzapfen abziehen.

- das Rad nach vorn driicken, um das Abfallen der Kette vom Kranz zu ermégli-
chen und das Rad vollsténdig abziehen.

Beim Wiedereinbau stellt man die Kettenspannung wie im Kapitel “EINSTEL-

LUNG UND EINREGULIERUNGEN" beschrieben ein.

Desenganche rueda posterior

Posicionar un soporte bajo el motor para tener la rueda posterior levantada de

tierra y proceder en el modo siguiente:

- retirar la tuerca (1) del perno rueda (2) y retirar este Gltimo;

- empujar hacia delante la rueda para consentir la salida de la cadena de la
corona y retirar la rueda completa.

Cuando se procede al remontaje efectuar la registracion de la tensién de la

cadena en ei)modo descrito en el capitulo “REGISTRACION Y REGULACION”

.22 8000 A7190 (03-06)
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Piegatura perno ruota.

Se if valore della piegatura supera il limite max. consentito, raddrizzare il pemo o
sostituirlo. Se il perno non pud essere raddrizzato, entro i valori di limite max. prescritto,
sosfituirlo.

Wheel rim axle bending.
If the bending figure is over the allowable max. limit, straighten or replace the axle.
If the axle can not the straightened within the limits of prescribed max. limit replace it.

Pliage de l'axe de la rove.

Silavaleur de carbure va au de la limite maxi admise, redresser le pivot ou le remplacer.
Si le pivot ne peut pas étre redressé, entre les valeurs de limite max. préscriptes, le
remplacer.

Biegung des Radzapfens.

Falls das Biegewert die max. Grenze iberschreitet, die Achse richien oder wechseln.
Kann die Achse innerhalb der vorgeschriebenen max. Werte nicht gerichtet werden,
muss man die Achse wechseln.

Doblado del perno de la rueda.

Si el valor del doblado supera el limite méximo permilido, enderezar el pemo o
" sustituirlo. Si el permno no puede enderezarse dentro de los valores méx. establecido,

sustituirlo.

Disassamento perno su 100 mm. / Axle out-of-frack / Désaxage pivot sur 100 mm.
/ Ausmittigkeit der radachse bei 100 mm. / Descentrado del perno en 100 mm.

Standard / Standard Limite max. / Max. limit
Standard / Standard limite max. / Max. Verschleissgrenze
Standard Limite méx.
Perno ructa meno di 0.1 mm
Wheel axle less than 0.004 in. 0.2 mm
Pivot roue moins de 0,1 mm (0.008 in.)
Radachse unter 0.1 mm
Pemno rueda menos de O, 1 mm.
Nippli dei raggi ruota.

Accertarsi che tutti i nippli siano ben stretti e, se necessario, serrarli dinuovo utilizzando
una chiave apposita.

Spoke nipples.
Check that all the spokes are correctly tlensioned and adjust if necessary using a spoke
key.

Nipples des rayons de roue.
S'assurer que tous les nipples soient bien serrés e, si nécessaire, les serrer & nouveau
en utilisant un clé spéciale.

Nippel der Radspeichen.
Samfliche Nippel miissen gui gespannt sein; falls erforderlich sind sie mit dem speziellen
Schissel anzuziehen.

Empalmes de los radios de la rueda.
Asegurarse de que todos los empalmes estén bién apretados y si fuese necesario

aprefarlos utilizando la llave especifica.
b
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Revisione ruota anteriore e posteriore.
Verificare lo stato di usura dei cuscinetti del mozzo. Riscontrando un gioco eccessivo
fradicle e assiale] & necessario procedere alla loro sostituzione nel modo seguente:
\ - = appoggiare il mozzo su un supporto piano con foro per il passaggio del cuscinetto

rimosso;
’ = utilizzare un martello ed un pemo con il quale si deve fare pressione solo sull'anello
\ _ interno del cuscinetto (vedi figura) fino ad ofteneme ['estrazione;
i — spostare confinuamente il punto di pressione in modo da oftenere un‘estrazione il pio
\ possibile fineare;

— sfilare il distanziale e procedere nel modo analogo per I'aliro cuscinetto.

! n | cuscinetti rimossi non devono essere rimontati.

Quando si imontano i cuscinetti nuovi controllare la sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o graffiature. Ungere la sede prima di rimontare il cuscinetio quindi spingere
in sede quest'ultimo utilizzando un apposito tampone tubolare con il quale si farg
pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto fino alla sua completa infroduzione.
Inserire il distanziale e procedere all‘inserimento dell'altro cuscinetio.

Verificare, infroducendo il pemo ruota, il loro perfetio allineamento.

GIOCO ASSIALE .. . e
END PLAY u Dopo ogni intervento sulle ruote ¢ consigliabile provvedere alla loro -
~ equilibratura.

<A GIOCO RADIALE
KRADIAL PLAY

Front and rear wheel overhauling.
Check the wear state of the hub bearings. In case of excessive clearance (radial and
axial), operate as follows:

ﬁ = lay the hub on a flat support with hole, allowing for the passage of the removed

bearing.

— use a hammer and a pin fo exercise pressure only on the bearing inner ring (see fig.)
up fo its removal;

— continuously change the pressure position so fo get an extraction as regular as
possible;

— exiract the spacer and perform the same operations for the other bearing.

n Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves
or scratches. Grease the seat before fitting the bearing, then put it in the seat using a
properfubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up fo the complete
inserting.

Place the spacer and then proceed with the placing of the other bearing.

Check their alignment by placing the wheel pin.

n Afier every intervention on wheels their balancing is advisable.

p e
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Révision roue avant et arriére.

Controler le degré d'usure des paliers du moyeu. En cas d'un jeu frop important {radial

et axial), les remplacer de la fagon suivante:

— poser le moyeu sur un support plat avec un orifice pour le passage du palier qu’on — \
enléve;

— utiliser un marteau et un goujon pour faire pression exclusivement sur I'anneau intérieur i
du roulement [voir fig.] jusqu’a obtenir la sorfie; \

~ changer continuellement le point de pression de fagon & obtenir une extraction la plus \

reguliére possible;
- refirer I'entrefoise et procéder de la méme facon pour I'autre palier.

u Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Si on installent des roulement neufs vérifier leurs siéges, qui doivent étre nefs et sans
rayures et signes. Graisser le siége avant de remonter le roulement ensuite pousser ce
demier & l'intérieur en utilisant un spécial tampon tubulaire par lequel faire pression
“seulement sur I'anneau éxtérieur du roulement jusqu’a sa introduction totale.
Infroduire I'entretoise ef metire en place I'autre palier.

Vérifier leur alignement en introduisant 'axe de la roue.

JEU AXIAL
n Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage. SENSIEL
T JEU RADIAL

. RADIALSPIEL
Uberholung des vorderen und hinteren Rads. @ > HIUEGO RADIAL
Den Verschleisszustand der Nabenlager nachprifen. Bei einem iiberméssigen Spiel
[radial oder axial), muss man mit der Lagerauswechslung wie folgt vorgehen: |
~ die Nabe auf einem ebenen Halter mit Bohrung zum Durchgehen des entfernten

lagers legen;
~ miteinem Hammer und einem Zapfen nur auf den Innenring des Lagers driicken [sehn )

Abb.} bis zum seinen Herausziehen;

— den Drickpunkt besténdig wechseln, um die Herausziehung méglichst linetir zu
haben;
— das Distanzstiick ausziehen und wie oben auc fir das zweite Lager vorgehen.

n Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Einbau der neven lager, muBd man thn Gehéuse genau priifen, das sauber und
ohne Rillen oder Kraizer sein mub. Das Gehéuse vor dem lagereinbau beschmieren,
dann das lager durch einen Rohrpuffer véllig hiheindriicken, Wahrend man nur auf dem
Aubenring des lagers bis zu seiner kompletten Einfihrung Bewirkt.

Das Distanzstiick einfigen und mit dem Einsaiz des zweiten Lagers vorgehen.

Bei dem Einsatz des Radbolzens, die Ausfluchtung der Lager nachpriifen.

n Bei jeder Demontage der Réder miissen sie ausgewuchtet werden.,

Revision rueda delantera y trasera.

Verificar el estado de desgaste de los cojinetes del cubo. Si se verificase un juego excesivo [radial y axial) es necesario sustituirlos de la siguiente
manera:

- apoyar el cubo sobre una superficie plana con orificio para que pase el cojinete usado;

— ufilizar un martillo y un pemo para hacer presién sélo sobre el anillo interior del cojinete (véase fig.) hasta obtener la extraccién;

— deplazar continuamente el punio de presion para poder obtener una extraccion lo més fineal posible;

sacar el distancial y obrar de la misma manera para montar el ofro cojinete.

n Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuando se vuelven a montar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar limpio y sin surcos o rayados. Untar el alojamiento antes
de volver a montar el cojinete; depués empujar el cojinete hasta su alojamiento utilizando un fampén tubular con el cual se hard presion solo
sobre el anillo exterior del cojinete hasta introducirlo completamente.

Meter el distancial e infroducir el otro cojinete. Verificar, introduciendo el perno de la rueda, que estén alineados.

u Después de cada operacion en las ruedas, equilibrarlas.

I
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Deformazione cerchio per ruota anteriore e posteriore.

la tabella softo riportata mostra il valore di controllo a cui deve essere sottoposto il
cerchio ruota.

Uno sbandamento ed una eccentricitd eccessivi sono generalmente causati da
cuscinetti consumati. Provedere in fali casi alla sostituzione dei cuscinetti. Se detia
operazione non dovesse owiare all inconveniente, sosfituire il cerchio o la rwota.

Rim warpage for front and rear wheel.

The table below shows the confrol value that the wheel rim must undergo.

Too much skid and eccentricity are generally caused by any worn bearings. In this case
replace the bearings. If this operation does not get round this trouble, replace the rim
or the wheel.

Voilement de la jante de la rove avant et arriére.

Le tableau suivant indique la valeur de contréle & laquelle on doit soumetire la jante de
la roue.

Un effet et une excentricité excessifs sont généralement provoqués par des paliers usés.
Dans ce cas, remplacer les paliers. Au cas ou cela ne suffirait pas, remplacer la jante
ou la rove. ‘

Verzug der Felgen des Vorder- und Hinterrads.

In der nachstehenden Tabelle ist der fir die Felgen giilige Kontrollwert angegeben.
Schleudern und zu starke Exzentrizitdt sind im allgemeinen auf einen Verschlei der
lager zuriickzufthren. In diesem Fall mu3 man die lager auswechseln. Sollte die
Stérung auch danach weiterhin auftreten, muP man die Felge oder das Rad auswechseln.

Deformacion aro para rueda anterior y posterior.

La tabla abajo indicada muestra los valores de control a que debe ser sometido €l aro
rueda.

Una inclinacidn lateral y una excentricidad excesiva son generalmente causados de
cojinetes desgastados. Proveer en tales caso a la susfitucion de los cojinetes. Si dicha
operacién no debiera aviarse al inconveniente, susfituir el aro o la rueda.

Standard / Standard
Standard / Standard
Standard

Limite max. di usura / Max. wear limit
Limite max. d'usure / Max. Verschleissgrenze
limite méx. de desgaste

Sbandam. laterale
Side skid
Effet latéral
Seitenschleudern
Inclinacion lateral

Eccentricita
Eccentricity
Excentricité
Exzentrizitat
Excentricidad

meno di 0.5 mm

less than 0.019 in.

moins de 0,5 mm
unter 0,5 mm
menos de 0,5 mm

meno di 0.8 mm

less than 0.031 in.

moins de 0,8 mm
unter 0,8 mm
menos de 0,8 mm

2 mm
{0,078 in.)

1.26

I
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Corona posteriore.

la figura @ lafo mostra il profilo dei denti in condizioni di usura normale ed eccessiva.

Se la corona & eccessivamente consumata procedere alla sua sosfituzione operando

in questo modo:

~ svitare le sei viti {e relativi dadi interni alla flangia parastrappi) di fissaggio alla flangia
parastrappi; sfilare la corona.

Ad ogni sostituzione della corona sostituire anche pignone e catena di
trasmissione.

Rear ring gear.

The side figure shows the tooth contour by normal and excessive wear conditions. If the

ring gear is too worn, replace it as follows:

— unscrew the six screws {and their nuts inside the flange) which fasten the flexible
coupling flange; extract the ring gear.

n By every ring nut, replace also the pinion and the transmission chain.

Couronne arriére.

La figure & coté montre le profil des dents en condition d'usure normale ou excessive.

Si la couronne est frop usagée, remplacer de la fagon suivante:

— dévisser les six vis [efleurs &crous & I'intérieur de la bride piéce caoutchouc) de fixage
& la bride pigce caoutchouc; extraire la couronne.

® A chaque remplacement de la couronne, remplacer aussi le pignion et la
chaine d’entrainement.

Hinterer Kranz.
Die seifliche Abbildung zeigt das Zahnprofil bei normaler und ibermdssiger
Verschleissbedingung. Wenn der Kranz iberméssig verschliessen isf, geht man wie |\

folgt vor: |
— die sechs Schrauben (und ihre Nutmutter innerhalb des Gummidémpferflansches| fir 1} onsymo nomale / Normal wear / Usure normale /
die Befestigung am Gummidampferflansch ausschrauben; den Kranz ausziehen. Regelmassiger verschleiss / Consumo normal

2)Consumo eccessivo / Excessive wear / Usure excessive
/ Ubermdssiger verschleiss / Consumo excesivo

n Bei jeder Auswechslung des Kranzes muss man auch Ritzel und Treibkette
auswechseln.

Corona posterior.

la figura al lado muesiro el perfil de los dientes en condiciones de usura normal v

eccesiva. Sila corona es excesivamente consumida proceder a la sustitucién operando

en este modo:

— desenroscar los seis fornillos [y relativos tuercas internas a la pestafia de articulacion
eléstica) de fisaje a la pestafia de articulacion eléstica; desfilare la corona.

A cada sustitucion de corona sustituir aunque pifién y la cadena de
transmision.

{ Y
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Smontaggio e revisione forcellone oscillante,

Per rimuovere il forcellone dal suo collegamento al telaio e al motore procedere nel

modo seguente:

— rimuovere la ruota posteriore come descritio al paragrafo “Stacco ruota posteriore”;

~ sfilare la piastra porta pinza dal lato intero del forcellone e liberare la tubazione
dai morsetti sul forcellone stesso;

— rimuovere i due tappi dai lati del forcellone;

~ svitare il dado sulla vite di fulcraggio del bilancere al forcellone e sfilare detta vite
dal lato destro;

— svitare il dado sul lato sinistro del perno forcellone e sfilare quest'ultimo dal lato
opposto; rimuovere il forcellone firandolo all'indietro.

Verificare il parallelismo del perno del forcellone (vedi paragrafo “Revisione perno

forcellone”) e controllare a mano lo stato di usura degli astucci a rullini e delle relative

bussole; ruotare la bussola dentro al cuscinetto: se si awerte resistenza o rumore,

sosfituire.

In caso di sostituzione dei cuscinett, inserirli in sede utilizzando appositi tamponi.

n Le guarnizioni e i cuscinetti rimossi devono essere sempre sostituiti.
n Applicare grasso all'interno dei cuscinetti prima di montarli.

Rocking fork removal and overhauling.

To remove the fork from its connection fo the frame and engine proceed as follows:

~ remove the rear wheel as described in the paragraph “Rear wheel removal”;

- extract the plate from the L.H. side of the fork and release the piping from the clamps
on the fork;

— remove the two plugs on the sides of the fork;

— unscrew the nut on the screw pin of the rocking lever to the fork and extract this screw
from the R.H. side;

~ unscrew the nut on the L.H. side of the fork pin and extract the pin from the opposite
side; remove the fork by pulling it back.

Check parallelism of the fork pin (see paragraph “Fork pin overhauling”) and check by

hand the wear state of the needle bushes and the relevant bushings; rofate the bushing

inside the bearing; in case any friction or noise is noticed, replace.

In case of replacement of bearings, fit them in place by means of the suitable pads.

u The gaskets and bearings removed must be always replaced.

n Apply some grease inside the bearings before assembly.
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Démontage et révision de la fourche flottante.

Pour détacher la fourche du cadre et du moteur, procéder de la fagen suivante:

— enlever la roue arriére voir paragraphe “Démoniage de la roue arriére”);

— enlever la plaque porte-trier (cté intérieur de la fourche] et dégager le tuyau des
pinces situées sur la fourche;

— refirer les deux capuchons & le cdté de lo fourche;

— deévisser |'écrou situé sur la vis de centrage du balancer de la fourche; refirer la vis
en question par le coté droite;

— dévisser I'écrou situé & gauche de l'axe de la fourche; refirer 'axe du c6té opposé;
enlever la fourche en la tirant en arriére.

Vérifier le paraliélisme de I'axe de la fourche (voir paragraphe "Révision de I'axe de

la fourche”) et contrdler le degré d'usure des cages & rouleaux et des douilles

correspondantes; tourner la douille & l'intérieur du palier: en cas de résistance ou de

bruit, remplacer.

En cas de remplacement des paliers, les infroduire & l'aide de tampons spéciaux.

n Les garnitures et les paliers que |’on enléve doivent toujours étre remplacés.
n Graisser 'intérieur des paliers avant de les monter.

Ausbau und Kontrolle der beweglichen Gabel.

Fir den Ausbau der am Fahrgestell und am Motor befestigten Gabel geht man wie folgt

vor:

— Das Hinterrad wie im Punkt “Ausbau des Hinterrads” beschrieben ausbauen.

— Die BremssattelHalteplatie von der Gabelinnenseite herausziehen und die leitung
von den Klemmen an der Gabel losmachen.

~ Die beiden Kappen auf der Seiten der Gabel entfemen.

— Die Mutter am der Schraube der Schwinge 6sen und den Schraube rechts
herausziehen. .

— Die Mutter an der linken Seite des Gabelbolzens 18sen und den Bolzen auf der
enigegengesetzten Seite herausziehen. Die Gabel abnehmen, wobei man sie nach
hinten zieht.

Die Parallelitét des Gabelbolzens iiberprifen {siche Punkt “Kontrolle des Gabelbolzens”)

und von Hand den Verschleifl der Nadelbuchsen und der Buchsen kontrollieren. Die

Buchse im Lager drehen und bei Vorliegen von Widerstand oder Auftreten von Lérm

auswechseln.

Falls man die lager auswechselt, muP man geeignete Werkzeuge verwenden, wenn

man sie in ihren Sitz einselzl.

n Die Dichtungen und Llager, die entfernt worden sind, missen immer
ausgewechselt werden.

n Die Lager innen mit Schmierfett schmieren, bevor man sie einsetzt.

Desmontaie y revision horquilla oscilante.

Para remover la horquilla de su conexién al chasis y al motor proceder en el modo siguiente:

— remover la rueda posterior como descrito al parégrafo “Desengancho rueda posterior”;

~ deshilar la lamina porta pinza del lado interno de la horquilla y liberar la iubacién de las mordazas en la horquilla misma;

~ remover los dos tapones del lados de la horquilla;

— desenroscar la tuerca de los tomillo de fuleraje del balancines a la horquilla y deshilar dicho tomillo del lado derecho;

— desenroscar la tuerca en el lado iquierdo del eje horquilla y deshilar este tltimo del lado opuesto; remover la horquilla tirdndola hacia atrés.
Verificar el paralelismo del sje de la horquilla (ver paragrafo “Revisién eje horquilla’) y controlar a mano el estado de desgaste de los estuches
a rodillos y del relativo calibre; rotar el calibre dentro al cojinele: si se advierte resistencia o rvido, sustituir.

En caso de sustitucién de los cojinetes, inserirlos en sede utilizando especificos tapones.

u Las empacaduras y los cojinetes removidos deben ser siempre sustituidos.

u Aplicar grasa al interno de los cojinetes antes de montarlos.

y
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Revisione perno forcellone.

Verificare I'entita della distorsione del perno forcellone con un comparatore.
Posizionare il perno su due riscontri uguali. Ruotando il pemo e muovendo in senso
orizzontale lo strumento leggere il valore della distorsione; limite di servizio: 0,30 mm.

Overhauling the swinging arm pivot pin.

Using @ comparator, check the swinging arm pivot pin for distortion.

Position the pin on two identical contacts. Rotating the pin and maoving it horizonially and
take the disforfion reading with the instrument; distortion limit: 0,30 mm/0.012 in.

Révision du pivot de la fourche.

Contréler la valeur de la distorsion du pivot de la fourche en utilisant un comparateur.
Placer le pivot sur deux supports identiques. Faire toumer le pivot et déplacer
horizontalement|'instrument en lisant la valeur de la distorsion: limite de service: 0,30 mm.

Uberholung des Schwingenbolzens.
Die Verformung des Schwingenbolzens mit Hilfe einer Messuhr iberpriffen. Den Zapfen auf zwel identischen Aufnahmen positionieren. Beim
Drehen und horizontalen Verstellen des Bolzens wird auf der Messuhr die Verformung angezeigt; zulgssiger Grenzwert: 0,30 mm.

Revisién perno horquilla.

Verificar la entidad de distorsion del perno horquilla mediante un comparador.

Situar el perno sobre los dos alojamientos iguales. Girando el perno y moviendo la pieza en sentido horizontal, leer el valor de la disiorsién;
[imite de servicio: 0,30 mm.

Revisione bilancere e tirante sospensione posteriore.

Con bilancere e firante ancora montati rispefiivamente sul forcellone e sul telaio
verificare manualmente il gioco radiale e assiale, tirando in tutfi i sensi delti particolari.
Il gioco assiale del bilancere e del firante, & stato appositamente previsto per consentire
all' ammortizzatore difrovarsi sempre nella posizione ideale per un correfto funzionamento.
Riscontrando invece del gioco radiale, sard necessario smontare il particolare del
forcellone o del telaio e verificare {'usura del distanziale interno e dei cuscinetti.

Overhauling of the rocking lever and of the rear suspension tie rod.

With the rocking lever and the tie rod still mounted on the fork and on the frame
respectively, manuallycheck their radial and axial play, pulling these parts in any
direction. The rocking lever and fie rod have been designed with a certain amount of
axial play in order to allow the shock absorber fo always find the ideal operating
position. If however there is any radial play it will be necessary to remove the component
from the fork or frame and carry out a check on the inferal spacer of the bearings.

Révision del balancier et du tirant de suspension postérieure.

Lorsque le balancier et le tirant sont encore montés sur la fourche et surle chéssis, vérifier
manuellement le jeu radial et axial, en les firant dans fous les sens. le jeu axial du
balancier et du tirant a été spécialement étudié pour permettre & |'amortisseur de se
trouver toujours dans la position idéale & son fonctionnement. En cas de jeu radidl, il
faut démonter la pigce de la fourche ou du cadre et conirdler 'usure de I'entrefoise
inferne ef des roulements.

Ueberholung der Schwinge und des Zugstabes der hinteren Aufhaengung.

Mit Schwinge und Zugstab noch auf die Gabel beziehungsweise auf den Rahmen
montiert, von Hand das Radial- und Axialspiel pruefen, hierzu die Einzelteile in alle
Richtungen ziehen. Das Axialspiel des Schwinge und der Zugstange dient dazu, dass
der Stossddmpfer immer in der optimalen Stellung fiur einen einwandfreien Betrieb
liegt. Wird hingegen ein Radialspiel festgestellt, so ist das befreffende Bauteil von der
Schwinge bzw. vom Fahrgestell abzumontieren und der Verschleiss des infernen
Distanzstiicks bzw. der lager zu kontrollieren.

Revisién del balancines y del tirante suspensién posterior.

Con el balancines v el firante todavia montados respectivamente en la horquilla y en el chasis, verificar manualmente el juego radial y axial,
tirando en todos los sentidos de dichos particulares. El juego axial del balancines y el tirante, ha estado previsto expresamente para consentir
al amortiguador de enconirarse siempre en la posicién ideal para un correcto funcionamiento. Comparando en vez del juego radial, serd
necesario desmontar el particular de la horquilla o del chasis v verificar el desgaste del distancial intemo v de los cojinetes.

00O
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Stacco ammortizzatore posteriore.

Posizionare un supporio softo al motore per poter avere la ruota posteriore sollevata da

terra e procedere nel modo seguente:

~ svitare la vite di fulcraggio inferiore dell'ammortizzatore e relativo dado;

~ dopo aver rimosso la sella e i pannelli laterali nel modo descritio ol capitolo
"OPERAZIONI GENERAL" svitare la vite di fulcraggio superiore dell'ammortizzatore
e relativo dado;

~ rimuovere |'ammortizzatore.

Rear damper removal.

Arrange a support under the engine in order fo have the rear wheel raised from ground

and proceed as follows:

— unscrew the lower fulcrum screw of the damper and the relevant nut;

- affter removing the seat and the side panels as described in the chapter "GENERAL
OPERATION", unscrew the upper fulcrum screw of the damper and the relevant nut;

- extract the damper.

Démontage de I'amortisseur arriére.

Metire un support en-dessous de la moto de facon & soulever la roue arriére du sol. Pus,

procéder de la facon suivante:

— dévisser la vis inférieure de centrage de I'amortisseur et I'écrou correspondant;

~ aprés avoir enlevé la selle et les panneaux latéraux de la fagon indiquée au chapitre
"OPERATIONS GENERALES”, dévisser la vis supérieure de cenirage de I'amortisseur
et I'écrou correspondant,

~ enlever 'amortisseur.

Ausbauen des hinteren StoBdémpfers.

Fine Stitzvorrichtung unter dem Motor anbringen, um das Hinterrad vom Boden

anzuheben. Danach wie folgt vorgehen:

— die untere Schraube des StoRdémpfers und die entsprechende Mutter 16sen zu
kénnen.

— Nachdem man den Sattel und die seitlichen Verkleidungsteile wie im Kapitel
"ALGEMEINE ARBEITEN" beschrieben abgenommen hat, l8st man die obere
Schraube und die entsprechende Mutter des Slofidampfers.

~ Den StoBdampfer entfernen.

Desenganche amortiguadores posteriores.

Posicionar un soporte bajo el motor para poder tener la rueda posterior levantada de

fierra y proceder en el modo siguiente:

— desenroscar el tomillo de fulcraje inferior del amortiguador y relativa tuerca;

~ después de haber removido la silla y los paneles latercles en el modo descrito en
el capitulo "OPERACIONES GENERALES”, desenroscar el tomillo del fuleraje
superior del amortiguador y relativa tuerca;

— remover el amortiguador.
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Revisione ammortizzatore posteriore.
Prima di procedere allo smontaggio della molla controllarne la lunghezza con ammor-

i fizzatore montato; la quota (L) rilevata dovra essere ristabilita nel rimontaggio.
Lunghezza molla precaricata (L) standard: 249 mm. Precarico 11 mm {wre)
pe: ' 257 mm. Precarico: 13 mm (sms) -
= E 17 Allentare le due ghiere (A fino al punto in cui sara possibile sfilare lo scodellino infe-
] ; U@ riore; sfilare scodellino e molla.
Controllare la lunghezza libera della molla: 260 mm. Limite di servizio: 255 mm (wre)

270 mm. Limite di servizio: 265 mm (sms)
Eseguire le seguenti verifiche:
~ controllare lo stato dello stelo: non deve presentare danneggiamenti e non deve
h o Q essere storto, alirimenti sostituire I'ammortizzatore:
~ controllare eventuali perdite di olio: se di entitd considerevoli, sosfituire 'ammortizzatore:
~ comprimendo I'‘ammortizzatore, se si riscontra un movimento troppo libero nei due
sensi [estensione e compressions), significa chele parti interne sono usurate e occorre
sosfitvire I'ammortizzatore;
= conirollare lo stato di usura dello snodo sferico: se manifesta gioco eccessivo,
sostituirlo.

N ol

wre

n L'ammortizzatore contiene gas a pressione e non deve essere aperto per
nessun motivo. '

Rear damper overhauling.

Before dismantling the spring check its length when the shock absorber is sfill
A mounted. Reset the same length (L) when reassembling the spring.

L Preloaded standard length (L] of the spring: 249 mm - Preload: 11 mm (wre)

257 mm - Preload: 13 mm (sms)

Loosen the two ring nuts {A) fo remove the lower cup; then remove both the cup
and the spring.
sms Check the free length of the spring: 260 mm - Useful limit: 255 mm (wre)
260 mm - Useful limit: 265 mm (sms)

Carry out the following checkings:

— check the rod conditions: it must not be damaged or distorted, otherwise replace the
damper;

— check any oil leakages: if they are of great extent replace the damper;

~ if a foo free movement is noticed in both the directions (rebound and compression)
when compressing the damper, this means that the infernal parts are worn and the
damper must be replaced:

~ check the wear state of the ball joint: if too much clearance is noficed, it is 1o be
reploced.

n The damper contains gas under pressure and must not be opened for any
reason,
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Révision de I'amortisseur arriére.
Avant de démonter le ressort, contréler sa longueur avec amortisseur monté. Au
remontage, réfablir la longueur (L) détectée. I
Longueur standard du ressort préchargé: 249 mm - Précharge 11 mm (wre) T
257 mm - Précharge 13 mm {sms) €
Desserrer les deux colliers (A) jusqu’a bter la cuvette inférieure; &ter ensuite la — f 1
cuvette et le ressort. d
Contréler la longueur libre du ressort: 260 mm - Limite de service 255 mm {wre)
270mm - Limite de service 265 mm (sms)

Effectuer les contrdles suivants:

- vérifier I'état de la tige: elle ne doit pas é&lre abimée ni fordue, autrement il faut
remplacer |'amortisseur;

= vérifier les fuites d'huile: si elles sont importantes, remplacer 'amortisseur;

~ comprimer I'amortisseur: sile mouvement est frop libre dans les deux sens {extension wre
et compression), cela signifie que les parties inférieures sont usées ef qu'il est
nécessaire de remplacer l'amortisseur;

- vérifier le degré d'usure de joint sphérique: s'il y a trop de jeu, le remplacer.

=

n L’amortisseur contient du goz sous pression. Ne jamais |'ouvrir.

Kontrolle des hinteren StoBddampfers.

Vor dem Beginn des Federausbaus die Ldnge mit montiertem

Schwingungsdémpfer Uberpriifen; die erhobene Quote (L) muf3 beim

Wiedereinbau wiederhergestellt werden.

Lénge der vorgeladenen Standard-Feder (l}): 249 mm - Vorladung 11 mm {wre)

257 mm - Vorladung 13 mm (sms) A

Die beiden Nutmuttern {A) bis an den Punkt lockern, an welchem es méglich sein

wird, den unteren Teller abzuziehen. Feder und Teller abziehen.

Die freie Lénge der Feder Uberprifen. 260 mm - Betriebsgrenze: 255mm (wre)
270 mm - Betfriebsgrenze: 265 mm {sms) sms

b I D1

~ Folgende Konlrollen durchfthren:

— Den Zustand des Schaftes kontrollieren. Er darf keine Beschidigungen aufweisen und
darf nicht verkrimmt sein. Anderenfalls den Stofdd@mpfer auswechseln.

- Eventuelle Olverluste kontrollieren. Falls sie erheblich sind, den StoBdémpfer
auswechseln.

~ Falls man beim Zusammendriicken des Stofidémpfers eine zu freie Bewegung in
beide Richtungen (Ausfedern und FEinfedem) feststelll, bedeutet das, dab ein
Verschleiy der Innenteile vorliegt. Der Stofiddémpfer muP ausgewechselt werden.

- den Abniitzungszustand des Kugelgelenks kontroliieren: falls sich ein Gbermabiges
Spiel zeigt, ist er auszutauschen.

n Der StoBdémfer enthalt Druckgas und darf auf keinen Fall gedffnet werde<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>