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1 INTRODUCAO

O presente documento corresponde ao terceiro relatério do Estudo de Mobilidade e
Navegabilidade na Laguna que se enquadra nos “Estudos da Evolugdo e da Dinamica
Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Refor¢o de Margens
pela Recuperacdo de Diques e Motas com Vista a Prevencao de Riscos”, que pretendem dar
suporte a um conjunto de intervencgdes a realizar pela sociedade Polis Litoral Ria de Aveiro
(PLRA), no ambito das atribuicbes que Ihe foram cometidas para operacionalizagdo da

intervencdo de requalificacdo e valorizacdo da Ria de Aveiro.

O Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna visa a definicdo de um quadro de
mobilidade e navegabilidade que permita, para além da manutengdo do ecossistema lagunar,
organizar e assegurar a existéncia de respostas eficazes e qualificadas as diferentes
necessidades da populacdo residente e empregada nas varias atividades, designadamente
maritimo-portudrias, e ainda dos visitantes e turistas a Ria de Aveiro. Sera realizado em trés

fases sequenciais e interligadas, que dardo origem a outros tantos relatérios:

1.  Caracterizacdo da situacdo atual (cenario de referéncia);

2.  Diagnostico prospetivo em termos da mobilidade e navegabilidade;

3. Instrumentos de acdo em resposta aos problemas de mobilidade e navegabilidade.

O presente relatdrio (Relatério 8) corresponde a fase de definicdo de instrumentos de acdo que
podem materializar a resposta aos problemas identificados em matéria de mobilidade e
navegabilidade na Ria de Aveiro e de desempenho na rede de acessos e dara resposta as

Tarefas 4 e 5, a saber:
. Tarefa 4 — Estudo e defini¢do dos possiveis instrumentos de ag&o;

. Tarefa 5 — Formulagdo de um programa de acéo.
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Neste relatorio serdo selecionadas as possiveis medidas que poderdo dar resposta aos
problemas de mobilidade e navegabilidade identificados nas Tarefas 1, 2 e 3 deste Estudo
(desenvolvidas nos relatérios 6 e 7), tendo em vista a preservacdo dos ecossistemas presentes

e valorizacdo do territério.

Sera ainda apresentado um programa de acdo, que explicita as medidas a aplicar a curto,

médio e longo prazo, incluindo a definicdo das a¢des prioritarias e 0s respetivos custos.
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2 TAREFA 4: INSTRUMENTOS DE ACAO COMO RESPOSTA AOS
PROBLEMAS DE MOBILIDADE E NAVEGABILIDADE IDENTIFICADOS NA
RIA DE AVEIRO

2.1 PRIORIDADES DE INTERVENCAO

No Relatorio 7, que da resposta a tarefa 3 deste Estudo, elaborou-se um diagndstico de
mobilidade e navegabilidade na ria, onde se definiram as possiveis intervencGes a

implementar como resposta aos problemas identificados.
Assim, em termos de navegabilidade, consideram-se as seguintes prioridades de intervencao:

= O aumento da seguranca na navegacdo lagunar tanto nos canais COmo nos acessos

aos portos de pesca e de nautica desportiva e de recreio:

¢ Aumentando a profundidade ou a largura dos canais quando estas ndo sejam

suficientes;
e Controlando as embarcacdes acostadas nos canais mais estreitos;

e Habilitando os canais de Espinheiro, Parrachil e Carreira de Aveiro para

desviar parte do trafego para fora da zona do porto de Aveiro;

. O fomento do turismo nautico, mediante 0 aumento da capacidade das instalacfes

nauticas;

. O fomento e revalorizagdo da pesca, mediante a melhoria dos equipamentos e

Servigos nos cais piscatorios;

. O incentivo ao uso sustentavel dos cais e instalacbes nauticas, minimizando os

impactos ambientais.

Relativamente & mobilidade terrestre, consideram-se as seguintes prioridades de intervenc&o:

. A melhoria dos acessos terrestres aos cais piscatorios que apresentam, atualmente,
um estado de conservacdo mais precario, de modo a aumentar a seguranca e o

conforto das deslocacdes;
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. A reducdo do transporte individual motorizado de modo a proporcionar uma

mobilidade mais sustentavel as populac6es que residem ou visitam a Ria de Aveiro:

e Expandindo a rede ciclavel e pedonal e promovendo o uso da mesma para

deslocacGes de curta distancia;

e Promovendo outras alternativas a mobilidade, como o carpooling (uso
partilhado do automovel), ou o carsharing (sistema para aluguer de veiculos

por curtos periodos de tempo);

e Promovendo ligagdes entre os principais centros urbanos e as zonas costeiras

por transporte fluvial coletivo, durante a época balnear;

2.2 ANTECEDENTES

No Plano Estratégico da Intervencdo de Requalificacdo e Valorizacdo da Ria de Aveiro da
Polis Litoral Ria de Aveiro (adiante PEIRVRA), de Junho de 2010, define-se um plano de
intervencdo com um conjunto de acgOes para a mitigacdo de alguns dos problemas de
navegabilidade e mobilidade detetados na ria. Estas a¢6es, bem como o custo a elas associado

resumem-se no quadro seguinte.

Quadro n° 1 - A¢Bes com incidéncia direta na mobilidade e navegabilidade na Ria

N . Investimento

Transposicao de sedimentos

RA1.2 | paraotimizacdo do equilibrio | Dragagem dos canais 7 800 000
hidrodindmico
Reordenamento e - Desassoreamento dos canais de acesso aos
valorizagdo da atividade cais

RA9.2 piscatdria. Nucleos - Requalificacdo dos equipamentos e 8177713
piscatérios lagunares estruturas de apoio

- Balizamento dos canais navegaveis com

. T boias de sinalizacdo luminosa para
Balizamento e sinalizagédo

RA11.2 X x navegagdo noturna 312 000
dos canais de navegacédo ~ . S
- Colocacéo de boias com sinalizagédo
informativa
Criacio de via ciclavel como | Construgdo de pistas ciclaveis
RA11.3 ¢ - Adaptacdo de caminhos rurais existentes a 4755 300

forma de vivéncia da Ria

pistas ciclaveis
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~ . Investimento

- Desassoreamento dos canais de acesso aos

Criacéo e beneficiacdo de cais, bem como das respetivas bacias de

RA14 estruturas de apoio as flutuacdo 3544912
atividades de recreio nautico | - Requalificacdo de estruturas de apoio a
acostagem.

Fonte: PEIRVRA, 2010

Adicionalmente existem outras acdes do plano de intervencdo da PLRA que incidem
indiretamente na navegabilidade e mobilidade da ria. Estas acfes resumem-se no seguinte

quadro.

Quadro n° 2 - A¢Bes com incidéncia indireta na mobilidade e navegabilidade na Ria

~ . Investimento

Reordenamento e Melhoria das condicdes para a pratica de
RA12.1 | qualificagdo da frente desportos nauticos e atividades de lazer 1329 600
lagunar de Ovar ligadas com a Ria
Desassoreamento dos canais de acesso aos
Reordenamento e cais e estabilizagdo das margens de forma
RA12.2 | qualificacdo da frente S abllizag gens de To 540 000
a permitir a pratica de desportos nauticos e
lagunar de Murtosa L -
atividades de lazer e turisticas
Reordenamento e Desassoreamento dos canais de acesso aos
RA12.3 | qualificacdo da frente cais € e_sj[ablllz,a(_;ao das margens d? fc_era 1 857 000
. a permitir a pratica de desportos nauticos e
lagunar de Estarreja L -
atividades de lazer e turisticas
Regularizag&o do canal e estabilizagdo das
Reordenamento e margens recorrendo a dragados das areas
RA12.4 | qualificacdo da frente envolventes de forma a permitir a préatica 660 000
lagunar de Aveiro de desportos nduticos e atividades de lazer
e turisticas
- Demolicéo das construgdes clandestinas
Reordenamento e a Gafanha da Nazaré (Cale da Vila)
RA12.5 | qualificacdo da frente - Melhoria das condices para a pratica de | 1 500 000
lagunar de llhavo desportos nauticos e atividades de lazer
ligadas com a Ria na Barquinha.
- Desassoreamento do canal de acesso ao
Reordenamento e Cais dos Moliceiros /Folsas Novas e
RA12.6 | qualificagdo da frente estabilizacdo das margens de forma a 1 080 000
lagunar de Vagos permitir a pratica de desportos nauticos e
atividades de lazer e turisticas

Fonte: PEIRVRA, 2010
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Estas acdes, contempladas no Plano Estratégico da Polis Litoral Ria de Aveiro, tém 0s seus

orcamentos aprovados, no entanto encontram-se em diferentes fases de projeto.

2.3 ANéLISE DE BENCHMARKING E IMPACTOS DOS INSTRUMENTOS DE
ACAO
Com o intuito de possibilitar a proposta de medidas e de a¢cdes no &mbito do presente estudo e
que, de facto sejam solucBes sustentaveis e cuja pertinéncia seja justificada, no presente
capitulo elaborar-se-& uma andlise de benchmarking tendo em conta diversos fatores,
nomeadamente: melhoria da seguranca, mobilidade, procura de infra-estruturas e melhorias
ambientais que permitam contribuir para suportar as op¢fes a tomar no ambito da promocéo
da mobilidade sustentavel e a sua contribuicdo para o ordenamento da navegabilidade na

laguna.

2.3.1 Melhoria da seguranca

As acbes que contribuem para a melhoria da seguranca tém um impacte direto, a nivel
econdmico e social. Estes impactes relacionam-se diretamente com a diminuicdo de

incidéncias ou de sinistralidade.

N&o existe um seguimento da sinistralidade, ao nivel da navegacdo, na regido de Aveiro,
tendo-se conhecimento apenas da existéncia de um sinistro muito grave ocorrido a 27 de

setembro de 2009, do qual resultaram trés mortos.

Os dados de incidentes ou emergéncias maritimas em Espanha, de acordo com a apresentacéo
da Direcdo Geral da Marina Mercante em Cadis, de Outubro de 2008, séo os seguintes:

. Entre 1997 e 2007 a média anual de incidentes é de 2 458, dos quais 13%
correspondem a navios mercantes, 25 % a barcos de pesca costeira, 53% a barcos de
recreio e 9% a outras embarcages. Em 2007, de um total de 3 213 emergéncias, 1

835 correspondiam a barcos de recreio, mantendo-se a percentagem superior a 50%.

. O total de embarcacdes em 2007 em Espanha era de 189 046 unidades, tendo-se

verificado um crescimento nesse ano de 11 505 embarcacdes.
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Segundo a Comismar (sector de seguradoras), em 2010, o numero total de embarcacbes de
recreio em Espanha, era de 234 500 unidades e, segundo a ANEN (Asociacion Nacional de
Empresas Nauticas), em 2009 existiam aproximadamente 220 000 embarca¢Bes (uma por
cada 207 habitantes).

Em Outubro de 2010, distribuiam-se pelos 358 portos desportivos espanhois, 129 554 postos
de amarracédo (dados da Federacion Espariola de Asociaciones de Puertos Deportivos), o que

significa que abrangiam cerca de 55% do total das embarcacdes.

Dos dados acima apresentados, € possivel deduzir que nessas circunstancias, se observa uma
sinistralidade anual de cerca de 1% das embarcacdes de recreio, com a necessidade de

intervencao de equipas de salvamento.

O quadro seguinte apresenta o custo médio peritado para distintos tipos de sinistros, segundo

a Comismar.

Quadro n° 3 - Custo médio da reparacéo por tipo de sinistro

Sinistro Valor médio
(2004-2010)

Incéndio 35.000 €
Afundamento 18.500 €
Nave encalhada 14.000 €

Fonte: COMISMAR

O custo médio de reparacdo de embarcacdes acidentadas, por este tipo de sinistros, pode
rondar os 18 000 € ¢, dos cerca de 1% de barcos de recreio sinistrados, 80% podem necessitar

de reparacdo.

2.3.1.1 Proposta de acéo

Tendo em conta o referido, de forma a melhorar a seguranca da navegacao na regido propde-

Se:
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. A dragagem dos canais, uma vez que impede que as embarcacdes possam encalhar
em baixa-mar e permite o cruzamento de embarcacGes, deixando as bandas de
separagdo necessarias entre vias; e a habilitacdo dos canais de Espinheiro, Parrachil e
Carreira de Aveiro para desviar parte do trdfego para fora da zona do porto de

Aveiro;
. O balizamento, que tem impactes diretos na seguranca na navegacao;

. O ordenamento dos postos de acostagem em zonas resguardadas e a supressdo dos
postos de amarragcdo ou de acostagem dispersos em zonas menos resguardadas
evitam sinistros entre embarcacdes pelos golpes de mar, devidos a agitacao forte.

2.3.1.2 Impactes das atuacdes em prol da seguranca

Os investimentos propostos diretamente relacionados com a seguranca sdo apresentados no

quadro seguinte:

Quadro n° 4 — Investimentos relacionados com a seguranga

Investimentos relacionados com a seguranca

Dragagem de canais 2 829 423,00 €

Sinalizagdo e balizamento dos canais navegaveis 216.878,00 €

Programa de divulgacgéo das normas/regulamentos de

~ 20.000,00 €
seguranca na navegagao

Total | 3066 301,00 €

Fonte: Elaboracéo prdpria

A semelhanca de Espanha, admitindo que 1% das 2 500 embarcacdes de recreio que existem
na Ria de Aveiro possam sofrer um incidente ou uma emergéncia e que, em 80% dos casos,
esse incidente/femergéncia implica uma reparacdo, estima-se que o custo global de

sinistralidade na Ria rondaria os 360 000 €/ano.
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Considerando que o investimento em seguranca se deve amortizar em 10 anos, o valor de
amortizacdo anual seria de 306 630 €/ano. Ao propor-se como objetivo a reducdo da
sinistralidade em 50%, este custo de amortizacdo geraria um impacte positivo de
180 000 €/ano, & margem dos beneficios sociais e qualitativos que implicaria.

E de referir que este calculo ndo avalia a diminuicdo do risco humano, que podia ser um fator
decisivo para o investimento. Neste sentido, se essas atuacdes evitassem um acidente mortal
de 3 pessoas em cada 5 anos, que para efeitos de indeminizag@o se poderia avaliar em 3 x
150 000 €, se estima um impacte positivo de 450 000 € em cada 5 anos, ou seja, uma média

de 90 000 €/ano.

E de referir que 0 aumento da seguranca tem, além de uma repercussdo econémica, uma clara
repercussdo social, ndo s6 pela economia que gera aos usuarios, mas pela melhoria da sua

qualidade de vida.

Adicionalmente a estes impactos, as a¢des direcionadas a melhoria da seguranca induzem um
efeito positivo no ambiente, uma vez que com a reducdo da sinistralidade na navegacédo,
diminui-se o volume de derrames acidentais de substancias poluentes (como 6leos e

combustivel) na ria.

A dragagem dos canais melhorara, também, a hidrodindmica da ria, permitindo um maior
grau de renovacdo das aguas, o que se refletira numa maior oxigenacdo dos ecossistemas

aquaticos.

2.3.2 Apoio a pesca local
A pesca local produz um efeito direto quer no PIB quer na geracdo de emprego.

Em seguida apresentam-se os dados sobre a populacao residente e o emprego facultados pelo
INE, censos 2001 (ndo estavam disponiveis para 2011 a data de elaboracdo do Estudo). Estes
dados mostram que o sector da pesca tem uma maior influéncia no emprego na regido “Baixo
Vouga”, do que na Regido Centro de Portugal, sendo o emprego direto cerca de 0,83% do

total de populagdo empregada.
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Quadro n° 5 - Dados de populagdo e emprego dos censos de 2001.

Populacédo empregada (N.°) por
Periodo de Local de residéncia e Atividade

A - Local de .. Populagéo residente (N.°)
TE e residéncia economica (CAE Rev. 2.1) por Local de residéncia
dos dados
Portugal 4.650.947 16.048 10.356.117
2001 Centro 1.006.373 3.791 2.348.397
Baixo 179.619 1.495 385.724
Vouga
Fonte: INE

Quadro n° 6 - Proporgdo de pessoas empregadas no sector pesqueiro.

Periodode | Local de | Proporcdo pop. empregada na | Proporcdo pop. empregada na

referéncia | residéncia pesca /pop. empregada total pesca /pop. residente total
Portugal 0,35% 0,15%
2001 Centro 0,38% 0,16%
Baixo 0,83% 0,39%
Vouga

Fonte: Elaboracéo propria a partir dos dados do INE.

Adicionalmente, se se tiver em conta que a industria de transformacdo da pesca e a
aquicultura empregam 3013 pessoas na Regido Centro e 989 pessoas na Regido do Baixo
Vouga (dados dos censos do INE para 2001), a proporcéo de pessoas empregadas devido,
direta ou indiretamente, ao sector pesqueiro e aquicola ascende a 0.7% da populacdo
empregada na regido Centro e a 1.4% da populacdo empregada no Baixo Vouga.

Em seguida apresenta-se 0 volume de capturas descarregadas em 2010 no Porto de Aveiro, na
Regido Centro e em Portugal, segundo o INE. Pode-se observar que o Porto de Aveiro
descarrega cerca de 7% das capturas de Portugal (em kg), o que representa cerca de 6.6% do

valor (em euros) das capturas nacionais.
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Quadro n° 7 - Volume de capturas descarregadas no Porto de Aveiro, a regido Centro e Portugal no ano 2010.

s10 d O d (€ PESCadOl DO AP d 0 2 (¢ pe

0 de desca 0 de de
Ano 20 Ano 20

0 0
Regiao Porto de Regiéo Porto de

A0

O O
€
18

€
milhares
165

Aguas salobrae 74 6 896 47

doce

Peixes marinhos | 145 693 39 038 6 989 196 350 53780 8 955

Crustéaceos 1649 452 385 16 867 903 101

Moluscos 18 885 7 557 4708 57 858 19 918 8 867

Animais

aquaticos 3 0 0 2 0 0

diversos

Total 166 304 47 065 12 088 271972 74 767 17 970
Fonte: INE

O INE né&o proporciona dados diretos da repercusséo da pesca no PIB, mas fornece dados da
contribuicdo do sector primario a economia (em termos do Valor Acrescentado Bruto, VAB).
No ano 2007, o VAB do sector agricultura, producdo animal, caca, floresta e pesca
correspondia a cerca de 2.6% do total do Baixo Vouga, cerca de 3.8% da regido Centro e

cerca de 2.4% do total nacional.

Por outro lado, segundo os dados do INE, a producdo do ramo da pesca, no ano 2007, em
Portugal foi de 609 milhdes de €, dos quais 569.2 milhdes de € correspondem a produgdo de
bens de pesca, 30.1 milhdes de € correspondem a producao de servicos € 10.0 milhdes de €
correspondem a atividades secundarias ndo separaveis. Tendo em conta que o PIB de
Portugal, em 2007, foi de 163 051 milhdes de €, segundo 0 INE, estima-se que a pesca

contribui com cerca de 0,4% para o PIB portugués.

Por outro lado, de acordo com um relatorio sobre o impacto da pesca na economia da cidade
de Aveiro, realizado pela Comissdo Europeia (Assessment of the status, development and
diversification of fisheries-dependent communities. Aveiro, Portugal - Case study report), a

pesca contribui com cerca de 0,5% para o PIB total de Aveiro.
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A pesca local na Ria de Aveiro representa uma pequena parte da pesca na ria, no total de
todas as modalidades de pesca existentes. Mediante os dados publicados num artigo de 1978,
redigido por Faria dos Santos e intitulado: “A pesca, o turismo lagunar e 0s desportos
nduticos em Aveiro”, em 1976, a pesca local representavam 0,5% do total da pesca na ria (em
termos econdémicos), enquanto que a pesca do bacalhau representava, aproximadamente, 80%
do total. Tendo-se em conta que, atualmente, a frota de pesca do bacalhau foi extinta em
Aveiro, expecta-se que 0 peso da pesca local, relativamente a pesca total, na ria de Aveiro

tenha aumentado.

Neste sentido, na hipdtese de que a pesca na regido corresponda a 0.5% do PIB da regido e
gue a importancia atual da pesca local na Ria de Aveiro tenha aumentado até corresponder
entre 10% e 20% da pesca total da regido, a pesca local na regido, corresponderia a entre
0,05% e 0,1% do PIB total da regiéo.

Em concluséo, a producdo econdmica da pesca local na ria ndo é relevante para a economia da
regido (PIB da regido), sendo no entanto muito importante para as comunidades lagunares,

cujas familias dependem desta atividade.

Neste sentido, os dados estatisticos apontam para um ligeiro decréscimo anual do nimero de
embarcacdes de pesca local registadas na Ria de Aveiro, contudo segundo informacédo local
“tal ndo se verifica pela visivel ocupacdo dos cais existentes, bem como pela proliferacdo de
pequenos postos de acostagem espalhados pelas margens da laguna”. Assim, pode-se concluir
que “a atividade piscatoria na Ria de Aveiro mostra vitalidade e é uma provavel fonte de
rendimento para as comunidades lagunares, que recorrem assim novamente as atividades do

sector primario para fazer face a situacdo econdémica que o pais atravessa”.

2.3.2.1 Proposta de acéo

Em continuacdo, a acdo que se propfe para 0 apoio da pesca local ndo se orienta para o
fomento do crescimento da pesca local, mas sim para a melhoria da seguranca, do estado de
conservacgdo e manutencdo das infraestruturas de acostagem e das condi¢cdes ambientais nos

cais, bem como para o fomento do turismo de natureza:

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-013-1

+®) Rev. 0 Data; 03/2012
Pag.: 26/113

. Requalificacdo dos ndcleos piscatorios.

Esta acdo passaria por uma melhoria da paisagem ou uma diminui¢do da contaminagéo dos
ecossistemas aquaticos. Adicionalmente, esta acdo gerara um aumento do nimero dos postos
de acostagem em condicdes de utilizacdo na ria, considerando-se suficiente para dar resposta

a procura atual e prevista até 2021.

2.3.3 Apoio a nautica desportiva e de recreio

A néutica desportiva e de recreio gera importantes impactes econémicos, na medida em que
cria postos de trabalho e dinamiza a atividade turistica (potenciando o indice turistico) tendo,

portanto, uma repercussdo tangivel no PIB da regido.

Em Espanha, para 234 500 embarcac¢6es matriculadas em 2010, estima-se que a repercussao

indireta da nautica desportiva no PIB gerado pelo turismo seja de cerca de 13%.

Neste sentido, se a contribuicdo do turismo no PIB se situava ao redor dos 10.3%, em 2010,
estima-se que a repercussao indireta da nautica desportiva poderia situar-se a volta dos 1.4%
(15.000 milhdes de euros).

O turismo associado aos 355 portos desportivos registados em Espanha, bem como os
negocios, as instalacdes de hotelaria associadas (bares e restaurantes), etc. contribuem para

€ssa repercusséo.

Segundo o Plano de Portos da Galiza, a repercussdo da 22 residéncia pelos sectores ali
estudados, varia (salvo um caso pontual) entre 80 e 120 postos de amarragdo por cada 1.000

unidades de segunda residéncia.

O quadro seguinte apresenta os precos das embarcacGes novas € a sua amortizagdo,

considerando 20 anos.
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Quadro n° 8 - Pregos e amortiza¢io das embarcagdes novas.

Aquisicdo embarcacdes

novas (€) Amortizagéo (€/ano)

Comprimento

15m 200 000,00 | 250 000,00 | 10 000,00 12 500,00
10m 90 000,00 | 120 000,00 | 4500,00 6 000,00
6m 50 000,00 60 000,00 2 500,00 3 000,00

Fonte: elaboracéo propria

Os gastos fixos e variaveis estimados, para distintos tipos de embarcacdo, apresentam-se no

quadro seguinte.
Quadro n° 9 - Gastos fixos e variaveis dos proprietarios de uma embarcacéo, segundo tipos e comprimentos.

Gastos fixos (€/ano)

Gastos variaveis (€/ano)

Comprimento | ot de combustivel
15m 11 000,00 |12 000,00 | 14 000,00 | 10 000,00 | 12 000,00 | 900,00 | 1 500,00
10m 5200,00 | 5250,00 | 7000,00 | 5000,00 | 6000,00 | 600,00 |1 200,00
6m 2520,00 | 3000,00 | 3500,00 | 2500,00 | 3000,00 | 300,00 | 800,00

Fonte: elaboracéo propria

Os gastos totais, incluindo a contribuicdo para a amortizacdo, sao indicados no quadro

seguinte.

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-013-1

m Rev. 0 Data: 03/2012
Pé4g.: 28/113

Quadro n° 10 - Gastos anuais totais dos proprietarios de uma embarcagéo.

Total de gastos e amortizacao (€/ano)

Comprimento

15m 32 900,00 40 000,00
10m 15 350,00 20 200,00
6m 8300,00 10 300,00

Fonte: elaboragéo propria

A partir destas estimac0es realizadas pelo consultor (tendo em conta uma amortizagdo em 20
anos), no caso de Espanha, com 234 500 embarcacdes, gerar-se-ia uma atividade econdémica

direta de cerca de 3 500 milhdes de €/ano.

A relacdo entre o indice turistico (determinado a partir da recau¢do do imposto de Atividades
Econdmicas do sector turistico da regido) e o nimero de postos de acostagem em zonas

costeiras é direta em Espanha.

Estes dados permitem estabelecer os racios, que se consideram de aplicacdo a Regido de
Aveiro, uma vez que esta possui excelentes qualidades para albergar a ndutica desportiva e de
recreio, por conter grandes areas abrigadas e dispor de uma faixa costeira muito atrativa para

o0 turismo, bem como pela tradi¢do e cultura nautica enraizada na zona.

A repercussao social é evidente, por exemplo, em termos de criacdo de emprego. Em
Espanha existem 126 963 postos de acostagem distribuidos por 355 portos, 0 que representa
uma propor¢do de 1.84 embarcacdes por posto. Apesar de que a repercussdo na induastria
naval, no caso de Espanha, ser menor, dado que 70% dos barcos desportivos sédo de
importacdo, a nautica desportiva gera, segundo Alejandro Landaluce, da Associacdo

Espanhola de Empresas Nauticas, 5 536 empregos (1 057 do quais diretamente).
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2.3.3.1 Proposta de acéo

Tendo em conta o referido, de modo a apoiar a nautica desportiva na regido, propdem-se as
seguintes agdes:

. Incremento do ndmero de postos de acostagem nas instalacfes nauticas da regido

(ampliacao de algumas marinas e criacdo de outras novas).

2.3.3.2 Impactes das atuacdes em prol da nautica desportiva e de recreio

A ampliacdo de algumas instalagfes inventariadas implicara um custo bastante menor que a
criagdo de novas infra-estruturas, uma vez que possuem zonas abrigadas e ndo requerem a

construcdo de novas obras de abrigo.

O quadro seguinte apresenta a estimativa de investimentos para a melhoria da nautica de

recreio.

Quadro n° 11 - Orcamento da ampliagdo e melhoria das infraestruturas nauticas.

Ampliacéo de Costa Nova 225 000,00
Ampliacéo de Gafanha da Encarnagdo ANGE 325 000,00
Ampliacéo de Gafanha da Encarnacdo MCG 310 000,00
Criacdo do Porto de Recreio Barquinha (ilhavo) 1645 000,00
Criacéo do Porto de Recreio Margens do Rio Boco 377 113,82

TOTAL (sem IVA) 2882 113,82

TOTAL (com IVA a 23%) 3545 000,00

Fonte: elaboracéo propria

Mediante os investimentos estimados, é possivel executar-se a infra-estrutura bésica dos
portos desportivos, criando-se cerca de 186 postos de acostagem em flutuacédo e 80 em marina

seca, com a seguinte distribuicao:
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Quadro n° 12 - Novos postos de acostagem previstos na ampliagdo das infraestruturas nauticas.

Porto desportivo Em flutuacéo

Costa Nova - 20
Gafanha Encarnacdo ANGE 56 10
Gafanha Encarnacdo MCG 50 -
Barquinha (ilhavo) 80 50
Total 186 80

Fonte: elaboracdo propria a partir dos dados da PLRA e dos inquéritos aos Gestores de Instalagdes Nauticas, realizados pelo
Consultor.

Considerando o investimento nos portos desportivos destinado a criacdo dos postos de
acostagem indicados, estimado num montante total de 3 545 000 € (como se estabelece no
Plano Estratégico), mas sem incluir o orcamento de dragagem dos canais, que tem uma
utilidade mais global, podem-se estimar os indicadores de rentabilidade a partir da experiéncia

em casos similares.

Para isso repercutem-se as receitas e as despesas aos postos de acostagem gerados (soma dos
quatro portos), com base em racios deduzidos de casos similares.

Considerou-se como estrutura de receitas e despesas, a que se considera habitualmente nestes

Casos:

. Receitas:
e Aluguer dos postos de amarracdo, em seco e em flutuagéo;
e Utilizacao de paioles;
e Venda de combustivel;
e Uso de gruas.
. Despesas:

e Abastecimentos (combustiveis e energia);

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-013-1

m Rev. 0 Data: 03/2012
P4g.: 31/113

e Pessoal,
e (Gastos em consultoria e seguros;

e Gastos de funcionamento;

Canones por concessoes.

Os quadros seguintes indicam os valores estimados repercutieis aos postos de amarracao

gerados nos gquatro portos, de maneira conjunta.
Quadro n° 13 - Receitas de exploragdo do porto desportivo.

Receitas exploracio do porto desportivo (€)

PTG e Aluguer de
Ano| postos a g ~ . | Paioles | Combustivel | Gruas Soma
Seco postos em flutuacéo

1

2 24 000 216 000 35000 2500 |277500
3 45 000 350 000 55000 2500 [452 500
4 65 000 550 000 85000 2500 |702500
5 96 000 717 960 20000 139500 6565 |980 025
6 96 000 717 960 20000 139500 7575 1981035
7 96 000 717 960 20000 139500 8585 982 045
8 96 000 717 960 20000 139500 9595 983055
9 96 000 717 960 20000 139500 10100 |983 560
10 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
11 |96 000 717 960 20000 139500 10100 |983 560
12 |96 000 717 960 20000 139500 10100 |983 560
13 196 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
14 196 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
15 |96 000 717 960 20000 139500 10100 |983 560
16 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
17 196 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
18 |96 000 717 960 20000 139500 10100 |983 560
19 |96 000 717 960 20000 139500 10100 |983 560
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Receitas explora¢io do porto desportivo (€)

Aluguer de Aluquer de
Ano| postos a g ~ | Paioles | Combustivel | Gruas Soma
postos em flutuacéo
Seco
20

96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
21 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
22 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
23 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
24 196 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
25 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
26 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
27 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
28 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
29 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560
30 |96 000 717 960 20000 139500 10 100 |983 560

2630000 19782960 520 000 3802 000 262 020 26 996 980

Fonte: Elaboragdo prdpria

Quadro n° 14 - Despesas de um porto desportivo.

Despesas porto desportivo (€)

Ano AEEEISETIEND - [Fessne] Consultoria | Seguros | Funcion. | Canone Soma
porto porto

1

2 47 250 249 500 15000 7660 17900 100000 | 437310
3 74 250 249 500 15000 7660 17900 125000 | 489310
4 114 750 249 500 15000 7660 17900 145000 | 549810
5 188 325 249 500 15000 7660 17900 150000 | 628 385
6 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
7 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
8 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
9 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
10 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
11 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
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Despesas porto desportivo (€)

Abasteumento Psnel Consultoria | Seguros | Funcion. | Canone Soma
porto porto

188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
13 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662 825
14 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
15 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
16 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
17 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
18 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
19 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
20 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
21 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
22 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
23 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
24 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
25 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
26 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
27 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
28 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
29 188 325 249 500 15 000 25000 35000 150000 | 662825
30 188 325 249 500 15000 25000 35000 150000 | 662825
5132700 7235500 435000 655640 946600 4270000 18675440

Fonte: Elaboragdo prdpria

Quadro n° 15 - Rentabilidade financeira.

RENTABILIDADE FINANCEIRA (€)

TIR% 6,56
VAN a 6% 200.404
Pay Back a 6% 28 Anos

Amortizacdo média 30,00 Anos
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

886 000,00
886 000,00
886 000,00

887 000,00

29 533,33
59 066,67
88 600,00
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67
118 166,67

118 166,67

277 500,00
452 500,00
702 500,00
980 025,00
981 035,00
982 045,00
983 055,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00
983 560,00

983 560,00

437 310,00
489 310,00
549 810,00
628 385,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00
662 825,00

662 825,00

- 159 810,00
- 36 810,00
152 690,00
351 640,00
318 210,00
319 220,00
320 230,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00

320 735,00

Cash Flow

- 886 000,00
- 886 000,00
- 886 000,00

- 887 000,00

- 886 000,00

- 1045 810,00
- 922 810,00
- 734 310,00

351 640,00
318 210,00
319 220,00
320 230,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00
320 735,00

320 735,00

320 735,00
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Cash Flow
118 166,67 983 560,00 662 825,00 320 735,00 - 320 735,00
26 118 166,67 983 560,00 662 825,00 320 735,00 - 320 735,00
27 118 166,67 983 560,00 662 825,00 320 735,00 - 320 735,00
28 118 166,67 983 560,00 662 825,00 320 735,00 - 320 735,00
29 118 166,67 983 560,00 662 825,00 | 320 735,00 - 320 735,00
30 118 166,67 983 560,00 662 825,00 | 320 735,00 - 320 735,00

Total 3545000,00 3249533,33 26996 980,00 18 675 440,00 8 321 540,00 3545000,00 477654000

Fonte: Elaboragdo prdpria

Com estes critérios de avaliacdo das receitas e despesas, descontando o0 investimento nos
canais de navegacdo, a rentabilidade dos investimentos pode ser razoavel, alcancando uma
TIR superior a 6% para um periodo de 30 anos (o payback a 6% rondaria os 28 anos).

Deve-se ter em conta a dificuldade em realizar uma analise custo/beneficio para estes
investimentos sem dispor de dados suficientes, dado que se trata de um nimero reduzido de

postos de amarracdo, que se encontram dispersos por diferentes infra-estruturas.

Esta andlise, realizada de um modo indicativo, pode-se apresentar um pouco otimista, dado
que a estrutura de despesas e receitas considerada baseou-se em estudos de casos similares,

podendo por isso apresentar diferencas das reais nos portos considerados.

Foi empregue um valor relativamente baixo para o investimento, devido ao facto de que ja
existe infra-estrutura nos casos das ampliacOes previstas e, além disso, existem condicdes de
abrigo naturais que minimizam a necessidade de obras de maiores dimensdes. Adicionalmente

valorizou-se 0 investimento minimo necessario para servir 0s novos postos de amarragao.

E, ainda, de referir que o modelo utilizado nesta anélise no tem em conta a inflagdo nem os

gastos financeiros.
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2.3.4 Melhoria das condicoes ambientais da ria

Uma das caracteristicas que permite distinguir bons exemplos de infraestruturas de recreio é o

facto de estarem galardoadas com bandeira azul.

Os critérios para a obtencdo do galarddo de bandeira azul abordam quatro temaéticas:
Educacao e Informacdo Ambiental, Gestdo Ambiental, Seguranca e Servicos e Qualidade da

Agua.

Neste sentido, um bom exemplo a referir € o Porto de Recreio de Oeiras que ha quatro anos
que tem o galarddo de Bandeira Azul como prova da sua qualidade e compromisso ambiental.

No porto de recreio de Oeiras existe um cddigo de conduta ambiental que permite sensibilizar

0s seus utilizadores para as questdes ambientais.

Em termos de mais-valias econémicas, um dos objetivos do Planeamento Estratégico do
Turismo para o Concelho de Oeiras (2008) é a Dinamizacao do turismo nautico / turismo de
recreio com a implementacdo de novas infra-estruturas de apoio e com a organizacdo de

eventos de cariz internacional.

Esta aposta sustenta-se no facto de o turismo nautico se ter vindo a afirmar competitivamente
no seio das principais cidades europeias localizadas no litoral, sendo este um segmento de
mercado tradicionalmente associado a estadias curtas mas, em contrapartida, a uma elevada

geracdo de receitas turisticas ao nivel do consumo em comércio, restauracao e outros.

Relativamente a situacdo dos cais piscatorios e dos portos de recreio, na Tarefa 2 do presente
estudo (Relatorio 6), foi efetuada uma caracterizacdo ao nivel de Equipamentos de Gestdo de
Residuos e também ao nivel de Prevencdo de Poluicdo apenas para os portos de recreio e
marinas. Os resultados da analise efetuada identificaram uma lacuna significativa de

equipamentos de recolha de residuos, de todas as tipologias nos nucleos piscatérios.

7

A situacdo nas marinas e portos de recreio € menos problematica, havendo ja algumas
instalagBes servidas com meios de recolha de residuos e de 6leos. No entanto existem ainda

diversas lacunas, nomeadamente ao nivel dos instrumentos de prevengdo contra a poluicdo

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-013-1

+®) Rev. 0 Data; 03/2012
Pag.: 37/113

originada por derrames acidentais, sistemas de aspiracdo das aguas de pordo e sistemas de

recolha de 6leos usados e baterias nas oficinas de reparacdo de embarcacdes.

Relativamente a aspiracdo das &guas sanitarias das embarcagdes, nenhuma das instalacdes
nauticas identificadas dispunha desse tipo de servigco, também em virtude da reduzida

utilizacdo dos portos e marinas por embarcaces com esse tipo de efluentes.

2.3.4.1 Proposta de acao

Tendo em conta o referido, de modo a melhorar as condigdes ambientais da ria, propdem-se
as seguintes aces, relacionadas com o fomento da utilizacdo sustentavel dos cais e portos de

recreio, com o minimo de impactes para 0 ambiente:

. Sensibilizacdo dos utilizadores e distribuicdo de folhetos com procedimentos a adotar
para melhorar o funcionamento dos cais e portos de recreio com o0 minimo de

impactes para 0 ambiente;

. Equipamento dos postos de combustivel com sistemas de aspiracdo das &guas de
pordo e separacédo de hidrocarbonetos;

. Colocacdo de contentores para recolha seletiva de residuos nos cais piscatorios e

marinas;

. Colocacdo de contentores para recolha seletiva de 6leos e outros residuos perigosos

nos locais destinados a manutencdo de embarcacdes;

. Dotar os portos de recreio e marinas de kits de combate a poluicdo marinha por
hidrocarbonetos (& semelhanca do que existe no Porto de Recreio do Carregal)
distribuidos de forma equitativa pela ria, considerando pelo menos um kit por canal
da ria. Devera dar-se primazia as marinas e portos de recreio que dispdem de zonas
de abastecimento de combustivel, nomeadamente Porto de Recreio da Gafanha da
Nazaré, Porto de Recreio da Torreira, Porto de Recreio do Clube de Vela da Costa

Nova e Porto de Recreio da Gafanha da Encarnacdo (ANGE).
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Todas estas medidas induziriam melhorias nas condi¢des de cumprimento dos requisitos para

a atribuicdo de bandeira azul aos principais portos de recreio e marinas.

2.3.4.2 Impactes das atuagdes em prol da melhoria das condi¢cdes ambientais da ria

As acdes propostas para 0s nucleos piscatérios e para as instalagcdes para nutica representardo
mais-valias para a regidao em resultado da melhoria das condi¢cdes ambientais da ria, com a

melhoria da qualidade da &4gua e reducéo dos residuos depositados desadequadamente.

Adicionalmente, estas medidas gerardo um possivel impacte econémico derivado do custo de
reposicdo de ecossistemas ou da adogdo de medidas corretoras.

Tomando como valor de referéncia o orcamento apresentado no Plano Estratégico da PLRA
para o Eixo 2: Protecédo e valorizacdo do patrimonio natural e paisagistico, de 15 834 030 € e
supondo que o investimento se amortiza em 15 anos, estima-se um custo anual de amortizagéo
de 1 055 602 €.

Quadro n° 16 — Investimentos em prol da protecao do ambiente

Investimentos em prol da protecdo do ambiente

Instalagdo de equipamentos de recolha seletiva de residuos na
ria, separacao de 6leos e dispositivos de prevencao da 152 581,50 €
contaminacgdo marinha por derrames acidentais.

Sensibilizag&o dos utilizadores dos cais de pesca e portos de
recreio para a correta gestdo dos residuos e efluentes, 20 000,00 €
decorrentes das suas atividades.

Total | 172 581,50 €

Fonte: Elaboragdo prdpria

Supondo que os investimentos para a prote¢cdo do ambiente se amortizam em 10 anos, o seu
custo de amortizacdo rondaria os 17 258 €/ano. Esta atuacdo representa aproximadamente
1,6% da amortizacdo anual do investimento principal, sendo justificada supondo que o

impacte econdmico negativo da sua ndo aplicacdo seria muito superior a este custo.
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2.3.5 Promocao do Turismo de Natureza e Birdwatching

N&o é necessério ir muito longe para identificar boas solu¢des que cumpram estes requisitos.
Dentro da &rea envolvente da ria de Aveiro existem ja alguns casos de sucesso a esse nivel,
nomeadamente o projeto Bioria, da Camara Municipal de Estarreja, implantado na zona do

Baixo Vouga Lagunar.

Em Portugal, em virtude da importancia que representa a Ria de Aveiro e, pelas
caracteristicas peculiares desta regido, é imediata a associacdo e comparagdo com a area do
Parque Natural da Ria Formosa, pois consiste numa zona em que existe alguma preocupacao e
fomento pelo turismo de natureza e pela sensibilizacdo da populacdo para a problematica

ambiental.

Existem, no entanto outros exemplos ao nivel internacional de solugdes que se consideram
boas opcdes de preservacdo dos ecossistemas e valoriza¢do do territorio, cuja aplicacdo se
coaduna com as intervenc@es a realizar no ambito da promocédo da mobilidade na envolvente

daria.

Projeto Bioria

O projeto Bioria aposta na conservacao da natureza e biodiversidade e é um caso de sucesso,
como indicam varios 6rgdos de comunicacdo social, nomeadamente o Diario de Aveiro (de 25
de Janeiro de 2011), onde se refere que no ano anterior, mais de 2000 pessoas participaram
em atividades do Bioria, sendo mesmo referido que atualmente ja “ndo sao de subestimar”
(Norberto Monteiro — Coordenador do Bioria) os reflexos econémicos da vinda de grupos de
turistas. Referem igualmente que estas atividades e o birdwatching estdo normalmente
associadas a periodos de fim de semana, pelo que tem implicagdes no alojamento e visitas

complementares a outros pontos de interesse na zona.

Este projeto foi iniciado com o objetivo de “Conhecer para aprender a valorizar e conservar”
e foi posto em pratica com a requalificacdo de zonas ambientalmente degradadas e a criagdo

de uma Rede de Percursos Pedestres e Ciclaveis em contacto direto com a Natureza, onde se
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integra o Percurso de Salreu, dotados de painéis informativos e estruturas de apoio que

permitem aos visitantes usufruir da elevada beleza paisagistica do local.

Existem 4 percursos (Salreu, Rio Jardim - Canelas, Bocage - Canelas/Salreu e do Rio Antué -
Beduido/Salreu) ja homologados em Julho de 2010, apds colocagdo de sinaliza¢do de acordo

com as normas da Federacdo de Campismo e Montanhismo de Portugal.

Associados a estes percursos existe ainda no terreno um Centro de Interpretacdo Ambiental,

onde sdo desenvolvidas diversas atividades de sensibilizagdo ambiental.

Durante o ano de 2011, manteve-se o crescimento do Bioria, sendo que a implantacdo da
terceira fase do projeto, com um investimento de 217 mil euros aprovado pelo QREN, permite

atingir os 50 km de percursos.

Importa ainda fazer referéncia a uma boa aposta relativamente a mobilidade para idosos ou
pessoas de mobilidade reduzida, para os quais esta, desde 2010, a disposicdo um microbus

(veiculo elétrico com capacidade para 8 pessoas).

Pargue Natural da Ria Formosa

As acbes consideradas no Parque Natural da Ria Formosa (PNRF) desenvolvem-se ao nivel
da Informacdo e Educacdo Ambiental e ao nivel da Conservacdo da Natureza e

Biodiversidade.

Com o objetivo de sensibilizar os cidaddos para a preservacdo da natureza e promover a
recuperacdo ambiental, com especial destaque para as atividades com criangas através de
escolas, associagOes de escuteiros, etc..

Sdo exemplos de acbes ao nivel da Informacdo e Educacdo Ambiental que ocorreram no

Parque Natural da Ria Formosa e que se consideram como bons exemplos, as seguintes:

. Plantacao de arvores no dia mundial da floresta numa area degradada pelo fogo, com
0 apoio de Camaras Municipais, outras empresas e associagfes, assim como 0S

proprietarios de terrenos no local.
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. Projeto com uma escola local da regido, de modo a promover o contacto direto das

criangas com a natureza, que uma experiéncia no PNRF proporciona. Neste ambito

sao

ainda desenvolvidos projetos,

nomeadamente: “Energias Renovaveis e

Alteragdes Climaticas”, e “Procurando os animais”.

Ao nivel da Conservacdo da Natureza e Biodiversidade, o Parque Natural da Ria Formosa

colabora ha varios anos com o Seahorse Project (organizacdo internacional e interdisciplinar

dedicada a conservacéo e uso sustentavel dos ecossistemas marinhos) dando apoio logistico.

De acordo com o Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa podemos

igualmente identificar algumas das acdes planeadas para esta regido, seus objetivos e agdes

que melhor se adequam ao estudo de mobilidade em analise ou que consistem em acdes que

se assemelham a intervencdes passiveis de realizar no dmbito da Polis de Aveiro, e que se

apresentam no quadro seguinte:

Quadro n° 17 - Espécies vegetais de valor ecoldgico elevado presentes na area de estudo

Promover o uso
sustentavel dos
recursos
naturais

Objetivos

Promover a exploracdo
sustentada dos recursos
haliéuticos

Acles

Elaborar o plano de intervencédo da pesca e
apanha ludica no espago lagunar

Disciplinar a utilizagéo do plano
de agua por parte das
embarcacles

Promover o estabelecimento de ancoradouro
Promover o balizamento/sinalizacéo de canais
de navegacéo

Elaborar planos de gestéo para o0s
ancoradouros

Promover o turismo de natureza

Elaborar plano de trilhos de descoberta da
natureza, incluindo trilhos para acessibilidade
reduzida

Executar ou promover a execucao dos trilhos,
devidamente sinalizados

Elaborar e implementar a carta de desporto da
natureza

Sensibilizar e formar os agentes
para o uso sustentavel dos
recursos naturais

Promover ac6es de formacao
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Objetivos Acdes
Elaborar um plano de reconverséo de
atividades do sector primario exploradas em
métodos intensivos para praticas mais
adequadas
x - . = Estudo da potencialidade de reconversdo
Reconversdo das praticas mais N T x
. = Ac0es de sensibilizacéo e formacao
degradativas . .
= Sistemas de acompanhamento e apoio
técnico
= Sistemas de apoio organizativo

Promover o ordenamento e a disciplina das
culturas de bivalves de forma sustentavel

Valorizar os produtos oriundos Desenvolvimento e promocao da marca Parque

do PNRF Natural

x . Elaborar um plano de comunicacdo do PNRF
Promgga_o do PNRF, atraves do Realizar a sinalizacdo dos limites e
uso publico, do conhecimento e . ~
e . informagGes do PNRF
difuséo dos valores naturais e . - .
Promover o Realizar um programa de edigdo de material de

conhecimento e
sensibilizacdo

para o valor da
Area Protegida

socioculturais

divulgacgéo

A educagdo ambiental,
divulgacéo e reconhecimento dos
valores naturais e do patriménio
cultural

Recuperacdo de uma area de salinas e edificios
associados com vista a instalagdo de um centro
interpretativo

Melhorar as condic¢Ges de rececdo de visitantes,
através da requalificacdo do Centro de
Interpretacdo de Marim

Fonte: POPNRF — Programa de Execucao

As diversas outras areas protegidas do territorio portugués foram igualmente alvo de Plano de

Ordenamento e, deste modo apresentam varios objetivos relacionados com a conservacao da

natureza e biodiversidade, utilizacdo dos recursos naturais e promocdo do conhecimento e

sensibilizacdo para o valor das referidas areas.

Casos Internacionais

De modo a comprovar os efeitos positivos que a aposta no turismo da natureza pode

representar na economia regional indicam-se ainda alguns exemplos internacionais.

No que se refere ao Birdwatching, um em cada cinco americanos tem o birdwatching como

uma das suas atividades ludicas e cerca de 40% fazem viagens para ver aves (Wildlife
Watching and Tourism, 2006).
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No sector do Birdwatching é de referir um exemplo no Canada, nomeadamente o Parque
Nacional de Point Pelee, com elevado reconhecimento como um dos principais centros
migratorios de aves da América do Norte. Na primavera de 1987, o Parque teve cerca de 60
mil visitantes, dos quais 20 mil s&o birdwatchers (Buttler, 1992). Para este caso foi elaborado
um estudo de modo a identificar quais os gastos, duracdo da visita e 0 que cada turista estava
disposto a pagar pela experiéncia. As conclusdes do estudo indicam que os turistas de
observacdo de aves permanecem na regido entre 2 a 4 dias e gastam cerca de UDS$66/dia
(alojamento, alimentacao, etc.). O estudo refletiu igualmente que os turistas vao ao local, pelo

Menaos, uma Vez por ano.

Segundo o estudo do ICNB, na Costa Rica, o Turismo (quase exclusivamente ecoturismo)
gera uma receita aproximada de UDS$1000/visitante. Na Republica Dominicana, os turistas
que pernoitam em unidades hoteleiras junto de areas de grande riqueza ecoldgica, gastam

cerca de 18 vezes mais que 0s passageiros de cruzeiros que visitam a ilha.

Programa de Visitacdo e comunicacdo na Rede Nacional de Areas Protegidas

Ainda que a area em estudo ndo constitua na sua globalidade um parque natural (apesar de
incluir a Reserva Natural das Dunas de S. Jacinto), apresenta uma diversidade ecoldgica de
realcar e, deste modo considera-se pertinente a comparacao e consideracdo dos resultados do
ICNB, na analise de benchmarking realizada no ambito do Programa de Visitacdo e

comunicagio na Rede Nacional de Areas Protegidas.

Desta analise constataram que os Parques Naturais Internacionais “centram toda a sua atengao
no visitante, tentando proporcionar uma experiéncia integrada e Unica, diversificando a oferta
de atividades recreativas e preocupando-se em responder as necessidades de informacéo, de
alojamento, de entretenimento, de animacdo e de educagdo ambiental dos visitantes”. Esta
preocupacao ¢ visivel pelo “elevado numero de centros tematicos e postos de informagdo, a
diversidade de iniciativas de educacdo ambiental, a variedade de atividades recreativas e de

animacao e o tipo de infraestruturas de alojamento turistico em contacto com a Natureza.”

Comparativamente com a situagdo nacional concluiram que atualmente para algumas areas

protegidas ndo é oferecido ou comercializado qualquer tipo de produto de visitacdo, 0S
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produtos de grande visitacdo mais oferecidos sdo 0s percursos pedestres, o BTT e o
cicloturismo, assim como a observacdo da fauna. As atividades com cordas e desportos

nauticos em planos de 4gua s&o os produtos de visitacdo especializada mais comercializados.

Consistindo o Turismo de Natureza um dos produtos estratégicos para o desenvolvimento do
turismo em Portugal, a regido Norte e Centro € onde este segmento do turismo se apresenta

como primeira prioridade.

Segundo informacdo do Turismo de Portugal (10 Produtos Estratégicos para o
Desenvolvimento do Turismo Em Portugal — Turismo de Natureza), na regido Centro verifica-
se ainda a auséncia de infra-estruturas e servicos basicos destinados ao uso turistico. Torna-se
necessario realizar um esforco na melhoria das vias secundarias, da sinalizacdo das vias, das
rotas e itinerarios pedestres, aumentar a qualidade e quantidade da oferta de alojamento e de
restaurantes, assim como estruturar um maior nimero de pontos de informacdo turistica e de

centros interpretativos.

De facto, segundo o mesmo documento, e tendo por base o desenvolvimento atual do sector
do Turismo de Natureza em Portugal, estima-se que a taxa crescimento do sector, num
horizonte de 10 anos, seja de 9% (acima dos 7% previstos a nivel internacional), tendo em

conta o potencial de crescimento deste sector pela ainda pouca oferta disponivel.

Atualmente, na regido Centro (Turismo de Portugal, 2007), o principal sector que move 0s
turistas para esta regido € o Touring Cultural e Paisagistico (66,3%), seguido do Sol e Mar
(11,5%) e do Turismo de Natureza (5,4%). Os principais fatores procurados pelos turistas sao
passeios pedestres (51%), experiéncias gastronomicas (50,9%), visita a monumentos (49,8%)
e visita a parques naturais (39,6%). Sabendo das potencialidades da zona envolvente da ria de

Aveiro para o turismo de Natureza, esta € uma oportunidade para o seu fomento.

Na zona da ria de Aveiro, uma vez que esta integra uma IBA (Important Bird Area), uma ZPE
(Zona de Protecdo Especial) para além de outras condicionantes de ordem ecoldgica,
considera-se que o Birdwatching seria uma boa aposta, ao nivel do turismo, de

desenvolvimento para a regido em comunhdo com os aspetos ecoldgicos.
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Esta atividade (Birwatching) é praticada ativamente por cerca de 80 milhdes de pessoas em
todo o mundo. E especialmente popular nos paises anglo-saxénicos e escandinavos,
normalmente associados aos grupos socioeconémicos medio e alto, que visitam o0s mais
diversos paises do mundo em busca de aves que ndo existem nos seus paises. (Turismo de

Portugal).

Relativamente a impactes ambientais, a atratividade de pessoas a Ria de Aveiro podera
apresentar uma dualidade de impactes. Estas acGes poderdo ser promotoras de impactes
negativos (por exemplo ao nivel da producédo de residuos, circulacdo e pisoteio de areas mais

sensiveis) e positivos (ao nivel socioeconémico).

No entanto, tendo em conta que o fator de atratividade em estudo é o turismo de Natureza,
mais direcionado para o Birdwatching, considera-se que os adeptos deste tipo de turismo tém
alguma sensibilidade para as questdes ambientais e apresentam ja algum conhecimento
ecologico e de conservacdo da natureza, pelo que ndo serd expectavel que sejam promotores
de grandes prejuizos para 0s ecossistemas. Acresce ainda que a criacdo de percursos com a

respetiva sinalizagdo, menoriza estes eventuais impactes.

2.3.5.1 Proposta de acéo

Tendo em conta o referido, de modo a promover o Turismo de Natureza na regido propde-se

que a acao, no ambito do PLRA, se centre nos seguintes aspetos:

e Criacdo de percursos pedestres e ciclaveis;
e Construcdo de Observatdrios de Aves;

e Criacdo de sinalética de identificacdo das aves ou outras espécies possiveis de

observar na regido;

e Construcdo de Centros interpretativos e de educacdo e sensibilizacdo ambiental
(proposta que para ja ndo sera prioritaria em virtude da oferta atual da ria, mas que a

longo prazo devera ser equacionada).
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Por fim, e ndo menos importante, devera ser ponderado algum investimento na promocao e
divulgacdo das acOes realizadas e da Ria de Aveiro como destino para quem procura 0O
Turismo de Natureza e o Birdwatching. A aposta no produto turismo de Natureza, em especial
no Birdwatching, permite reduzir a sazonalidade originada pelo produto Sol e Mar, com o

aumento da atratividade turistica, em especial na Primavera.

Caso se opte efetivamente por uma intervencdo a este nivel, deverdo ser contactadas as
entidades competentes, nomeadamente as Camaras Municipais, Instituto Nacional de
Conservacdo da Natureza, Turismo de Portugal, Sociedade Portuguesa para o Estudo das

Aves, etc.

2.3.5.2 Impactes da promoc¢ado do Turismo de Natureza e Birdwatching

A regido apresenta caracteristicas que podem constituir um polo de atratividade turistica

assente no turismo sustentavel e de natureza.

Como referido no Plano Estratégico Nacional do Turismo “O Turismo na regido Centro
devera crescer em numero de turistas e em valor. A estratégia prevé o cross-selling com a
regido de Lisboa e do Porto e Norte. A atracdo de turistas estrangeiros sera feita através dos
produtos Touring e Turismo de Natureza, pelo que, a partida estara garantida a

sustentabilidade de acGes a este nivel.

A criacdo de percursos pedestres e ciclaveis, bem como de locais destinados a observacao de
aves, tem como intuito, ndo s6 o fomento do turismo, mas também a melhoria das condicdes

de mobilidade da populacéo e consequente melhoria da qualidade de vida.

Importa salientar que, atendendo a que este serd um fator de atratividade ao turismo na regido
e a riqueza socioecondémica que o turismo poderd trazer para a regido, os valores do

investimento ver-se-a0 compensados.

Neste sentido, segundo a publicacdo Turismo de Portugal 2007, as fontes de ingresso

relacionadas com o turismo de natureza representam 5,4% do total do turismo, sendo o seu
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indice de crescimento de 9% em Portugal, superior aos 7% do turismo de natureza

internacional.

O PIB do sector turistico (hotelaria) foi, em 2008, de 7 068 500 000 €/ano, sendo expectavel
que, em 2011, ronde os 8000 milhdes de euros. Desta forma, estima-se que o PIB
correspondente ao turismo de natureza possa situar-se (mediante a percentagem supra

indicada) em torno dos 381 000 000 €/ano para o territdrio de Portugal.

O Decreto-Lei n° 67/2008, de 10 de Abril, define cinco areas regionais de turismo para efeitos
de organizacdo do planeamento turistico, abrangendo as unidades territoriais utilizadas para
fins estatisticos (NUTS I1) de Portugal continental: Norte, Centro, Lisboa e Vale do Tejo,

Alentejo, Algarve.

A regido Centro, na qual se inclui a area de estudo, regista cerca de 14% do total de dormidas
(indicador turistico mais importante), pelo que o PIB referente ao turismo na regido Centro
poderia rondar os 989 milhdes de euros /ano. A regido de Aveiro possui 16% da populacao
residente da Regido Centro e estima-se que represente entre 20 a 25% do turismo total da
regido Centro, o que representaria um PIB, relativo ao turismo, de 200 a 250 milhdes de
euros. Sendo o turismo de natureza 5,4% do total do turismo, estima-se que o PIB da regido
de Aveiro relativo ao turismo de natureza possa rondar entre 10,8 e 13,5 milhGes de

euros/ano.

O investimento no turismo de natureza programado pela PRLA, que se indica no quadro
seguinte, ascende a um total de 10 528 210 €, que amortizados a 15 anos, representa um custo
de amortizagdo anual de cerca de 702 000 €, representando 5% a 6% da contribui¢do do

turismo de natureza para o PIB da Regido de Aveiro.
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Quadro n° 18 - Investimento previsto para a promocao do turismo de natureza na Ria de Aveiro.

Investimento relacionado com a promocgéao do turismo de

natureza
Melhoria nicleos piscatérios 555028275 €

Criacao de observatorios de aves e de outros -
grupos animais nos cais piscatorios

Melhoria dos acessos terrestres aos nucleos

piscatorios 222 627,77 €

Criacdo de ciclovias e percursos de manutencao 4755 300,00 €
Total | 10528210,52 €

* Incluido no anterior.

Fonte: PEIRVRA 2010.

Entende-se, portanto, que a rentabilidade social deste investimento, em termos econdémicos, se

encontra assegurada.

Caso se opte pela adogdo de centros interpretativos e de Educacdo e Sensibilizacdo
Ambiental, o valor do investimento sera bastante variavel, consoante os meios a disponibilizar

e a eventual necessidade de contratacdo de meio humanos ou nao.

Importa salientar que existem ja na envolvente da ria dois centros de interpretacdo ambiental,
um em Estarreja e outro em S. Jacinto, estando em construgcdo um Centro de Monitorizacgéo e
Interpretacdo Ambiental (CMIA), junto ao Salgado Aveirense. O investimento para a
execucgdo deste centro interpretativo foi de 739 841.41€, sendo comparticipado pelo Programa

Operacional Regional do Centro em 478 018.89€.

Deste modo, a envolvente da Ria encontra-se dotada de infraestruturas adequadas a procura
atual de Turismo de Natureza. No entanto, considerando a situacdo evolutiva positiva prevista
a este nivel, a longo prazo deverdo ser reavaliadas as necessidades a este nivel e,
eventualmente, ponderada a criagcdo de novos locais, por exemplo, na Pateira de Fermentelos

ou nas margens do canal de Mira ou Murtosa.
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2.3.6 Melhoria da qualidade de vida da populacao residente

Ainda que o objetivo seja distinto, esta agdo podera coadunar-se com a referida anteriormente.
A promocdo do uso mais sustentavel de uma regido para fins turisticos e de melhoria da
qualidade de vida da populacdo poderéo em parte consistir no mesmo tipo de agao.

Estdo criadas, assim, condi¢cbes que permitem valorizar a regido e que, ao nivel da
mobilidade, passam, entre outras acfes, pela construcdo de maiores percursos ciclaveis de
ligacdo entre os principais centros urbanos e as areas de maior diversidade ecoldgica, por
exemplo, de observacao de aves.

A envolvente da Ria de Aveiro apresenta uma orografia bastante aplanada, o que possibilita o
uso confortavel da bicicleta como meio de transporte da populacdo. O uso da bicicleta como
meio de transporte nas deslocacGes locais ja é bastante utilizado na regido, tendo vindo, mais
recentemente a ser fomentada por diversos investimentos que tém vindo a ser feitos com a

construcdo de novos percursos ciclaveis, entre eles a intervengdo no ambito do PLRA.

Esta é entdo uma oportunidade para completar o trabalho que tem vindo a ser realizado a este
nivel, sendo também, para além das liga¢cBes dentro dos centros urbanos, as ligacbes a ria
(cais de acostagem, portos e marinas), pontos a servir por ciclovia e percursos pedonais.

Esta sugestdo vem ao encontro do referido no Livro Verde (2007), e que tem como um dos
objetivos tornar as vilas e cidades descongestionadas, onde se refere que “para promover a
atratividade e seguranca das deslocacdes a pé e de bicicleta, as autoridades locais e regionais
devem fazer com que estes meios sejam totalmente integrados no desenvolvimento e
acompanhamento das politicas de mobilidade urbana. O desenvolvimento de infra-estruturas
adequadas deve merecer mais atencdo. Ha formas inovadoras de garantir o total envolvimento
das familias, das criancas e dos jovens no desenvolvimento de politicas. A realizacdo de
iniciativas nas cidades, empresas e escolas pode incentivar o transporte a pé e de bicicleta,
através, por exemplo, de jogos de circulacdo, da avaliacdo da seguranca rodoviaria e de
iniciativas educativas. As partes interessadas propuseram que as vilas e cidades de maiores
dimensGes tivessem a possibilidade de nomear agentes policiais especificamente para pedes e

ciclistas.”
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Em Portugal, a Resolucdo da Assembleia da Repudblica n.° 3/2009 recomenda ao Governo a
realizacdo de um Plano para a Promocéo da Bicicleta e Outros Modos de Transporte Suaves,
sendo referido que “o Plano dirige-se a entidades publicas e privadas, associa¢fes, bem como
ao cidaddo individual e deve apresentar estratégias inovadoras, propostas e recomendacdes,
tendo como objetivo fundamental a promoc¢do dos modos de mobilidade suave encarados
como uma mais-valia econdmica, social e ambiental, e alternativa real ao automovel”. A 7
de Julho de 2010, com o Despacho Interministerial n.° 11125/2010 € criado o grupo de
trabalho para elaborar e apresentar um Plano Nacional de Promogéo da Bicicleta e outros
Modos de Transporte Suaves, tendo este grupo 6 meses a partir da data de publicacdo do

despacho para concluir os trabalhos.

Importa referir ainda que o Plano Estratégico de Transportes ndo da grande destaque a este
tipo de mobilidade, no entanto, apresenta como objetivo operacional a promocdo dos
denominados modos suaves na mobilidade urbana, cuja concretizacdo passa pelo

prolongamento das ciclovias existentes nos espacos urbanos e das vias pedonais.

Atualmente foi ja desenvolvido um Projeto Mobilidade Sustentavel, envolvendo 40
municipios, de entre os quais fazem parte Aveiro e Murtosa, cujas intervencbes vao no

sentido da promocéo do uso dos modos suaves de mobilidade.

A situacdo da Murtosa contempla um Sistema Cicloviario constituido por duas tipologias
dedicadas a usos distintos, nomeadamente de uso diério (Urbana) e lazer / turismo (Turistica).
O Sistema Cicloviario Urbano constitui uma rede de vias ciclaveis de uso diario associada a
uma rede de estacionamento e equipamentos de apoio, enquanto o Sistema Cicloviario
Turistico consiste na implementacdo de uma rede de vias ciclaveis de apoio ao
desenvolvimento de atividades de lazer e turismo, complementada por uma rede de estruturas
de apoio a paragem e observacdo da paisagem, e de promocdo dos recursos ambientais e

culturais

Em Aveiro a aposta consistiu na promoc¢do de um sistema aluguer gratuito de bicicletas, o

Projeto BUGA — Bicicleta de Utilizacdo Gratuita de Aveiro.
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Segundo o Projeto Mobilidade Sustentavel (APA, 2010), o sistema BUGA é utilizado
diariamente por cerca de 100 e os 150 utilizadores (2008). A maioria dos utentes utiliza a
BUGA em substituicdo da circulacdo a pé, apesar de mais de 25% o fazer em substitui¢do do
automavel (dados de inquéritos em 2002), o que resulta numa poupanga de CO, em média de
2 958 toneladas por ano. A BUGA teve ainda como efeito reforcar a bicicleta e a qualidade de

vida enquanto imagem de Aveiro e da regiao.

No dmbito do presente estudo, considera-se que a promocao deste tipo de intervencdo nédo
passard, unicamente, pela construcdo de infra-estruturas que permitam melhorar as
acessibilidades com a construcdo de percursos exclusivamente pedonais e ciclaveis.
Associadas a estas intervencGes deverdo ser consideradas acbes de sensibilizacdo da
populacdo, criando atrativos para a utilizacdo destas zonas como destinos ludicos e que,
simultaneamente, permitam uma minimizagdo dos impactes decorrentes da circulacdo com
recurso a veiculos poluentes. Com estas agdes pretendem-se, assim, a manutencdo da
integridade da ria e da sua envolvente, com o respeito para com a totalidade das pessoas que

com ela interagem.

As acbes de sensibilizacdo passiveis de serem realizadas incidem quer sobre os utilizadores
dos cais de pesca e portos de recreio, quer junto das pessoas que circulam na envolvente da ria

e que poderdo ser potenciais utilizadores destas areas.

A este nivel a PLRA tem vindo j& a desenvolver algum trabalho com a elaboracéo do projeto
de “Criagdo de Via Ecologica Ciclavel como forma de Vivéncia da Ria”, onde se prevé o
desenvolvimento de uma infra-estrutura para o uso da bicicleta, associadas ao desporto, lazer
e turismo na envolvente da Ria de Aveiro. Esta é entdo uma oportunidade para completar o
trabalho que tem vindo a ser realizado a este nivel, sendo também as ligacdes a ria (cais de

acostagem, portos e marinas), pontos a servir por ciclovia e percursos pedonais.

2.3.6.1 Proposta de acéo

Tendo em conta o referido no ponto anterior, de modo a melhorar a qualidade de vida da

populacédo, propdem-se as seguintes atuacoes:

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-013-1

+®) Rev. 0 Data; 03/2012
Pag.: 52/113

. Criacdo de ciclovias e percursos de manutencao;

. Promogdo de atividades desportivas (maritimas e terrestres) sem recurso a meios

poluentes;

. Integrar paisagisticamente a ria com a criacdo de espagos de lazer junto dos

principais cais e nucleos piscatorios;

. Promocao da utilizacdo de transportes coletivos (como o carpooling) em detrimento
do transporte individual e sensibilizagdo para a utilizacdo de meios de transporte ndo

poluentes (andar a pé ou de bicicleta);

. Reserva de vias para autocarros e veiculos com alta ocupacéo (faixas Bus-VAQO) em
zonas de elevada intensidade de trafego.

2.3.6.2 Impactos da melhoria da qualidade de vida da populacéo residente

A melhoria das condi¢bes de vida das populagdes residentes proporcionada pela criacdo de
espacos ludicos e de lazer é sempre vantajosa para uma regido. Essa vantagem repercutir-se-a
na fixacdo e atracdo de populacdo jovem que, consequentemente, trard desenvolvimento

econdmico e crescimento a regido.

Os custos destas acdes, a desenvolver para a melhoria da qualidade de vida da populacao
residente, serdo repartidos com as acdes que visam a promocao do turismo, uma vez que
grande parte das infra-estruturas a desenvolver nesse ambito serdo semelhantes nos dois

objetivos referidos.

A longo prazo, uma mudanca modal do automovel para o transporte coletivo ou 0s modos
suaves repercutir-se-4 em melhorias socioeconémicas. Ao nivel econdémico, pela reducdo dos
custos de transporte e de manutencgéo dos veiculos e pela reducdo do congestionamento, uma
vez que, de acordo com dados da International Association of Public Transport (UITP) os
atrasos provocados pelo congestionamento urbano representam uma perda de 500 mil milhdes
de euros nos paises desenvolvidos. Ao nivel social, geraria importantes impactes positivos

pela diminuigcdo da ocupacdo do espaco publico (o automovel ocupa 90% do espago urbano,
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para transportar 20% das pessoas, Monteiro Figueira), pela inclusdo social que proporciona

e, no caso dos modos suaves, pela mudanca para um estilo de vida mais saudavel.

Por fim, estas acOes tém uma repercussdo importante no ambiente, visto que fomentando a
utilizacdo do transporte pablico, a diminui¢do do uso de transporte individual e o incremento
do uso dos modos suaves, se traduz numa diminuicdo de emissdo de substancias poluentes,

numa maior poupanca energética e, como consequéncia, em menores impactes no ambiente.

2.4 SINTESE. MEDIDAS PROPOSTAS

No seguimento das tarefas destinadas a caracterizacdo da situacdo atual e elaboracdo de
diagnostico multimodal prospetivo (tarefas 1, 2 e 3), foram verificados diversos problemas

relacionados com a mobilidade e navegabilidade na Ria de Aveiro.

Assim, e tendo por base a anélise de benchmarking efetuada, em seguida resumem-se as
medidas propostas para mitigar ou eliminar os problemas identificados, bem como valorizar o

territrio, sem detrimento dos ecossistemas presentes:

=  Para melhorar a seguranca na navegacao:

e Dragagem dos canais navegaveis para permitir a navegacdo até os nucleos

piscatorios e nauticos;
¢ Sinalizacdo e balizamento dos canais navegaveis;

e Requalificacdo dos nucleos piscatorios, para permitir o ordenamento das

embarcacdes acostadas nos canais;
e Programa de divulgacao das normas/regulamentos de seguranca na navegacao;

e Criacdo de postos de acostagem para embarcacdes desportivas, para permitir o

ordenamento das embarcacdes acostadas nos canais.
. Para o apoio da pesca local:

e Requalificagdo dos nucleos piscatarios.
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. Para satisfazer a procura dos postos de amarracao desportivos e fomentar o turismo

nautico:
e Ampliacéo de algumas instala¢des nauticas;
e Criacgdo de novas instalacdes nauticas;

¢ Instalacdo de pontos de recolha e separacdo de dguas de pordo na ria, podendo

este servico ser requisitado pelos turistas nauticos.
. Para melhorar a seguranca na mobilidade na ria:
e Manutencdo e melhoria dos acessos terrestres aos nucleos piscatorios.
. Para preservar 0s ecossistemas presentes:

e Prevencdo da poluicdo marinha e terrestre nos cais piscatorios e instalagdes

nauticas:
» Instalacdo de pontos de recolha e separagdo de aguas de porao;

= Colocacdo de contentores para a recolha seletiva de baterias, 6leos

usados, papel, etc.;

= Dotar os portos de kits de combate a poluicdo marinha por derrames
acidentais de hidrocarbonetos (barreiras de contencdo de derrames,

absorventes etc.).

e Prevencdo do deterioro ambiental da laguna (diminuicdo da poluicdo

atmosférica) promovendo uma mobilidade sustentavel:
= Criacdo de ciclovias e percursos de manutencéo;

= Estudar as possiveis linhas de transporte fluvial coletivo entre os
principais centros urbanos e as zonas costeiras (durante a época

balnear);

= Reserva de vias para autocarros e veiculos com alta ocupacdo (faixas

Bus-VAQ) em zonas de elevada intensidade de trafego.
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e Sensibilizacdo da populagdo para a vulnerabilidade ecoldgica e paisagistica da

ria e sua envolvente:

= Divulgacdo aos utilizadores dos cais e infraestruturas nauticas dos
procedimentos a adoptar para melhorar o funcionamento dos mesmos
com o minimo de impacte sobre o ambiente, por exemplo, mediante a

gestdo sustentavel dos residuos e efluentes das embarcacoes;

» Divulgacao da utilizacdo de meios alternativos ao transporte rodoviario
individual, como os transportes coletivos (carpooling) e 0s meios ndo

poluentes, como a bicicleta o andar a pé.

e Integrar paisagisticamente a ria com a criagdo de espacos de lazer junto dos

principais cais e nucleos piscatorios
. Para promover o turismo sustentavel e de natureza:
e Criacdo de percursos pedestres e ciclaveis;

e Criacdo de sinalética de identificacdo das caracteristicas ecoldgicas da regido,
das espécies de flora e fauna existentes e estruturas de apoio ao turismo de

natureza (observatérios de fauna e Centros interpretativos);

e Estudar as possiveis linhas de transporte fluvial coletivo entre os principais

centros urbanos e as zonas costeiras (durante a época balnear).

. Para melhorar a qualidade de vida da populacdo, promovendo uma mobilidade

sustentavel:
e Criacdo de percursos pedestres e ciclaveis;

e Divulgagdo da utilizagdo de meios alternativos ao transporte rodoviario
individual, como o carpooling, e 0os meios ndo poluentes, como a bicicleta o

andar a pé;

e Reserva de vias para autocarros e veiculos com alta ocupacdo (faixas Bus-

VAO) em zonas de elevada intensidade de trafego.
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3 TAREFA5: PROGRAMA DE AQAO
3.1 CLASSIFICA(;AO DAS MEDIDAS POR NIVEIS DE PRIORIDADES
3.1.1 Medidas prioritarias

Foram consideradas prioritarias as medidas necessarias para alcancar um nivel minimo

aceitavel de seguranca, tanto ao nivel da navegacao na Ria, como na mobilidade terrestre.

Neste sentido, considera-se prioritaria a dragagem dos canais navegaveis da Ria e a sua
correta sinalizacdo e balizamento, bem como a implementacdo de um programa de divulgacao
das normas de seguranca na Ria. Também se considera prioridade, a requalificacdo dos cais
piscatorios, prevista pela PRLA (estudo elaborado pela Universidade de Aveiro em 2010),
uma vez que esta atuacdo inclui a substituicdo de inimeras infra-estruturas de acostagem que
se encontram, atualmente, em estado precario e o seu ordenamento teria impactes no aumento

da seguranca nestes cais.

Adicionalmente, em matéria de mobilidade, considera-se prioritaria a melhoria dos acessos
terrestres aos cais piscatorios em que a largura do mesmo néo € suficiente para a coexisténcia

de duas vias de circulagéo.

Verifica-se, ainda, um défice na preservacdo do ambiente na Ria de Aveiro. Sendo que esta
zona integra uma ZPE (Zona de Protecdo especial), uma IBA (Important Bird Area), para
além de outras condicionantes ecoldgicas, considera-se que as medidas minimas direcionadas

a supressdo deste défice devem ser consideradas prioritarias.

Deste modo, considera-se como prioritaria a instalacdo de equipamentos de recolha dos
residuos e efluentes das embarcacbes a motor, a instalacdo de dispositivos para prevencéo da
poluicdo marinha e a sensibilizacdo dos utilizadores dos cais piscatdrios e portos desportivos
para a correta gestdo dos residuos e efluentes, decorrentes das suas atividades. Ainda no que
se refere @ mobilidade, considera-se prioritaria a criacdo de ciclovias e percursos de
manutencdo e o desenvolvimento de um programa de divulgagdo da utilizagdo de transportes

coletivos, como o carpooling, e meios de transporte ndo poluentes, como andar a pé ou de
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bicicleta. Propde-se, ainda, a criacdo de observatorios de aves e de outros grupos animais nos

cais piscatorios, como parte da acdo “melhoria dos cais piscatorios”.

Para alem das medidas enunciadas e, uma vez que se detetou um défice na adequacdo da
oferta de postos de amarracdo para embarcacdes de recreio a procura estimada para 0s
préximos 5 anos, propde-se a ampliacdo e melhora de algumas das instalacbes nauticas da

Ria, sendo que o0 &mbito desta atuacdo devera estar em consonancia com a procura esperada.

Em seguida apresentam-se dois quadros nos quais se resumem as agdes prioritarias propostas.

Quadro n° 19 - Medidas prioritarias como resposta aos problemas em matéria de navegabilidade.

ACAO OBJETIVO

Dragagem de canais Seguranga
Sinalizacdo e balizamento dos canais navegaveis Seguranga
Programa de divulgacéo das normas/regulamentos de
x Segurancga
seguranca na navegagdo
Seguranga,
Melhoria dos nucleos piscatorios (inclui a criagdo de ambiente, pesca
observatérios de aves e de outros grupos animais) local e Turismo da
Natureza
Procura infra-
Ampliacao e melhoria de portos desportivos estruturas e
Segurancga
Equipamento em cais e portos desportivos para a prevengao Ambiente
contra a poluicdo marinha
Programa de sensibilizacdo aos usuarios da Ria para a correta .
A . ~ Ambiente
gestdo dos residuos e efluentes das embarcagdes

Fonte: Elaboragdo prdpria
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Quadro n° 20 - Medidas prioritarias como resposta aos problemas em matéria de mobilidade.

ACAO OBJETIVO

Seguranca e

Melhoria acessos terrestres aos cais piscatorios
P Procura

Ambiente,
Turismo de
natureza e
Qualidade de vida

Criacéo de ciclovias e percursos de manutencao

Programa de divulgacdo da utilizacdo de transportes

. . . Ambiente e
coletivos e meios de transporte ndo poluentes

Qualidade de vida

Fonte: Elaboragdo prdpria

3.1.2 Medidas a médio prazo

Uma vez implementadas as medidas prioritarias, sugere-se que as atuacGes a medio prazo,

cujo horizonte temporal se situa entre 0s 5 e 0s 10 anos, sigam mesma linha de intervencao.

Assim, propde-se a implementagdo de uma segunda fase de beneficiagdo das infra-estruturas,
que inclua os aspetos menos urgentes que ndo tenham obtido resposta no decorrer da primeira

fase.

Nesta fase incluir-se-iam as acdes que a Universidade de Aveiro propde realizar no futuro,
tais como a melhoria dos cais piscatorios, percursos de observacao de fauna e a criacdo de 2
centros de interpretacdo. Também se incluiria, nesta fase, uma nova ampliagdo das instalaces
nauticas que permita um aumento de 200 a 400 postos de amarracdo nos portos situados nos
canais de Aveiro (junto ao terminal Sul do porto e no canal de Bulhdes), bem como a
instalacdo de equipamento para aspiracdo de aguas de pordo e para a separacdo de
hidrocarbonetos nos restantes postos de combustivel na Ria. No que se refere a mobilidade,

propOe-se a continuidade da implementacgéo de ciclovias e percursos pedestres.

E de referir que todas estas atuacdes, que se propdem como segunda fase de outras acdes

prioritarias, estardo sujeitas ao orgamento disponivel pela PLRA.
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Ainda no seguimento das medidas a médio prazo, no que se refere a preservacao da natureza,
propbe-se a recuperacdo de vias secundarias, a colocacdo de painéis informativos nas
mesmas, para a sua utilizagdo como percursos de observacdo de fauna. A reserva de vias para
0 uso partilhado de autocarros e veiculos com alta ocupacdo (faixas Bus-VAQO) em zonas de
elevada intensidade de trafego, durante todo o dia ou nas horas de ponta, conforme seja

necessario, devera ser alvo de avaliacdo posterior ao presente estudo.

Por altimo, propde-se a realizagdo de um estudo de viabilidade econdmico-financeiro, a ser
promovido pela possivel entidade gestora deste servigo, para a implantacdo de novas linhas de
transporte fluvial de caracter sazonal (apenas para a temporada alta do turismo), que unam as
margens do canal de Mira, entre ilhavo e a Costa Nova; e do canal de Ovar, entre a Murtosa e
a Torreira. No caso de que se considere que as linhas possam ser efetivamente viaveis, este
estudo deveria indicar as condigdes de operagdo do servico (numero de embarcacgdes, pessoal

necessario, frequéncia do servico, tarifas, etc.).

Os quadros seguintes apresentam o resumo das acdes propostas a méedio prazo.

Quadro n° 21 - Medidas a médio prazo como resposta aos problemas de navegabilidade.

ACAO OBJETIVO

Melhoria dos nucleos piscatérios - FASE 11 (inclui a criacdo de Seguranca, ambiente e
percursos de observagdo de fauna e 2 centros de interpretacao) Turismo da Natureza
Procura infra-estruturas e

Ampliacéo portos desportivos - FASE Il
seguranga

Instalagdo de equipamentos de separagdo de 6leos e
dispositivos de prevencdo da poluicdo marinha por derrames Ambiente
acidentais - FASE 1l

Estudo econdmico-financeiro para a implementacgdo de linhas
de transporte fluvial em época balnear

Turismo e ambiente

Fonte: Elaboracéo prépria
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Quadro n° 22 - Medidas a médio prazo como resposta aos problemas de mobilidade

ACAO OBJETIVO

Ambiente e turismo de
natureza

Ambiente, turismo de natureza
e qualidade de vida

Reparacdo das vias secundarias

Criacdo de ciclovias e percursos de manutencédo - FASE 1l

Reserva de vias veiculos com alta ocupacao (faixas Bus-VAQ) | Ambiente e qualidade de vida

Fonte: Elaboragdo propria

3.1.3 Medidas a longo prazo

No que se refere as medidas a longo prazo (horizonte temporal superior a 10 anos), propde-se
a realizacdo de um seguimento dos impactes ambientais e sociais das atuacdes

implementadas.

Adicionalmente propde-se o estabelecimento de novas necessidades de dragagem, tanto para
manutencdo nas zonas de depdsito, como para dar resposta as dimensdes da frota lagunar a

longo prazo, e caso necessario, determinar 0s novos critérios de dimensionamento dos canais.

Do mesmo modo, propde-se o seguimento da evolugdo da procura dos postos de amarracdo
para embarcacdes desportiva e de recreio, para detetar possiveis desvios em relacdo as
previsdes atuais e realizar novas previsdes para planear posteriores ampliacdes ou adaptacoes

das instalacBGes nauticas as novas exigéncias da procura.

Propde-se, também, em fase posterior a este estudo, a analise da viabilidade da implantacéo, a
longo prazo, de alternativas a mobilidade, como o carsharing, que se trata de um sistema de
aluguer de veiculos por curtos periodos de tempo com diferentes estacGes de recolha e entrega
de veiculos, distribuidos por toda a regido ou nas principais localidades. Como exemplo, tem-

se 0 servigo Mob Carsharing da Carris, em Lisboa.

Finalmente, a longo prazo, dever-se-a4 dar continuidade aos programas de atuagdo que nédo
sejam concluidos, como a melhoria e ampliacdo das infra-estruturas para o turismo de

natureza, dar continuidade aos programas de divulgacdo relacionados com a seguranga da
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navegacdo e a preservacdo dos ecossistemas existentes na Ria de Aveiro, bem como

monitorizar o desempenho dos sistemas de mobilidade e navegabilidade da laguna.

3.2 DEFINICAO E ORCAMENTO DAS MEDIDAS PRIORITARIAS

Em seguida descrevem-se, com maior rigor, as atuagdes prioritarias propostas no plano e as

estimativas dos investimentos correspondentes.

Todos as estimativas orcamentais realizadas neste estudo baseiam-se em pre¢os unitarios
proporcionados pela PLRA ou em pregos obtidos de outros projetos em Portugal ou de
projetos realizados pelo Consultor. Em ultima instancia, todos estes precos procedem de

consultas realizadas a fornecedores e construtores.

As medicdes apresentadas, referentes a estes orcamentos, de uma forma geral, baseiam-se em

estimativas.

3.2.1 Dragagem dos canais navegaiveis

Definiu-se como acéo prioritaria a dragagem dos canais navegaveis da Ria, de acordo com 0s

seguintes critérios gerais (de acordo com a solucdo 2 do Plano de dragagens, Estudo 1):

. A embarcacdo tipo podera cruzar-se sempre com outra idéntica; as embarcagdes que
ndo se podem cruzar (maiores que as tipo), nao terdo profundidade suficiente para

navegar, deverdo esperar que suba a maré para terem condicGes de navegacao;

. A profundidade minima de cada canal serd a correspondente a embarcacdo de
projeto; garante-se a profundidade minima em meia-maré, que implica uma
operacionalidade de 50% para a embarcacdo de projeto, que s6 podera navegar com
niveis superiores aos da meia-maré e uma operacionalidade superior para
embarcacOes inferiores a solucdo tipo; Nos canais com mais trafego, considerou-se
também um nivel de maré inferior a média maré, de modo a garantir uma

operacionalidade superior a dos restantes canais, sendo de pelo menos 66,66%.
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. Considera-se a embarcacdo de projeto, a maior embarcacdo que navega em cada

troco, ndo se tendo em conta as embarcacgdes excecionais, que terdo que esperar pela

subida da maré (como fazem atualmente);

. Habilitar-se-do os canais de Espinheiro, Parrachil e Carreira de Aveiro para desviar

parte do trafego para fora da zona do Porto de Aveiro.

O quadro seguinte apresenta as dimensdes minimas propostas para 0s canais estudados.

Largura

(m)

Quadro n° 23 - Dimensdes minimas dos canais.

Profundidade
min (m)

Nivel maré®
de referéncia
(m, ZH)

Storm
surge de
referéncia | referéncia
(p45))

(m)

Nivel de

agua de

Nova cota
batimétrica
(ZH)

Canal de Ovar-1 @ 40 2,65 1,45 0,4 1,05 -1,6
Canal de Ovar-2 @ 40 2,65 2,05 0,4 1,65 -1,0
Canal de Ovar-3 35 2,40 2,40 -0,4 2,00 -0,4
Largo de Coroa 26 1,80 2,50 -04 2,10 0,3
Canal de Murtosa 32 1,90 2,30 -0,4 1,90 0,0
Cale do Espinheiro 32 1,9 2,30 -0,4 1,90 0,0
Cale de Parrachil 32 1,9 2,30 -0,4 1,90 0,0
Carreira de Aveiro 32 1,9 2,30 -0,4 1,90 0,0
Canal de Esgueira 32 1,9 2,30 -0,4 1,90 0,0
Cale de Bulndes 40 2.7 2,30 04 1,90 08
(zona Terminal Sul)

Canal de ilhavo até

Ponte Vista Alegre 30 1,9 2,30 04 1,90 0.0
Canal de Ilhavo Vista

Alegre-C. Folsas 21 1,7 2,40 -0,4 2,00 0,3
Novas

Canal de Mira: Porto

até Conduta 45 29 1,40 -0,4 1,00 -1,9
SIMRIA® -1

Canal de Mira —

ligacdo Cais da 43 2,4 2,10 -0,4 1,70 -0,7
Bruxa/ANGE

Canal de Mira: 43 22 210 0,4 1,70 0,5
Conduta SIMRIA até

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-013-1

m Rev. 0 Data: 03/2012
P4g.: 63/113

Nivel maré® | Storm Nivel de
Largura | Profundidade | de referéncia | surgede | aguade

Nova cota
batimétrica

() min (m) (m, ZH) referéncia | referéncia (ZH)

) (m, ZH)

P. Vagueira -1

Canal de Mira: P.
Vagueira-Gafanha do 0 0,0 - - 2,00 1,5@
Aredo -2

(1) Nos trogos Ovar-1, Ovar-2 e Mira (do Porto até conduta SIMRIA) o nivel de maré de referéncia é um nivel
intermédio entre baixa-mar e média maré, que ultrapassa 66.66% do tempo em marés vivas.

(2) Apenas se considerou uma dragagem com 0.50m de modo a mantem o espelho de &gua.

Fonte: Relatério 4 do Estudo 1

Os volumes a dragar, obtidos no relatério 4 do Estudo 1 através do programa de calculo

automatico ISPOL, apresentam-se no quadro seguinte.

Quadro n° 24 - Volumes de dragagem por trocos de canal.

Volume de dragagem | Extensdo Total

Canal de Mira (Mira 1 + Mira 2) 245.753 8.095
Canal de Mira aceso a Cais da Bruxa/ ANGE | 27.802 685
Canal de Ovar (1+2+3) 130.366 6.113
Canal da Murtosa 79.384 2.810
Canal de ilhavo 132.561 10.058
Cale de Bulhdes 14,721 1.941
Cale de Esgueira 57.731 1.896
Canal do Espinheiro 0 0
Aveiro-Parrachil 0 0
Largo de Coroa 254.699 12.424
Total 943.141 44,022

Fonte: Relatério 4 do Estudo 1
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Considerando um custo unitario médio de 3€/m3 para os trabalhos de dragagem, obtém-se a

seguinte estimativa orcamental:

Quadro n° 25 - Orgamento da agédo dragagem dos canais

ACAO ORCAMENTO (com IVA)

‘ Dragagem de canais ‘ 2 829 423,00€ ‘

Fonte: Relatdrio 4 do Estudo 1

3.2.2 Sinalizacao e balizamento dos canais navegaveis

A sinalizacdo e o balizamento dos canais navegaveis deverdo ser implementados aquando da
conclusdo da dragagem de cada canal e deverdo seguir as normativas da Associacdo
Internacional de Sinalizacdo Maritima (AISM-IALA) para o sistema A de balizamento (a ria
de Aveiro encontra-se na regido A).

Para a correta sinalizacdo da rede de canais navegaveis da ria serd necessaria a colocacédo dos

seguintes tipos de marcas:

. Marcas laterais, que indicam os lados de bombordo e estibordo do canal, associadas a

um sentido convencional de balizamento (em geral, no sentido da entrada do porto),
pelo menos em zonas com curvas pronunciadas. Também estd previsto o uso de

marcas laterais de bifurcacdo de canal, para a indicacdo do canal principal.

. Marcas cardinais, que indicam o lado pelo qual tera de passar o navio, a fim de evitar

perigo.

. Marcas de perigo isolado, quando necessario, para marcar baixios ou naufragios.

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-013-1

m Rev. 0 Data: 03/2012
Pé4g.: 65/113

Figura n® 1 - Marcas laterais de balizamento de canais de navegacéo
. j.

Figura n® 2 - Marcas laterais de assinalamento de bifurcacao

[

b

Sentido convencional
de balizamiento

F
=== ______ == __n&____ ] O S

Bililllda

Figura n® 3 - Marcas cardinais e Figura n°® 4 - Marcas de Perigo Isolado

Sentido convencional
de balizamiento

O —

Esta acdo foi proposta pela Polis Litoral Ria de Aveiro no seu Plano Estratégico de 2010
(PEIRVRA), orcamentada em 216 878,00 € (IVA incluido).
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No quadro seguinte apresenta-se 0 orcamento estimado para a execuc¢do do balizamento

necessario.

Quadro n° 26 - Orcamento da a¢&o sinalizagdo e balizamento dos canais.

unitario

Baliza flutuante com luz: marca lateral, de

bifurcacdo de canal, cardinal ou de perigo un. 18,00 8 850,00 € 159 300,00 €
isolado
Torres fixas com luz, sobre pilares de pontes:
marca lateral un. 16,00 380,00 € 6 080,00 €
Projeto de execugdo un. 1,00 | 1094358 € 10 943,58 €
TOTAL (sem IVA) 176 323,58 €
TOTAL (com IVA a 23%) 216 878,00 €

Fonte: Elaboragdo prdpria

3.2.3 Programa de divulgacao das normas/regulamentos de seguranca na
navegacao

Este programa de divulgacdo tem como objetivo fomentar o cumprimento das normas de
seguranga na navegacao que sdo de aplicacdo a Ria de Aveiro, incluindo tanto as normas
internacionais (Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar, da IMO, o
Sistema Internacional de Balizamento Maritimo — IALA/AISM, etc.), como as definidas pela

Capitania Maritima de Aveiro.

Neste caso, considera-se prioritaria a difusdo das referidas normas e regulamentos, de forma a
chegar ao maior nimero de usuérios das embarcacfes que circulam na Ria, com o minimo de
custo possivel. Propde-se a concecdo, edicdo e distribuicdo de folhetos informativos, para os

quais se estima um investimento de cerca de 20 000 €.

Esta acdo poderd ser ampliada ou completada a longo prazo, mediante a organizacdo de
eventos como cursos ou jogos para criangas e adultos, em funcdo do orcamento disponivel
pela PLRA, para difundir o conhecimento sobre a sinalizacdo maritima e as normas
internacionais de navegacdo, assim como sobre a prevencdo de colisdes e fomentando o

cumprimento das normativas e a melhoria da seguranca na ria.

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.° P210E22-SRCO0-IN-013-1

m Rev. 0 Data: 03/2012
P4g.: 67/113

Quadro n° 27 - Orcamento do Programa de divulgacéo das normas/regulamentos de seguranga na navegagao.

ACAO ORCAMENTO (com IVA)

Programa de divulgacdo das normas/regulamentos

~ 20 000,00 €
de seguranca na navegagio

Fonte: elaboracéo propria

3.2.4 Melhoria dos niicleos piscatorios

A requalificacdo dos portos de pesca na laguna foi estudada pela Universidade de Aveiro no
Estudo de Caracterizacdo para o Reordenamento e a Valorizacdo dos Nucleos Piscatérios
Lagunares, no ambito do Polis Litoral Ria de Aveiro. Esta melhoria inclui a substitui¢do de
equipamentos de acostagem e amarracdo que se encontram em estado precario, a construcao
de rampas de acesso das embarcacdes a 4gua e a colocacdo de armazéns para arrumos, entre
outras atuacoes.

Os orcamentos para a execucao das intervencdes que se propdem no referido estudo sdo as
seguintes:

Quadro n° 28 - Orcamento para a melhoria dos ndcleos piscatérios.

Cais da Pedra 56 000,00 €
Cais da Tijosa 24 450,00 €
Cais do Puchadouro 97 450,00 €
Cais do Torrao 7 950,00 €
Cais do Nacinho 270 800,00 €
Cais da Tabuada 155 800,00 €
Cais das Bulhas 60 200,00 €
Cais da Ribeira da Aldeia 136 250,00 €
Cais das Teixugueiras 129 050,00 €
Cais da Boca da Marinha 139 750,00 €
Cais de Béstida 120 000,00 €
Cais da Ribeira de Pardelhas 45 600,00 €
Cais do Bico 574 500,00 €
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Cais do Chegado 65 800,00 €

Cais da Cambeia 273 000,00 €
(l\jlglrstedos Moliceiros das Quintas do 348 800,00 €
Cais do Porto de Abrigo da Torreira 840 000,00 €
Cais da Ribeira da Esgueira 530 200,00 €
Cais da Gafanha de Nazaré 159 700,00 €
Cais da Gafanha d'’Aquém 194 375,00 €
Cais da Malhada 129 750,00 €
Cais do Aredo 153 000,00 €

TOTAL (sem IVA) | 4512 425,00 €

TOTAL (com IVA a23%)| 5550282,75€
Fonte: Universidade de Aveiro

Em seguida apresentam-se 0s esbocos das atuacdes referidas e os respetivos orcamentos com

maior nivel de detalhe.

3.2.4.1 Requalificacdo do Cais da Pedra

Quadro n° 29 - Estimativa orgamental da intervengdo no Cais da Pedra

pre¢o unitario preco total

unid. quantidade (euros) (euros)
Cais da Pedra
Execugéo de aterro. m3 250,00 10,00 2.500,00
Pontéo de apoio a pratica de pesca desportiva e mi 15.00 400,00 6.000.00
eventual acostagem e amarragéo de embarcagdes.
Recuperagéo das margens/reconstrucio de muros
e taludes de protecgao, incluindo coroamento dos mi 37,00 500,00 18.500,00
muros em blocos de pedra em granito.
Pavimentagéo. m2 450,00 40,00 18.000,00
Estacionamento. m2 150,00 40,00 6.000,00
lluminag&o e mobiliario. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

56.000,00
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Figura n®5 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais da Pedra

3.2.4.2 Requalificagédo do Cais da Tijosa

Quadro n° 30 - Estimativa orgamental da intervengéo no Cais da Tijosa

preco unitario preco total

unid. quantidade (euros) (euros)

Cais da Tijosa
Execugéo de aterro. m3 225,00 10,00 2.250,00

Armarios de arrumos de aprestos de apoio a

. . L un. 4,00 1.800,00 7.200,00

actividade piscatéria.
Pavimentacdo de praceta. m2 250,00 40,00 10.000,00
lluminagéo. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00
24.450,00

Figura n° 6 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais da Tijosa
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3.2.4.3 Requalificacéo do Cais do Puchadouro

Quadro n° 31 - Estimativa orcamental da intervencdo no Cais do Puchadouro

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)
Cais do Puchadouro
Reperfilamento da via, incluindo demolicao de lancil
existente e levantamento e reutilizagdo da calgada m2 1.995,00 10,00 19.950,00
existente.
Alteamento das margens do canal, incluindo
coroamento dos muros de protec¢do com blocos de ml 210,00 300,00 63.000,00
pedra em granito.
Becuperagao das rampas de acesso ao plano de v, 1.00 9.500,00 9.500.00
agua.
lluminagao. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

97.450,00

Figura n® 7 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais do Puchadouro

3.2.4.4 Requalificacédo do Cais do Torréao

Quadro n° 32 - Estimativa or¢gamental da intervencdo no Cais do Torr&o

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)
Cais da Torrdao
Execucao de aterro. m3 90,00 10,00 900,00
Estrutura para observacéo de avifauna. v.g. 1,00 6.000,00 6.000,00
Percu_rso pedonal, delimitado com frades em mi 35.00 10,00 350,00
madeira.
Plantacdes de enquadramento e proteccéo. m2 140,00 5,00 700,00

7.950,00
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Figura n° 8 - Esbogo das atuag@es previstas no Cais do Torréo

3.2.4.5 Requalificagédo do Cais do Nacinho

Quadro n° 33 - Estimativa orgamental da interven¢do no Cais do Nacinho

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)

Cais do Nacinho
Execucéo de aterro. m3 240,00 10,00 2.400,00
Enrocamento dos taludes de proteccéo. ml 145,00 200,00 29.000,00
Construcao de rampa de acesso. v-g. 1,00 10.000,00 10.000,00
Apoio de cais recreativo (balnearios). v.g. 1,00 107.000,00 107.000,00
Passadico pedonal elevado. ml 36,00 400,00 14.400,00
Estrutura flutuante para acostagem e amarragao
das embarcacdes, incluindo rampa e demais v.g. 1,00 90.000,00 90.000,00
acessorios necessarios.
Pavimentacéao. m2 150,00 40,00 6.000,00
Estacionamento. m2 175,00 40,00 7.000,00
lluminagéo e mobiliario. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

270.800,00
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Figura n® 9 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais Nacinho
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3.2.4.6 Requalificacédo do Cais da Tabuada

Quadro n° 34 - Estimativa orgamental da intervengdo no Cais da Tabuada

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)
Cais da Tabuada
Execucéo de aterro. m3 30,00 10,00 300,00
Passadico pedonal elevado. ml 95,00 300,00 28.500,00
Estrutura palafitica para acostagem e amarracao mi 45.00 300,00 13.500,00
das embarcacdes.
Armarios de arrumos de aprestos. v.g. 5,00 1.800,00 9.000,00
Construcéo de rampa de acesso. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
ziglﬂpéee;a(ézoprccl]atizcgrgaor.gens/reconstrugao de muros mi 97.00 500,00 48.500,00
Pavimentacéo. m2 825,00 40,00 33.000,00
Estacionamento. m2 200,00 40,00 8.000,00
lluminacéo. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

155.800,00

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.? P210E22-SRCO0-IN-013-1

m Rev. 0 Data; 03/2012
Pag.: 73/113

Figura n® 10 - Esboco das atuages previstas no Cais da Tabuada
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3.2.4.7 Requalificacdo do Cais das Bulhas

Quadro n° 35 - Estimativa or¢amental da intervengdo no Cais das Bulhas

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)
Cais das Bulhas
Execucéo de aterro. m3 270,00 10,00 2.700,00
Alteamento das margens do canal, incluindo
coroamento dos muros de protec¢&o com blocos de ml 50,00 500,00 25.000,00
pedra em granito.
Construg&o de rampa de acesso. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
Reabilitacdo da fonte existente. v.g- 1,00 2.500,00 2.500,00
Repavimentagéo_ m2 500,00 20,00 10.000,00
Mobiliario urbano. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00
lluminacéo. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

60.200,00
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Figura n® 11 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais das Bulhas

3.2.4.8 Requalificacdo do Cais da Ribeira da Aldeia
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Quadro n° 36 - Estimativa orgamental da intervengdo no Cais da Ribeira da Aldeia

unid.
Cais da Ribeira da Aldeia
Execucao de aterro. m3
Repavimentagao. m2
Plantacdes e sementeiras. m2
Mobiliario urbano. v.g.
lluminac&o. v.g.

quantidade

1.125,00

2.575,00

3.700,00
1,00
1,00

preco unitario preco total

(euros)

10,00

20,00

15,00
8.000,00
10.000,00

(euros)

11.250,00
51.500,00
55.500,00

8.000,00
10.000,00

136.250,00
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Figura n® 12 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais da Ribera da Aldeia

3.2.4.9 Requalificacédo do Cais das Teixugueiras

Quadro n° 37 - Estimativa or¢gamental da interven¢do no Cais das Teixugueiras

pre¢o unitario preco total

unid. quantidade (euros) (euros)

Cais das Teixugueiras
Execucao de aterro. m3 285,00 10,00 2.850,00
Passadico pedonal elevado e estrutura palafitica

” - ml 65,00 400,00 26.000,00
para acostagem e amarracdo das embarcacoes.
Recuperacéo e construgéo de muros em alvenaria ml 80,00 500,00 40.000.,00
de pedra.
Armarios de arrumos de aprestos. un. 10,00 1.800,00 18.000,00
Estrutura para observac&o de avifauna. v.g. 1,00 6.000,00 6.000,00
Estacionamento. m2 100,00 40,00 4.000,00
Pavimentacéo. m2 680,00 40,00 27.200,00
lluminacéo. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

129.050,00
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Figura n° 13 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais das Teixugueiras

3.2.4.10 Requalificacdo do Cais da Boca da Marinha

Para o reordenamento deste cais, a Universidade de Aveiro propde duas alternativas:

. Proposta A - acostagem em estrutura palafitica
. Proposta B - acostagem em plataforma flutuante
Em seguida apresentam-se 0s orgamentos e 0s esboc¢os de ambas as propostas.

uadron - Estimativa or¢amental da intervengéo no Cais da Boca da Marinha. Proposta A - acostagem em
Quadro n° 38 - Estimati c tal da int ¢80 no Cais da Boca da Marinha. Proposta A tag
estrutura palafitica

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)
Cais da Boca da Marinha — proposta A
Execucéo de aterro. m3 175,00 10,00 1.750,00
Passadico pedonal elevado~e estrutura palafitica mi 75.00 400,00 30.000,00
para acostagem e amarragdo das embarcacdes.
Recuperag?o das margens e construgc&o de muros ml 85.00 500,00 42.500,00
de proteccéo.
Construcdo de rampa de acesso. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
Estrutura para observac&o de avifauna. un. 1,00 6.000,00 6.000,00
Armarios de arrumos de aprestos. un. 6,00 1.800,00 10.800,00
Instalacéo sanitéria. v.g. 1,00 3.000,00 3.000,00
Pavimentacéo. m2 630,00 40,00 25.200,00
Estacionamento. m2 75,00 40,00 3.000,00
lluminacgéo. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

137.250,00
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Figura n® 14 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais da Boca da Marinha. Proposta A - acostagem em estrutura
palafitica
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Quadro n° 39 - Estimativa or¢gamental da intervengédo no Cais da Boca da Marinha. Proposta B - acostagem em

Cais da Boca da Marinha — proposta B
Execucéo de aterro.

plataforma flutuante

unid quantidade preco unitario preco total

Estrutura em passadico flutuante para acostagem e

amarrac&o das embarcacdes, incluindo rampa,
fixac&o por tirantes e escoras e demais acessorios

necessarios.
Recuperacé&o/consolidacdo das margens e
construcdo de muros de proteccéo.

Construgéo de rampa de acesso.
Estrutura para observacéo de avifauna.
Armarios de arrumos de aprestos.
Instalac&o sanitaria.

Pavimentacéo.
Estacionamento.

lluminac&o e mobiliario.

(euros) (euros)
m3 175,00 10,00 1.750,00
v.g. 1,00 32.500,00 32.500,00
ml 85,00 500,00 42.500,00
v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
un. 1,00 6.000,00 6.000,00
un. 6,00 1.800,00 10.800,00
v.g. 1,00 3.000,00 3.000,00
m2 75,00 40,00 3.000,00
m2 630,00 40,00 25.200,00
v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00
139.750,00
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Figura n° 15 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais da Boca da Marinha. Proposta B - acostagem em plataforma
flutuante
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3.2.4.11 Requalificacdo do Cais da Béstida

Quadro n° 40 - Estimativa or¢camental da interven¢do no Cais da Béstida

prego unitario preco total

unid. quantidade (euros) (euros)
Cais da Bestida
Armazéns de arrumo de aprestos. un. 24,00 5.000,00 120.000,00
120.000,00
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Figura n° 16 - Esboco das atuagdes previstas no Cais da Béstida.
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3.2.4.12 Requalificacdo do Cais da Ribeira de Pardelhas

Quadro n° 41 - Estimativa or¢gamental da interven¢do no Cais da Ribera de Pardelhas

preco unitario preco total

unid. quantidade (euros) (euros)

Cais da Ribeira de Pardelhas
Pavimentacéo. m2 390,00 40,00 15.600,00
Estacionamento. m2 300,00 40,00 12.000,00
lluminac&o. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00
Mobiliario urbano. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00
Plantacdes. m2 1.600,00 5,00 8.000,00

45.600,00

Estudos da Evolugdo e da Dindmica Costeira e Estuarina, de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna e de Reforco de Margens pela Recuperacéo de Diques e
Motas com Vista a Prevencéo de Riscos. Estudo 2 — Estudo de Mobilidade e Navegabilidade na Laguna. Relatério 8



Doc. N.° P210E22-SRCO-IN-013-1
Rev. 0 Data: 03/2012
Pég.: 80/113

Figura n® 17 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais da Ribera de Pardelhas
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3.2.4.13 Requalificacéo do Cais do Bico

Quadro n° 42 - Estimativa or¢camental da intervencdo no Cais do Bico

prego unitario preco total

unid. quantidade (euros) (euros)
Cais do Bico
Execucéo de aterro. m3 750,00 10,00 7.500,00
Reperfilamento da via. m2 1.500,00 10,00 15.000,00
Recuperac&o das margens/reconstru¢éo de muros i 190,00 500,00 95.000,00

e taludes de proteccéo.

Alteamento das margens do canal, incluindo
coroamento dos muros de protecgéo com blocos de ml 540,00 300,00 162.000,00
pedra em granito.

Estrutura em passadico flutuante para acostagem e

amarracdo das embarcacdes, incluindo rampa, v.g. 3,00 95.000,00 285.000,00

estacas, fingers e demais acessorios necessarios.

lluminacéo. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
574.500,00
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Figura n° 18 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais do Bico
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3.2.4.14 Requalificacéo do Cais do Chegado
Para o reordenamento deste cais, a Universidade de Aveiro propde duas alternativas:

. Proposta A - acostagem em pontdo no cais do Chegado
. Proposta B — introducdo de equipamento no cais da Cova do Chegado

Em seguida apresentam-se 0s orcamentos e 0s esbocos de ambas propostas.

Quadro n° 43 - Estimativa or¢amental da intervengdo no Cais do Chegado. Proposta A - acostagem em pontéo no cais

do Chegado
unid uantidade Pres° unitario preco total
. q (euros) (euros)
Cais do Chegado
Armarios de arrumos de aprestos. un. 10,00 1.800,00 18.000,00
Pont&o para acostagem e amarracéo das
embarcacoes. ml 75,00 400,00 30.000,00
Estacionamento. m2 125,00 40,00 5.000,00
Pavimentacéo. m2 120,00 40,00 4.800,00
lluminacéo. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00
65.800,00
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Figura n° 19 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais do Chegado. Proposta A - acostagem em pont&o no cais do
Chegado
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Quadro n° 44 - Estimativa or¢gamental da interven¢do no Cais do Chegado. Proposta B — introducéo de equipamento
no cais da Cova do Chegado

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)
Cais do Chegado
Armazens de arrumo de aprestos. un. 13,00 5.000,00 65.000,00
65.000,00

3.2.4.15 Requalificacédo do Cais da Cambeia

Quadro n° 45 - Estimativa orgamental da intervengdo no Cais da Cambeia

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)

Cais da Cambeia
Reconstrucédo dos muros de Protecgao, incluindo mi 280,00 500,00 140.000.,00
corcamento com viga de betao.
Eiglﬂ%i;aggop?;zggggens.freconstrugao de muros mi 120,00 500,00 60.000,00
Passadico pedonal elevado. ml 100,00 400,00 40.000,00
Estrutura para observacéo de avifauna. un. 1,00 6.000,00 6.000,00
Pavimentacao. m2 300,00 40,00 12.000,00
Estacionamento. m2 125,00 40,00 5.000,00
Mobiliario urbano. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00
lluminacéo. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

273.000,00
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Figura n® 20 - Esbogo das atuagdes previstas no Cais da Cambeia

3.2.4.16 Requalificacédo do Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte
Neste cais, a Universidade de Aveiro propde duas alternativas de atuacao:

. Proposta A - acostagem em estrutura palafitica
. Proposta B - acostagem com ampliacdo dos cais em pedra
Em seguida apresentam-se 0s orgamentos e 0s esbocos de ambas propostas.

Quadro n° 46 - Estimativa orgamental da intervengdo no Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte. Proposta A -
acostagem em estrutura palafitica

preco unitario preco total

unid. quantidade (euros) (euros)

Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte —
proposta A
Execucéao de aterro. m3 3.250,00 20,00 65.000,00
Execucdo de escavacéo. m3 200,00 20,00 4.000,00
Recuperacéo das m@rgens/reconstrugao de muros mi 210,00 500,00 105.000,00
e taludes de proteccéo.
Armarios de arrumos de aprestos. un. 6,00 1.800,00 10.800,00
Pontéao para acostagem e amarracéo das mi 30,00 400,00 12.000,00
embarcacdes.
Pavimentacéo. m2 1.950,00 40,00 78.000,00
Estacionamento. m2 350,00 40,00 14.000,00
lluminag&o. v.g. 1,00 20.000,00 20.000,00
Mobiliario urbano. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
lluminacgéo. m2 6.000,00 5,00 30.000,00

348.800,00
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Figura n® 21 - Esboco das atuages previstas no Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte. Proposta A - acostagem em
estrutura palafitica
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Quadro n° 47 - Estimativa orcamental da intervengdo no Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte. Proposta B -
acostagem com ampliacéo dos cais em pedra

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)

Execucéo de aterro. m3 3.250,00 20,00 65.000,00
Execugdo de escavacéo. m3 200,00 20,00 4.000,00
Recuperacéo das mgrgenslreconstrugéo de muros ml 234,00 500,00 117.000,00
e taludes de proteccéo.
Armarios de arrumos de aprestos. un. 6,00 1.800,00 10.800,00
Pavimentacao. m2 1.950,00 40,00 78.000,00
Estacionamento. m2 350,00 40,00 14.000,00
lluminacéo. v.g. 1,00 20.000,00 20.000,00
Mobiliario urbano. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
lluminacao. m2 6.000,00 5,00 30.000,00

348.800,00

Figura n° 22 - Esboco das atuagdes previstas no Cais dos Moliceiros das Quintas do Norte. Proposta B - acostagem
com ampliagéo dos cais em pedra
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3.2.4.17 Requalificacédo do Cais do Porto de Abrigo da Torreira

Quadro n° 48 - Estimativa or¢camental da interven¢do no Cais do Porto de Abrigo da Torreira

preco unitario preco total

unid. quantidade (euros) (euros)
Cais do Porto de Abrigo da Torreira
Reparacéo/substituicdo de estrutura flutuante para
acostagem e amarragdo das embarcagdes, | 1,00 £40.000,00 840.000,00
incluindo quebra-mar e demais acessorios
necessarios.
840.000,00

Figura n° 23 - Esboco das atuagdes previstas no Cais do Porto de Abrigo da Torreira
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3.2.4.18 Requalificacédo do Cais da Ribeira da Esgueira

Quadro n° 49 - Estimativa orgamental da intervengédo no Cais da Ribeira da Esgueira

. . prego unitario preco total
unid. quantidade (euros) (euros)
Cais da Ribeira da Esgueira
Recuperacéo das mgrgens/reconstrugao de muros mi 154,00 500,00 77.000,00
e taludes de proteccéo.
Estrutura flutuante para acostagem e amarracéo
das embarcac¢des, incluindo rampas e demais v.g. 1,00 120.000,00 120.000,00
acessorios necessarios.
Construcao de rampa de acesso. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
Apoio de cais pomplecto, com compad!mento para va. 1.00 175.000,00 175.000,00
aluguer de bicicletas e barcos de recreio.
Percurso pedonal, delimitado com frades em
madeira. ml 60,00 10,00 600,00
Ponte pedonal em madeira de passagem entre va. 1,00 40.000,00 40.000,00
motas.
Estrutura para observacéo de avifauna. un. 1,00 6.000,00 6.000,00
Pavimentac&o. m2 665,00 40,00 26.600,00
Estacionamento. m2 125,00 40,00 5.000,00
Mobiliario urbano. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
lluminagé&o. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
Plantacdes. m2 10.000,00 5,00 5.000,00
530.200,00
Figura n° 24 - Esboco das atuagfes previstas no Cais da Ribeira da Esgueira
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3.2.4.19 Requalificacédo do Cais da Gafanha da Nazaré

Quadro n° 50 - Estimativa orgamental da intervengédo no Cais da Gafanha da Nazaré

. . preco unitario preco total
unid. quantidade (euros) (euros)
Cais da Gafanha da Nazaré
Estrutura flutuante para acostagem e amarracéo
das embarcacdes, incluindo eventual quebra-mar
flutuante, rampa, estacas, fingers e demais Vg 1,00 156.700,00 159.700,00
acessorios necessarios.
159.700,00

Figura n® 25 - Esboco das atuagdes previstas no Cais da Gafanha da Nazaré
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3.2.4.20 Requalifica¢iio do Cais da Gafanha d’Aquém

Quadro n° 51 - Estimativa orcamental da intervencdo no Cais da Gafanha d’Aquém

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)

Cais da Gafanha d’ Aquém
Execucao de aterro. m3 600,00 20,00 12.000,00
Recuperac&o das margens/reconstrucédo de muros
e taludes de protec¢éo, incluindo coroamento dos mi 30,00 500,00 15.000,00
muros em blocos de pedra em granito.
Construcéo de rampa de acesso. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
Estrutura flutuante para acostagem e amarracéo
das embarcacdes, incluindo rampa, estacas, fingers  v.g. 1,00 120.000,00 120.000,00
e demais acessorios necessarios.
Armarios de arrumos de aprestos. un. 5,00 1.800,00 9.000,00
Instalac&o sanitaria. un. 1,00 3.000,00 3.000,00
Estacionamento. m2 65,00 25,00 1.625,00
Pavimentacéo. m2 750,00 25,00 18.750,00
lluminacéo. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

194.375,00

Figura n® 26 - Esboco das atuagdes previstas no Cais da Gafanha d’Aquém
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3.2.4.21 Requalificacédo do Cais da Malhada

Quadro n° 52 - Estimativa orcamental da intervencdo no Cais da Malhada

unid quantidade preco unitario preco total

(euros) (euros)
Cais da Malhada
Execucéo de aterro. m3 1.250,00 20,00 25.000,00
Alteamento das margens do canal, incluindo
coroamento dos muros de protec¢&o com blocos de ml 195,00 300,00 58.500,00
pedra em granito.
Pavimentacéo. m2 900,00 25,00 22.500,00
Estacionamento. m2 150,00 25,00 3.750,00
Mobiliario urbano. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00
Plantacdes e sementeiras. m2 1.000,00 5,00 5.000,00
lluminagéo. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00

129.750,00

Figura n° 27 - Esboco das atuagdes previstas no Cais da Malhada
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3.2.4.22 Requalificacdo do Cais do Aredo

Quadro n° 53 - Estimativa or¢camental da intervencdo no Cais do Aredo

unid quantidads preco unitario preco total

(euros) (euros)

Cais do Areao
dAgoaiafgir%éis complecto, com posto de observacéo va. 1.00 115.000,00 115.000,00
Construcéo de rampa de acesso. v.g. 1,00 10.000,00 10.000,00
Pavimentacao. m2 300,00 40,00 12.000,00
Estacionamento. m2 150,00 40,00 6.000,00
Mobiliario urbano. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00
lluminacéao. v.g. 1,00 5.000,00 5.000,00

153.000,00

Figura n° 28 - Esboco das atuagdes previstas no Cais do Aredo
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3.2.5 Criacao de circuitos de observacao de fauna

Esta acdo encontra-se contemplada na requalificacdo de alguns dos cais piscatorios e consiste
na construgdo de estruturas de observacao da avifauna e na colocacdo de painéis informativos
das espécies presentes nas zonas. Esta acdo foi proposta para o Cais do Torrdo, o Cais das

Teixugueiras, o Cais da Boca da Marinha, o Cais da Cambeia e o Cais da Ribeira da Esgueira.

O quadro seguinte apresenta o orcamento destinado a este objetivo, estando ja contemplado

na acdo Requalificacdo dos cais piscatorios.

Quadro n° 54 - Orcamento da criag8o de circuitos de observacéo de fauna em alguns cais piscatorios. (Orgamento
incluido na requalificacdo dos cais piscatorios)

unitario

Estruturas de observagéo de
avifauna nos cais piscatorios
Cais do Torrao un. 1,00 6 000,00 € 6 000,00 €
Cais das Teixugueiras un. 1,00 6 000,00 € 6 000,00 €
Cais da Boca da Marinha un. 1,00 6 000,00 € 6 000,00 €
Cais da Cambeia un. 1,00 6 000,00 € 6 000,00 €
Cais da Ribeira da Esgueira un. 1,00 6 000,00 € 6 000,00 €
TOTAL (sem IVA) 30 000,00 €
TOTAL (com IVA a 23%) 36 900,00 €

Fonte: Elaboragdo prdpria

3.2.6 Ampliacao e melhoria dos portos desportivos

A ampliacdo das instalacfes nauticas surge como resposta a procura futura prevista. Dado que
é expectavel que o aumento da procura se dé de forma progressiva e aleatoria e, tendo em
conta que a ampliacdo de um porto desportivo pode levar varios anos, recomenda-se a
ampliacdo das instalacOes, a curto prazo, de modo a satisfazer a procura, em temporada alta,

prevista no cenario otimista para o ano 2016.
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Deste modo, manter-se-a uma percentagem de postos de amarracao livres para embarcacdes
transeuntes durante a temporada baixa. Ainda que estes postos livres para transeuntes nao se
vendam ou aluguem o ano inteiro, o seu aluguer durante a época balnear poder-se-a efetuar a
precos mais elevados. Deste modo, a sua rentabilidade ndo sera menor que a dos postos
ocupados permanentemente, para além de que a oferta de postos livres para visitantes

temporarios, dinamiza o turismo nautico na regiao.

Neste sentido, para se alcangar uma boa adequacgdo entre a oferta e a procura prevista, a
capacidade das instalacbes nauticas na Ria deveriam ser ampliadas de 265 postos de

acostagem.

Para tal, incentiva-se & construcdo da nova marina na Barquinha (ilhavo), prevista no Plano
Estratégico (PEIRVRA), com 80 postos de acostagem em flutuacdo e 50 em marina seca e
que estara concluida em 2014. A criacdo desta marina requer a constru¢do de um dique de
abrigo com 180 m, de 200 m de pontdes flutuantes, de 200 m de molhes, a dragagem da nova

bacia, a urbanizacdo da area terrestre adjacente e as instalagdes e edificios.

Recomenda-se, ainda a curto prazo: a ampliacdo da marina seca do porto de Costa Nova, que
passaria de 80 a 100 postos; a ampliacdo do nimero de postos de amarracdo em flutuagdo na
Marina Clube da Gafanha da Encarnacdo (MCG), com a criacdo de 50 novos postos; e a
ampliacdo do Porto da Gafanha da Encarnacdo (ANGE), com a criacdo de 56 novos postos de

amarracgdo em flutuacéo e 10 a seco.

A ampliacdo destas instalagdes ja existentes terd um custo bastante inferior que o da
construcdo de novas infra-estruturas, uma vez que a ampliacdo ndo requer novas obras de

abrigo costeiro.

Nos quadros seguintes apresenta-se o valor do investimento necessario, de forma
desagregada, para a execucdo destas ampliacfes e melhorias das instalagdes nauticas, que
gerard um aumento de cerca de 266 postos de acostagem, dos quais 186 seriam em flutuacéo e

80 a seco, com a seguinte distribuicéo:
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Quadro n° 55 - Novos postos de acostagem previstos na ampliagéo das infraestruturas nauticas.

Porto Eli ~ A seco
flutuacao

Costa Nova - 20
Gafanha Encarnacdo ANGE 56 10
Gafanha Encarnacdo MCG 50 -

Barquinha (ilhavo) 80 50
Total 186 80

Fonte: elaboragdo propria a partir dos dados da PLRA e do Inquérito a Gestores de Instalagdes Nauticas, realizado pelo
Consultor

Quadro n° 56 - Orcamento da ampliagdo e melhoria das infraestruturas nauticas

Porto desportivo Custo (€) Subtotal (€)

Costa Nova 225 000,00
Obras em area terrestre 150 000,00

Instalagdes 75 000,00

Gafanha da Encarnacdo ANGE 325 000,00
Docas 155 000,00

Urbanizag&o (zona terrestre) 95 000,00

Instalagdes 75 000,00

Gafanha da Encarnacdo MCG 310 000,00
Docas 150 000,00

Urbanizagdo (zona terrestre) 90 000,00

Instalagdes 70 000,00

Barquinha (ilhavo) 1 645 000,00
Movimento terras 95 000,00

Docas 280 000,00

Molhes 200 000,00

Dique 400 000,00

Urbanizagéo 120 000,00

Instalagdes e varios 100 000,00
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Edificacdes 450 000,00
Margens do Rio Boco 377 113,82
TOTAL (sem IVA) 2882 113,82
TOTAL (com IVA a 23%) 3545 000,00

Fonte: elaboracéo propria

A médio e/ou longo prazo dever-se-4 analisar a possibilidade da realizacdo de novas
ampliacOes nestes ou noutros portos, sempre gque se verifique esta necessidade, em funcédo de

previsdes de crescimento da procura.

3.2.7 Equipamento dos cais e marinas para a prevencao contra a poluicao
marinha

No que se refere a prevencdo da polui¢do marinha, prop6e-se:

. A instalacdo de equipamentos, segundo a convencdo MARPOL (Convencao
Internacional para a Prevengdo e a Poluicdo pelos Navios), para a aspiracdo das

aguas de pordo das embarcacdes a motor e a separacdo de hidrocarbonetos;

. A instalagdo de kits de prevengdo da contaminagdo marinha devido a derrames
acidentais;

. A colocagdo de contentores de recolha seletiva de residuos nas instalagdes néuticas e
piscatorias.

Em seguida definem-se e avaliam-se estas medidas com maior nivel de detalhe.

3.2.7.1 Equipamentos MARPOL de aspiracdo de aguas de pordo e separacdo de
hidrocarbonetos

Atualmente ndo existe nenhuma instalacdo de recolha de aguas de poréo e separacéo de d6leos

na Ria. Dado que este é um servico que se destina exclusivamente a embarcagdes a motor,
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propOe-se a colocacdo destes equipamentos nos molhes equipados com postos de

abastecimento de combustivel.

Devido ao elevado custo destes dispositivos, sugere-se como agao principal a instalagéo de
dois equipamentos: um no canal de Ovar, por exemplo na Marina da Torreira, que possa
servir todas as embarcacdes cujo cais base se encontre na zona norte da Ria; € 0 outro, no
canal de Mira, por exemplo no Porto de Recreio de Gafanha da Encarnacdo (MCG), para

proporcionar este servico a todas as embarcacées com base na zona Sul da ria.

Quadro n° 57 - Orcamento dos equipamentos MARPOL para a preven¢do da polui¢cdo marinha.

unitario

Kit MARPOL Porto de Recreio da
Gafanha da Encarnacdo MCG 31800,00€

Dispositivo para recolha de aguas
residuais e de porédo

Fornecimento e colocacédo de
separador de hidrocarbonetos

un. 1,00 18 000,00 € 18 000,00 €

un. 1,00 12 600,00 € 13 800,00 €

Kit MARPOL Marina da Torreira 31 800,00 €

Dispositivo para recolha de aguas
residuais e de porédo

Fornecimento e colocacao de
separador de hidrocarbonetos

un. 1,00 18 000,00 € 18 000,00 €

un. 1,00 12 600,00 € 13 800,00 €

TOTAL (sem IVA) 63 600,00 €

TOTAL (com IVA a23%) 78 228,00 €

Fonte: elaboracéo propria

A longo prazo, recomenda-se a instalacdo progressiva destes equipamentos nos restantes
postos de abastecimento de combustivel na Ria, nomeadamente no Porto de Recreio do
Carregal, no Porto de Recreio da Gafanha da Nazaré, no Porto de Recreio do Clube de Costa
Nova e no Porto de Recreio da Gafanha da Encarnacdo ANGE, bem como nos novos postos

de abastecimento que sejam colocados.
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3.2.7.2 Kits de prevencao contra a poluicéo originada por derrames acidentais

Estes kits constam de barreiras flutuantes de contencdo de Oleos e equipamentos para a
absorcdo dos 6leos derramados, tanto em terra como em meio aquéatico. Estes equipamentos

deverdo ser guardados em locais de fécil acesso em caso de emergéncia.

Na Ria de Aveiro, atualmente, apenas o Porto de Porto de Recreio do Carregal dispde de um

kit de prevencao de derrames acidentais.

Dada a sensibilidade ambiental da Ria de Aveiro, considera-se prioritéria a existéncia de, pelo
menos, um kit de prevencéo da contaminagao por derrames acidentais em cada um dos canais.
Portanto, propde-se a colocacdo de dois kits: um no Canal de ilhavo, por exemplo no Porto de
Recreio de Gafanha de Nazaré; e outro no Canal de Mira, por exemplo no Porto de Recreio de
Encarnagéo (MCGQG).

Quadro n° 58 - Orcamento para equipamentos de combate a contaminag&o por derrames acidentais

unitario

Kit de prevencéo contra a
poluicdo marinha na MCG
Kit de absorventes em
contentor
Barreira de flutuadores
fixos cilindricos para un. 35,00 110,00 € 3 850,00 €
aguas protegidas
Contentor para
armazenamento de un. 1,00 700,00 € 700,00 €
barreiras
Skimmer de discos com
capacidade para recolher
10m3/h com bomba de un. 1,00 12 000,00 € 12 000,00 €
transferéncia e unidade de
poténcia hidraulica
Kit de prevencéo contra a
poluicdo marinha no Porto
de Recreio Gafanha de
Nazaré
Kit de absorventes em
contentor
Barreira de flutuadores
fixos cilindricos para un. 35,00 110,00 € 3 850,00 €
aguas protegidas

17 670,00 €

un. 2,00 560,00 € 1120,00 €

17 670,00 €

un. 2,00 560,00 € 1 120,00 €
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Pre(;o

Contentor para
armazenamento de un. 1,0 700,00 € 700,00 €
barreiras

Skimmer de discos com
capacidade para recolher
10m3/h com bomba de un. 1,00 12 000,00 € 12 000,00 €
transferéncia e unidade de
poténcia hidraulica

TOTAL (sem IVA) 35 340,00 €

TOTAL (com IVA a 23%) 43 468,20 €

Fonte: elaboracéo propria
Da mesma forma que no caso anterior, a longo prazo, sugere-se a instalagcdo progressiva deste

tipo de equipamentos nos restantes postos de abastecimento de combustivel da ria.

3.2.7.3 Contentores para recolha seletiva de residuos

Para suprimir o défice de contentores para recolha seletiva de residuos, propde-se a colocacdo
de ecopontos para residuos organicos, plasticos, papel e vidro nos cais e portos de recreio

onde ainda ndo existam.

Adicionalmente sugere-se a colocacdo de contentores para a recolha de dleos usados e
baterias nos cais e portos de recreio onde ndo existam e que disponham de oficina de

reparacdo de embarcacGes e/ou postos de abastecimento de combustivel.

A estimativa de custos para esta atuacao apresenta-se no quadro abaixo.

Quadro n° 59 - Orcamento dos contentores de recolha seletiva de residuos

Ecoponto formado por 3

contentores (residuos un. 24,00 150,00 € 3 600,00 €
organicos, plasticos e papel)
Contentor de vidro un. 24,00 640,00 € 15 360,00 €

Contentor para recolha de

y un. 5,00 930,00 € 4 650,00 €
Oleos usados
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Contentor para recolha de 300,00 € 1 500,00 €
baterias ' 50

TOTAL (sem IVA) 25 110,00 €
TOTAL (com IVA a 23%) 30 885,30 €

Fonte: elaboracéo propria

3.2.7.4 Orcamento total das medidas de prevenc¢ao da poluicdo marinha

No quadro seguinte apresenta-se o resumo da estimativa orcamental da totalidade das medidas
de prevencéo da poluicdo marinha na Ria de Aveiro.

Quadro n° 60 - Resumo do or¢camento das medidas de preven¢do da polui¢cdo marinha na ria de Aveiro

Equipamento de recolha e separagédo de residuos

oleosos (kit MARPOL) 63 600,00 €
Instrumentos de prevencao contra a poluicdo 35 340,00 €
originada por derrames acidentais

Recolha seletiva de residuos 25110,00 €

TOTAL (sem IVA) 124 050,00 €

TOTAL (com IVAa23%) 152 581,50 €

Fonte: elaboracéo propria

3.2.8 Programa de sensibilizacao dos mestres e outros usuarios das embarcacoes
para a correta gestiao dos residuos e efluentes das embarcacoes

A acdo anterior visa a instalacdo de equipamentos para a prevencao da contaminacao marinha.
No entanto, para que essa medida seja efetiva, € necessario que 0s mestres e outros usuarios

das embarcacdes utilizem os referidos equipamentos.

Assim, propBe-se a criagdo de um programa de sensibilizacdo de todos os usuarios dos cais

piscatorios e das instalacGes para nautica desportiva e de recreio sobre a importancia da
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correta gestdo dos residuos decorrentes das suas atividades. Este programa deve difundir os

procedimentos a seguir para a utilizacdo dos equipamentos que estardo disponiveis na Ria.

O ambito do referido programa dependera do orcamento disponivel, sendo que se propGe pelo
menos a concecdo, edicdo e distribuicdo de folhetos informativos, estimando-se um custo

minimo de aproximadamente 20 000 €.

Quadro n° 61 - Orcamento do Programa de sensibilizagdo da correta gestdo dos residuos das embarcacdes

. ORCAMENTO
AGAD (com IVA)

Programa de sensibilizag&o dos mestres e outros
usuarios das embarcacgdes para a correta gestao 20 000,00 €
dos residuos e efluentes das embarcacdes

Fonte: elaboragéo propria

Esta acdo podera ser complementada a longo prazo com a organizagdo de outros eventos, em

funcdo do orgcamento disponivel pela PLRA.

3.2.9 Melhoria dos acessos terrestres

Esta atuacdo centra-se na ampliacdo da largura das vias de circulagdo para 5 m, nos acessos

onde esta € inferior, bem como a pavimentacao dos referidos acessos.

O quadro seguinte apresenta a estimativa orcamental elaborada para a melhoria dos acessos

terrestres aos cais piscatorios.

Quadro n° 62 - Orgamento para a melhoria dos acessos terrestres aos cais

Item COmenis | el Unidade | Quantidade _Prego Subtotal (€) | Subtotal (€)
m m unitario (€)

Cais da Tabuada
?:ﬁ;;me”to de 37 13 m? 48,10 10,00€| 481,00 €
Base granular 37 1,3 m’ 28,86 22,00 € 634,92 €
Pavimentacio 37 5 m? 185,00 18,00 €| 3330,00€
Remates Vv.g. 1,00 792,98 € 792,98 €
TOTAL 5238,90 €
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Preco
unitério (€) Subtotal (€) | Subtotal (€)

Cais da Nacinho
{\é'r?;’;me”to de 140 15 m’ 210,00 10,00 €| 2100,00€
Base granular 140 15 m’ 126,00  22,00€| 2772,00€
Pavimentacao 140 5 m? 700,00 18,00 €| 12 600,00 €
Remates v.g. 1,00 307440€| 3074,40€
TOTAL 20 546,40 €
Cais das Bulhas
{\é'r?;’;me”to de 150 3 m’ 450,00 10,00 €| 4500,00 €
Base granular 150 3 m’ 270,00 22,00 €| 5940,00 €
Pavimentagéo 150 5 m? 750,00 18,00 €| 13 500,00 €
Remates v.g. 1,00 3888,00€| 3 888,00€
TOTAL 27 828,00 €
Cais das
Teixugueiras
{\:ﬁ;’;me”to de 50 2 m? 100,00 10,00 €| 1000,00€
Base granular 50 2 m? 60,00 22.00€| 1320,00€
Pavimentacio 50 5 m? 250,00 18.00 €| 4 500,00 €
Remates v.g. 1,00 1164,00€| 1164,00€
TOTAL 7 984,00 €
Boca da Marinha
{\:ﬁ;’;me”to de 17 3 m° 51,00 10,00€|  510,00€
Base granular 17 3 m’ 30,60  22,00€| 673.20€
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Comprlmento Largura Preco --

Pavimentacao 85,00 18,00 €| 1 530,00 €
Remates v.g. 1,00 440,64 € 440,64 €
TOTAL 3153,84 €
Cais de Cambeia
Movimento de 720 2 m’ 1 440,00 10,00 €| 14 400,00 €
terras
Base granular 720 2 m’ 864,00 22,00 €| 19 008,00 €
Pavimentacdo 720 5 m? 3 600,00 18,00 €| 64 800,00 €
Remates v.g. 1,00 16 761,60 €| 16 761,60 €
TOTAL 114 969,60 €
Cais dos
Moliceiros das
Quintas do Norte
Movimento de 8 2 m’ 1600  10,00€| 160,00€
terras
Base granular 8 2 m’ 9,60  22,00€| 211,20€
Pavimentacdo 8 5 m? 40,00 18,00 € 720,00 €
Remates v.g. 1,00 186,24 € 186,24 €
TOTAL 1277,44 €

TOTAL (sem IVA) 180 998,18 €

TOTAL (com IVA a23%) 222 627,77 €

Fonte: elaboracéo propria

3.2.10 Criacao de ciclovias e percursos de manutencao

Esta acdo inclui a construcdo de novas pistas ciclaveis, a adaptacdo de caminhos rurais
existentes a pistas ciclaveis, a colocacdo de sinalizacdo territorial e informativa (turistica e

ambiental), a criagdo de zonas de descanso e de contemplacéo paisagistica, e a requalificacéo
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paisagistica das envolventes a Via Ecologica Ciclavel (VEC) promovendo ac¢des de limpeza e

de eliminacdo de espécies infestantes, bem como a plantacéo de vegetacao autoctone.

A estimativa orcamental para esta acdo foi fornecida pela POLIS (fonte: PEIRVRA) e pode
ser consultada no quadro seguinte. Os futuros projetos de execugéo terdo que se ajustar a este

orcamento.

Quadro n° 63 - Or¢amento para a cria¢do de ciclovias

. ORCAMENTO
RGNS (com IVA)

‘ Criacéo de ciclovias e percursos de manutencdo ‘ 4.755.300,00 € ‘

Fonte: PEIRVRA 2010

Figura n° 29 - Esquema da rede de ciclovias propostas
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Fonte: PEIRVRA 2010
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3.2.11 Programa de divulgacao da utilizacao de transportes coletivos e meios de
transporte nao poluentes

Este programa de divulgacdo tem como objetivo fomentar o uso dos meios de transporte
menos poluentes, tais como os ndo motorizados (andar a pé ou de bicicleta), o transporte

coletivo de passageiros, ou a utilizagdo compartida dos automoveis particulares (carpooling).

No que se refere ao transporte em bicicleta, como exemplo de medida, apresenta-se a
campanha “Rodas de Mudanga” desenvolvida pela MUBi (Associagdo pela Mobilidade
Urbana em Bicicleta) que apresenta “retratos de pessoas comuns” para demonstrar “que ndo ¢

preciso ser um super-heroi para usar a bicicleta no dia-a-dia.”

Figura n® 30 - Extrato da campanha “Rodas de Mudanga”

Fonte: http://rodasdemudanca.mubi.pt/

Poderdo ainda ser realizados seminérios e formagdes relativos & educacdo para o uso da

bicicleta, junto das comunidades, principalmente, junto das escolas. Estas medidas deverdo
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também incidir em aspetos relacionado com a seguranca rodoviaria e de conducdo para
ciclistas. Como exemplo de medidas semelhantes, tem-se 0 projeto “Promogdo ¢ Educagao

para 0 Uso da Bicicleta”, desenvolvido também pela MUBI.

No que se refere ao carpooling, um programa de apoio a esta alternativa de transporte devera
incluir uma estratégia de marketing adequada, tal como se apresenta na figura seguinte, a

titulo de exemplo.

Figura n° 31 — Extrato de imagens de campanha de marketing sobre carpooling

Why the world needs to
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Got you thinking?
Find out more at carpooling.com

All over the world, there are now s

1,000,000,000
= cars

Fonte: http://www.carpooling.com

O apoio podera passar também pela construcdo de plataformas eletrénicas ou féruns que
permitam a sua divulgacdo e ajudem a encontrar parceiros de viagem compativeis. Séo
inimeros o0s exemplos que se podem encontrar, destacando-se um site Portugués:
http://www.carpool.com.pt/, um site canadiano: http://www.carpool.ca/Default.aspx e um
forum de wuma universidade australiana: http://www.csu.edu.au/division/studserv/my-

life/support/travel/car).

O custo da implementacdo desta medida pode variar bastante em funcdo do ambito que se
pretenda considerar. Isto €, esta acdo pode ter um custo relativamente baixo se incluir apenas
a concecao, edicdo e distribuicdo de folhetos divulgativos, ou este custo pode ser mais
elevado no caso da organizacdo de eventos, tais como exposi¢cdes, cursos, festivais ou

CONCUrsos, uma vez que podem requerer a contratacdo de meios humanos.
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Estima-se que o custo de um programa que abranja um alcance minimo seja de 20 000 €. No
entanto, sugere-se que esta acdo seja complementada a longo prazo por outros eventos, em

funcgéo do orgamento disponivel pela PLRA.
Quadro n° 64 - Orgamento do Programa de divulgacéo do uso dos transportes menos poluentes

. ORCAMENTO
AR (com IVA)

Progfama de dl\{ulgagao da utilizacdo de transportes 20 000,00 €
coletivos ou meios nédo poluentes.

Fonte: elaboragéo propria

3.2.12 Resumo de investimentos para as medidas prioritarias

Os quadros seguintes apresentam um resumo dos investimentos estimados para a totalidade

das medidas prioritarias propostas.

Quadro n° 65 - Resumo de investimentos para as medidas prioritarias como resposta aos problemas em matéria de
navegabilidade

~ ORCAMENTO
ACAO OBJETIVO (com IVA)

Dragagem de canais Seguranca 2 829 423,00 €
Sinalizacdo e balizamento dos canais navegaveis Seguranca 216 878,00 €
Programa de dlvulgac;?o das normas/regulamentos de Seguranca 20 000,00 €
seguranca na navegagdo

Seguranga,

Melhoria dos nucleos piscatorios (inclui a criagao de

L L3 ambiente e Turismo | 5550 282,75 €
observatorios de aves e de outros grupos animais)

de Natureza
Procura infra-

Ampliacdo e melhoria de portos desportivos estruturas e 3 545 000,00 €
seguranca

Equ[peimento. para cais e marinas para a prevencao contra a Ambiente 152 581,50 €

polui¢cdo marinha

Programa de sensibilizacdo para a correta gestdo dos Ambiente 20 000,00 €

residuos e efluentes das embarcagdes

Fonte: elaboracéo propria
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Quadro n° 66 - Resumo de investimentos para as medidas prioritarias como resposta aos problemas em matéria de

mobilidade
~ ORCAMENTO
ACAO OBJETIVO (com IVA)

Melhoria dos acessos terrestres aos cais piscatorios 3?3;5?:961 € 222 627,77 €
Ambiente,

Criacdo de ciclovias e percursos pedonais e de Turismo de

manutencao natureza e 4755 300,00€
Qualidade de vida

Programa de divulgacdo da utilizacdo de transportes | Ambiente e

. . N . . 20 000,00 €
coletivos e meios de transporte ndo poluentes Qualidade de vida

Fonte: elaboracéo propria
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4 PROGRAMA DE ACAO. CRONOGRAMA

O programa de acdo baseia-se na duracgdo aproximada das agdes propostas e nas relagdes entre
cada uma delas.

Uma vez definidas as condicionantes, as acGes foram distribuidas ao longo do cronograma,

tentando-se, sempre que possivel, homogeneizar os investimentos anuais.

De acordo com o Caderno de Encargos, propde-se a realizacdo das acfes prioritarias durante
0s primeiros 5 anos do plano (2012-2016) e as a¢Bes a médio prazo durante os 5 anos
seguintes (2017-2021).

O balizamento de cada troco de canal deve ser realizado apds a conclusdo da dragagem. Deste
modo, propde-se a realizacdo do balizamento (acdo 2) depois da dragagem dos canais (acéo
1), ainda que estas a¢cdes poder-se-iam, também, levar a cabo por trogos de canal, de forma

coordenada.

Sera conveniente que o programa de divulgacdo das normas e regulamentos de navegacao
(acdo 3) se realize ap6s a dragagem e o correto balizamento dos canais (a¢@es 1 e 2), sob pena
de perda da sua eficécia.

O programa de sensibilizacdo dos patrGes e usuarios das embarcacfes que circulam na ria,
para a correta gestdo dos residuos e efluentes das embarcacgdes (acdo 11) ndo devera ter inicio

antes da instalacdo do equipamento necessario para a gestdo dos referidos residuos (agédo 10).

O programa de divulgacdo dos meios de transporte menos poluentes (acdo 14) serd mais
eficiente se se iniciar apés a inauguracdo da primeira fase de ciclovias e percursos de

manutencdo (acdo 13).

A reserva de vias a veiculos com alta ocupacao (acdo 17) poder-se-ia realizar, gradualmente,
ao longo do periodo 2017-2021.

Finalmente, a segunda fase das a¢des faseadas devera ser levadas a cabo, apds o término da

primeira fase respetiva (pares de agoes 4-8, 5-9, 6-10 e 13-16).
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O quadro seguinte apresenta as duracdes estimadas para cada uma das acdes propostas, 0s
anos de inicio e de fim de cada uma das acdes e as respetivas relacdes de dependéncia. A

Figura n® 32 apresenta o cronograma indicativo do programa de agdo proposto neste estudo.

Quadro n° 67 - Programa de acdo. Duracdes e relagdes de dependéncia das a¢des propostas.

x .. Conclu Predec | Posteri
Duracédo Inicio ~
sS40  essoras| ores

1- NAVEGABILIDADE

Ac0es prioritérias:

1 | Dragagem de canais 3 anos 2012 2014 |- 2,3

2 | Sinalizagdo e balizamento dos canais navegaveis 1ano 2015 2015 |1 3

3 Programa de dlvulgaggo das normas/regulamentos de 1 ano 2016 2016 | 1,2 i
seguranca na navegagao

4 | Melhoria dos nlcleos piscatérios - FASE | 5 anos 2012 2016 |- 8

5 | Ampliagio e melhoria portos desportivos - FASE | 4 anos 2012 2015 |- 9

6 Equipamento dos cais e marinas para a prevengao contra a 2 anos 2012 2013 |- 7.10

poluicdo marina - FASE |

7 Programa de sensibilizagao dos patrdes para a correta

gestdo dos residuos e efluentes das embarcagdes 2 anos 2014 2015 16 i

Ac0les a médio prazo:

8 | Melhoria dos nlcleos piscatoérios - FASE Il 5 anos 2017 2021 |4 -

9 | Ampliagéo portos desportivos - FASE Il 5 anos 2017 2021 |5 -

10 Equipamento dos cais e marinas para a prevengéo contra a

poluicdo marina - FASE II 3 anos 2017 2019 |6 )

11 Estudo econdmico-financeiro de implementagdo de linhas

de transporte fluvial na época balnear <lano 2020 2020 |- i

2- MOBILIDADE

Ac0es prioritarias:

12 | Melhoria acessos terrestres aos cais piscatorios <lano 2012 2012 |- -

13 | Criacéo de ciclovias e percursos de manutengéo - FASE | 3 anos 2013 2015 |- 14,16

14 Programa de divulgacdo da utilizagdo de transportes

. . N 2 anos 2016 2017 |13 -
coletivos e meios de transporte ndo poluentes

Ac0les a médio prazo:

15 | Reparacéo das vias secundarias 3 anos 2017 2019 |- -
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Conclu Predec | Posteri

Duracdo Inicio ~
Sao essoras | ores
16 | Criago de ciclovias e percursos de manutengdo - FASE Il | 3 anos 2019 2021 |13 -
17 si\sg)va de vias a veiculos com alta ocupacéo (faixas Bus- 5 anos 2017 2021 |- i

Fonte: elaboracéo propria
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Figura n® 32 - Cronograma do programa de agéo

CURTO PRAZO MEIO PRAZO
D Duracio 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
1- NAVEGABILIDADE
Acdes prioritarias:
1 |Dragagem de canais 3 anos 2012 2013 2014
2 |Sinalizagdo ¢ balizamento dos canais navegaveis 1 ano | 2015
3 |Programa de divulgagio das normas/regulamentos de seguranga na navegagio 1 ano | 2016
4 |Melhoria dos nucleos piscatérios - FASE I 5 anos 2012 2013 2014 2015 2016
5 |Ampliagdo ¢ melhoria portos desportivos - FASE I 4 anos 2012 2013 2014 2015 |
6 |Equipamento dos cais € marinas para a prevengio contra a poluicio marina - FASE I 2 anos 2012 2013
5 ::;ge:;z;ii sensibilizagdo dos patrdes para a correta gestdo dos residuos ¢ efluentes das 3 anos 2014 2015 |
Acdes no meio prazo:
8 |Melhonia dos nucleos piscatorios - FASE 11 5 anos 2017 2018 2019 2020 2021
9 |Ampliacio portos desportivos - FASE IT 5 anos 2017 2018 2019 2020 2021
10 |Equipamento dos cais ¢ marinas para a prevencdo contra a poluicdo marina - FASE II 3 anos 2017 2018 2019 |
1 E;Elli: econdémico-financeiro de implementacio de linhas de transporte fluvial na época “1amo | . |
2- MOBILIDADE
Acoes prioritarias:
12 |Melhoria acessos terrestres aos cais piscatdrios <1ano 2012
13 |Criagdo de ciclovias e percursos de manutengéo - FASE I 3 anos 2012 2013 2014
14 Programa de divulgagio da utilizagdo de transportes coletivos e meios de transporte ndo 2 anos e G |
poluentes
Acoes no meio prazo:
15 |Reparagio das vias secundarias 3 anos | 2017 2018 2019 |
16 |Criacdo de ciclovias e percursos de manutenciio - FASE 11 3 anos | 2019 2020 2021
17 |Reserva de vias veiculos com alta ocupacio (faixas Bus-VAO) 5 anos | 2017 2018 2019 2020 2021
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5 CONCLUSOES

Este relatério apresenta a andlise realizada as possiveis medidas a tomar para solucionar o0s
problemas detetados no que se refere a navegabilidade na Ria de Aveiro e a mobilidade nos

Seus acessos terrestres.

As medidas expostas foram alvo de uma andlise de benchmarking, tendo sido avaliados os
possiveis impactes econémicos, sociais e ambientais e, por conseguinte, foi proposto um
conjunto de acGes prioritarias, que se recomendam levar a cabo a curto prazo (entre 1 e 5
anos), a médio prazo (entre 5 e 10 anos) ou a longo prazo (mais de 10 anos), consoante a
prioridade. Estas medidas para mitigar ou eliminar os problemas identificados no Relatério 7,
bem como valorizar o territdrio, sem detrimento dos ecossistemas presentes, tem como

objetivo:
. A melhora da seguranc¢a na navegacao e na mobilidade naria;

. A satisfacdo da procura dos postos de amarracdo desportivos e o fomento do turismo

nautico;
. A preservacao dos ecossistemas presentes;
. A promocéo do turismo sustentavel e de natureza;
. A melhoria da qualidade de vida da populacao residente.

Apresenta-se, ainda, neste relatorio a definicdo do &mbito proposto para as ac¢fes prioritérias e

a valoragdo dos investimentos necessarios para a sua implementacéo.

Finalmente apresenta-se um programa de acdo com informacao da duragéo estimada de todas

as atuacdes propostas e as respetivas relaces de dependéncia, sob a forma de cronograma.
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