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Legislacdo Policial - Aeronaves - Decreto-Lei n® 186/2007

Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio
(alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 55/2010, de 31 de Maio)

Fixa as condigbes de construgdo, certificacdo e exploragdo dos
aerddromos civis nacionais

Decorridos dois anos ap6s a entrada em vigor do Decreto -Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio, e
depois de uma andlise a concretizacdo e a aplicacdo do referido diploma, o presente decreto -lei procede a
sua alteracéo no sentido de ajustar as disposicdes legais a realidade existente em matéria de ordenamento,
certificacdo e gestdo aeroportuéria.

As alteracOes referidas resultam da necessidade de simplificar procedimentos, que a luz da
aplicacdo do anterior regime legal se demonstrou ndo serem absolutamente necessarios e serem até
excessivos face aos objectivos que se visavam atingir aguando da sua previsao inicial. Adoptam -se, assim,
mecanismos mais simplificados para a concretizacdo dos mesmos objectivos.

Assim, em primeiro lugar, e sem descurar 0s aspectos essenciais de seguranca gque devem nortear
os regimes de certificacdo de infra -estruturas aeroportuarias, a intervencdo do Instituto Nacional de
Aviagdo Civil, I. P. (INAC), entidade certificadora, passou a centrar -se mais na verificagéo das condigdes
de seguranca a demonstrar pelo operador aeroportuario na fase imediatamente anterior a certificacdo e
logo apos a conclusdo da obra do que, propriamente, em sede da planificacio e do projecto de execugéo
de obras ou arquitectura.

Em segundo lugar, sdo clarificados os regimes transitorios e adequados 0s respectivos prazos ao
novo regime de certificagdo. Demonstrou -se que 0s prazos anteriormente previstos foram insuficientes ndo
SO para 0s operadores aeroportuarios que tém que instruir os novos processos de certificagdo com novos
elementos, cuja obtencdo ndo depende exclusivamente dos mesmos, como também para a entidade
certificadora que, face as maiores exigéncias das condicdes legais de certificagcdo, tem que proceder a
avaliagdes mais demoradas do que nos procedimentos anteriores.

Finalmente, com o objectivo de proceder a uma actualizacdo uniforme com novos regimes
juridicos conexos, e de se harmonizar a aplicacdo conjunta, procedem-se a ajustamentos decorrentes da
obrigatoriedade de aplicagdo de normas contidas em regimes distintos.

Foram ouvidos os 6rgdos de Governo proprios das Regides Autdnomas e a Associacdo Nacional
de Municipios Portugueses.

Assim:
Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicdo, 0 Governo decreta o seguinte:
Artigo 1.°
Objecto

O presente decreto-lei altera o Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio, que fixa as condi¢Ges de
construcao, certificacdo e exploragdo dos aerédromos civis nacionais, estabelece os requisitos operacionais,
administrativos, de seguranca e de facilitacdo a aplicar nessas infra-estruturas e procede a classificacao
operacional dos aerddromos civis nacionais para efeitos de ordenamento aeroportuario.

Artigo 4.°
Norma revogatoria
Séo revogados a alinea d) do n.° 3 do artigo 14.° e o artigo 41.° do Decreto -Lei n.° 186/2007, de 10
de Maio.

Artigo 5.°
Republicacao
E republicado, em anexo, que é parte integrante do presente decreto-lei, o Decreto-Lei n.
186/2007, de 10 de Maio, com a redac¢éo actual.

Escola da Guarda 1



Legislacdo Policial - Aeronaves - Decreto-Lei n® 186/2007

ANEXO
Republicacdo do Decreto-Lei n.° 186/2007, de 10 de Maio

CAPITULO |
Disposicdes gerais

Artigo 1.°
Objecto e &mbito de aplicacéo
1 — O presente decreto -lei fixa as condi¢des de construcao, certificacdo e exploracdo dos aerédromos civis
nacionais e estabelece os requisitos operacionais, administrativos, de seguranca e de facilitagdo a
aplicar nessas infra-estruturas.

2 — O presente decreto -lei procede ainda a classificacdo operacional dos aer6dromos civis nacionais para
efeitos de ordenamento aeroportudrio.

3 — Excluem -se do &mbito de aplicacdo deste decreto-lei:

a) Os aerodromos sob gestdo, comando ou responsabilidade de entidades publicas as quais estejam
cometidas funcbes de defesa militar, manutencdo da ordem publica, seguranca, fiscalizagdo e
investigacdo criminal, ainda que utilizados em operagdes com aeronaves Civis;

b) As pistas para aeronaves ultraleves;
¢) As pistas para fins agricolas;
d) Os heliportos utilizados exclusivamente em emergéncia médica;

e) As pistas e heliportos utilizados por meios aéreos de combate a incéndios ou outros fins de protecc¢éo
civil.
4 — A certificacdo das infra-estruturas previstas nas alineas b) a €) do numero anterior é objecto de
legislacdo ou regulamentacdo especifica, dadas as particularidades das actividades a que se destinam.

Artigo 2.°
DefinicGes
Para efeitos do presente decreto-lei, entende -se por:
a) «Aerodromo» a &rea definida em terra ou na agua, incluindo edificios, instalagdes e equipamentos,
destinada a ser usada no todo ou em parte para a chegada, partida e movimento de aeronaves;

b) «Aerddromo de uso privado» 0 aer6dromo nédo aberto ao trafego aéreo em geral, utilizado apenas
pelo seu proprietario ou por quem este autorizar;

¢) «Aerédromo de uso publico» o aerédromo aberto ao trafego aéreo em geral,

d) «Aeronave» qualquer maquina que consiga uma sustentacdo na atmosfera devido as reaccfes do ar,
gue ndo as do ar sobre a superficie terrestre;

e) «Aeronave critica» 0 avido ou helicdptero cujas caracteristicas fisicas e operacionais sejam as mais
exigentes para uma determinada infra -estrutura aeroportudria;

f) «Aeroporto» 0 aer6dromo que dispde de forma permanente de instalacBes, equipamentos e servicos
adequados ao trafego aéreo internacional, de acordo com as condi¢des estabelecidas no presente
decreto-lei;

g) «Area de manobra» a parte de um aerédromo destinada a descolagem, aterragem e rolagem de
aeronaves, excluindo as zonas de estacionamento;

h) «Area de movimento» a parte do aerédromo destinada a descolagem, aterragem e rolagem de
aeronaves, compreendendo a area de manobra e zonas de estacionamento;

i) «Auditoria» a analise independente de um sistema, de um produto ou de um processo determinado,
mediante a qual se determina se os procedimentos sdo adequados e correctamente aplicados e 0s
requisitos cumpridos, com a finalidade de promover a sua autocorrecgao;

j) «Avido» a aeronave mais pesada que o ar, com propulséo prépria, cuja sustentacdo em voo € obtida
essencialmente através de reac¢des aerodinamicas em superficies que permanecem fixas em certas
condicdes de voo;
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I) «Aviagdo geral» toda a operagdo aérea que ndo se enquadre na defini¢do de transporte aéreo ou de
trabalho aéreo;

m) «Briefing» a reunido em que sdo fornecidas instru¢cBes ou informacdo preparatoria para o
planeamento ou execugéo de uma operacao;

n) «Centro de meteorologia aeronautica» a instalacdo localizada no aerédromo preparada para fornecer
servigos de meteorologia a navegacdo aérea nacional e internacional, cujas funcdes consistem em
preparar ou obter previsdes e outras informagdes relevantes, para os voos da sua responsabilidade,
facultar briefing, consulta e documentagdo de voo a tripulacdes ou pessoal das operacdes de voo e
expor a informacao meteoroldgica disponivel,

0) «Convencdo de Chicago» a Convengdo sobre a Aviagdo Civil Internacional assinada em 7 de
Dezembro de 1944, ratificada pelo Estado Portugués em 28 de Abril de 1948;

p) «Convencdo Schengen» o acordo relativo a supressdo gradual dos controlos documentais nas
fronteiras comuns e instauracdo de um regime de livre circulacdo para todos 0s nacionais dos
Estados signatarios, dos outros Estados membros ou de paises terceiros, celebrado em 14 de Junho
de 1985 e ratificado pelo Estado Portugués em 29 de Setembro de 1993;

q) «Escala» qualquer operacdo de aterragem, permanéncia e descolagem de uma aeronave entre a
origem e o destino final de um voo;

r) «Estado terceiro» o Estado néo integrante da Unido Europeia;

s) «Facilitacdo» o conjunto de medidas e procedimento com o objectivo de facilitar o trdfego aéreo
expedito entre Estados e eliminar atrasos desnecessarios do avido, tripulacdo, passageiros, carga e
correio, no que se refere em especial a imigracdo, alfandega e outras entidades relacionadas com a
seguranca operacional, bem como a regularidade e eficiéncia da navegacao aérea;

t) «Heliporto» 0 aer6dromo ou area definida numa estrutura com vista a ser usada, no todo ou em parte,
para a chegada, partida e movimentos a superficie de helicopteros e respectivos servicos de apoio;

u) «Heliporto de superficie» o heliporto situado no solo ou na agua;
v) «Heliporto elevado» o heliporto situado sobre uma estrutura artificial mais alta que o solo;

X) «Informacdo meteoroldgica de terminal aéreo» o comunicado meteorolégico de rotina, em forma de
cédigo (documento OMM n.° 306), cujo conteddo consiste na previsdo das condicdes
meteoroldgicas que ocorrem num aerdédromo e a sua vizinhanga para um determinado periodo de
tempo;

z) «Inspeccdo» o processo de verificagdo com vista a examinar, testar, aferir ou por qualquer outra
forma comparar um objecto ou processo com 0s requisitos legais ou regulamentares que lhe sejam
aplicaveis;

aa) «Lado ar» a zona de movimento dos aerddromos e seus terrenos e edificios adjacentes, ou parte
destes, cujo acesso é reservado e controlado;

bb) «Lado terra» todas as areas dentro do perimetro do aer6dromo que néo sejam qualificadas como
lado ar;

cc) «Manual de aer6dromo» 0 manual que contém toda a informacdo relativa, nomeadamente, a
localizagdo do aer6dromo, instalagfes, servicos, equipamentos, procedimentos operacionais de
seguranca e de segurancga operacional, de organizacdo, administracdo e dos direitos e deveres do
operador de aerédromo;

dd) «Operador de aerddromo» o titular do certificado de aerédromo;

ee) «Pista» a aérea rectangular definida num aerédromo terrestre preparada para aterragem e
descolagem de aeronaves;

ff) «Relatorio meteoroldgico» o comunicado meteorolégico de rotina, redigido em linguagem clara e
abreviada, nos termos do documento ICAO n.° 8400, cujo contetdo consiste na descri¢do das
condi¢des meteoroldgicas que ocorrem, em pontos ou areas especificas do aerédromo, a hora
respectiva, e é disseminado pelos utilizadores locais (unidades ATS e operadores) bem como via
ATIS;
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gg) «Relatdrio de rotina de informacgdo meteoroldgica aerondutica» 0 comunicado meteoroldgico de
rotina, em forma de cddigo (documento OMM n.° 306), cujo contetido consiste na descri¢do das
condi¢bes meteoroldgicas gerais que ocorrem num aerddromo e a sua vizinhanga, a hora
respectiva, e é disseminado para além do aerédromo (divulgacdo nacional e internacional, via
AFTN), bem como via VOLMET;

hh) «Seguranca (security)» a combinacdo de medidas e de recursos humanos e materiais destinados
a proteger a aviacdo civil contra actos de interferéncia ilicita;

ii) «Seguranca operacional (safety)» a combina¢do de medidas, de recursos humanos e técnicos
destinados a minimizar os riscos de danos pessoais e materiais nas actividades aeronauticas;

jj) «Self -briefing» a obtencdo pelo prdprio da informacéo necesséria para preparar o planeamento ou
a execucao de uma operacéo;

Il) «Sistema de gestdo de seguranga» o sistema de gestdo destinado a garantir o controlo da
seguranca operacional de um determinado aer6dromo;

mm) «Trabalho aéreo» a operagdo de aeronave utilizada em servigos especializados, nomeadamente
para fins agricolas, fotografia aérea, combate a incéndios, observacdo e patrulha, busca e
salvamento e publicidade aérea;

nn) «Transporte aéreo» a operagdo de aeronave que envolva o transporte de passageiros, carga ou
correio efectuada mediante qualquer tipo de remuneracao;

00) «Voo extracomunitario» a ligacdo aérea efectuada entre aeroportos situados no territorio
nacional e aeroportos localizados em territorio de Estados terceiros;

pp) «Voo internacional» a ligacdo aérea efectuada entre o territdrio nacional e qualquer outro
Estado;

qq) «Voo intracomunitario» a ligacdo aérea efectuada entre dois ou mais aeroportos comunitarios
que ndo se inicie, termine ou faca escala num aerédromo de Estado terceiro;

rr) «Voo misto» 0 voo que serve trés ou mais aeroportos, com origem, destino ou escala em
aeroporto de Estado terceiro ou de Estado membro ndo aderente a Convencéao de Schengen;

ss) «Voo Schengen» 0 voo com origem, destino ou escala em aerédromos dos Estados aderentes a
Convencéo de Schengen.

Artigo 3.°
Abreviaturas
Para efeitos do presente decreto -lei, entende -se por:
a) «AFIS» (Aerodrome Flight Information Service) o servigo de informacéo de voo;

b) «AFTN» (Aeronautical Fixed Telecomunications Network) a rede fixa de comunicacGes
aeronauticas;

c) «AlIP» (Aeronautical Information Publication) a publicacdo de informagdo aeronautica emitida sob
responsabilidade do Estado;

d) «AlS» (Aeronautical Information Service) os servicos de informacao aeronautica;
e) «AlITA» 0 agente de informacg&o de tradfego de aerédromo;

f) «kASA» a autoridade de seguranca do aer6dromo;

g) «ATIS» a Air Traffic Information Services;

h) «<ATS» a Air Traffic Services;

i) «KATZ» (Aerodrome Traffic Zone) a zona de trafego de aer6dromo;

j) «CIA» a circular de informacédo aeronautica;

I) «<CTR» (Control Zone) a zona de controlo;

m) «FAP» a Forga Aérea Portuguesa;

n) «FIR» (Flight Information Region) a regido de informagéo de voo;
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0) «INAC» o Instituto Nacional de Aviacéo Civil, I. P.;

p) «sMETAR» (Meteorological Aviation Report) o relatério de rotina de informagdo meteoroldgica
aeronautica;

q) «<MET report» (Meteorological Report) o relatério meteorolégico;

r) «MPC» o Manual do Piloto Civil;

s) «kNOTAM» (Notice to Air Man) o aviso a navegacgdo aérea;

t) «PIB» (Pre -flight Information Bulletin) o boletim de informag&o antes do voo;

u) «SIO» o Sistema Integrado de Observacao;

v) «TAF» (Terminal Aerodrome Forecast) a informacéo meteoroldgica de terminal aéreo;

X) «\VOLMET» (Volume Meteorological) a informacdo meteoroldgica para aeronaves em voo;
z) «\WGS 84» (World Geodetic System) o sistema geodésico mundial.

CAPITULO II
Construcao e certificacdo de aerédromos

SECCAO |
Construcéo, ampliacdo ou modificacéo

Artigo 4.°
Condigdes de viabilidade
A construgdo, ampliagdo ou modificagdo de aerédromos abrangidos pelo presente decreto -lei
carece de parecer prévio do INAC, devendo satisfazer as seguintes condic¢des:

a) No caso de construcdo, ampliacdo ou modificacdo de pistas para avides deve ser tida em conta a
existéncia de aglomerados urbanos, estabelecimentos de salde, de ensino, de culto, de cultura,
instalacdes pirotécnicas ou pecuérias numa area com 600 m de largura, simétrica em relacéo ao eixo
da pista e estendendo -se por um minimo de 1600 m para além de cada extremidade das pistas;

b) No caso de construcdo, ampliacdo ou modificacdo de heliportos de superficie deve ser tida em conta
a existéncia de estabelecimentos de saude, de ensino, de culto, de cultura, instalacBes pirotécnicas ou
pecuérias, num raio de 300 m a contar do seu centro;

c) No caso das plataformas de estacionamento ou caminhos de circulagdo para acesso das aeronaves a
pista ou heliporto deve ser tida em conta a distancia a contar da sua periferia, de locais com o tipo de
ocupacdo e usos do solo referidos na alinea a);

d) A construcdo, ampliagdo ou modificacdo deve ter em conta que as operagOes das aeronaves durante
as fases de aterragem, descolagem, estacionamento ou rolagem ndo podem contrariar as disposicdes
previstas no Decreto-Lei n.° 293/2003, de 19 de Novembro;

e) A localizagdo e operacionalidade sejam compativeis com a utilizacdo civil ou militar do espago
aéreo, para o que é ouvida a FAP, cujo parecer é vinculativo;

f) Os projectos ndo podem contrariar a demais legislacdo ou regulamentacdo complementar, bem como
o disposto nas normas constantes dos Anexos 3 e 14 a Convencdo de Chicago.

Artigo 5.°
Apreciacdo prévia de viabilidade
1 — Os procedimentos de construgdo, ampliacdo ou modificagdo de um aerédromo iniciam -se através de
requerimento a apresentar junto do INAC, que procede a uma apreciacdo prévia de viabilidade, nos
termos do artigo anterior.

2 — O requerimento de apreciagdo prévia referido no nimero anterior deve ser instruido com os seguintes
elementos:

a) ldentificacdo do requerente;
b) Comprovativo da qualidade de proprietario, arrendatario, usufrutuario ou do titulo de posse;
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c) Declaragdo da camara municipal da area comprovativa de que a localizagdo pretendida é compativel
com o respectivo plano director municipal, ou, no caso da sua implantacdo incidir sobre mais de um
concelho, declaragdo das respectivas cdmaras municipais, excepto no caso de modifica¢des dentro
do aer6dromo;

d) Memoria descritiva e justificativa da finalidade do projecto, indicacdo da aeronave critica e
caracteriza¢do sumaria das infra -estruturas e equipamentos pretendidos;

e) Plantas de localizacdo em cartas topogréficas nas escalas de 1:50 000, de 1:25 000 e de 1:10 000 e
plantas relativas as superficies de desobstrucdo na escala de 1:25 000;

f) Parecer favoravel de todas as cAmaras municipais dos concelhos potencialmente afectados, quer por
superficies de desobstrucao quer por razbes ambientais;

g) Parecer técnico vinculativo, emitido pela autoridade nacional competente no dominio da
meteorologia que define o tipo de informacdo meteoroldgica compativel com as caracteristicas do
aerédromo, nomeadamente o tipo de aproximagéo a pista.

3 — Constitui fundamento para indeferimento liminar a inexisténcia do parecer favoravel de todas as
camaras municipais dos concelhos potencialmente afectados, conforme previsto na alinea f) do nimero
anterior, bem como a inexisténcia do parecer técnico mencionado na alinea g) do nimero anterior.

4 — O INAC deve comunicar ao requerente a sua decisdo no prazo de 90 dias a contar da data de entrega
do requerimento referido no n.° 1.

5 — A contagem do prazo referido no ndmero anterior apenas se inicia quando se verifique que o
requerimento inicial se encontra devidamente instruido nos termos do n.° 2.

6 — Da decisdo do INAC devem constar todos os requisitos de natureza operacional, econdmica,
financeira, organizativa, ambiental, de seguranca e de facilitagdo apliciveis ao projecto, bem como a
identificag&o das fases do projecto necessarias & instrugdo do processo de certificagao.

7 — As fases do projecto referidas no nimero anterior e 0s elementos a apresentar nessas fases, tém como
referéncia geral o disposto na sec¢do V1 do capitulo 1l da Portaria n.° 701 -H/2008, de 29 de Julho.

8 — Da decisdo do INAC cabe recurso tutelar para 0 membro do Governo responsavel pelo sector da
aviacao civil.

Artigo 6.°

Projecto
1 — Cada uma das fases do projecto referidas no artigo anterior carece de aprovacdo do INAC.
2 — A aprovacgdo do INAC prevista no nimero anterior consiste na verificagdo da conformidade das fases
do projecto com as normas estabelecidas no Anexo 14 a Convencéo de Chicago, no Regulamento (CE) n.°
2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de 2002, alterado pelo Regulamento
(CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril de 2004, no Programa Nacional
de Seguranga da Aviagédo Civil e ainda com os requisitos previstos em regulamentacdo complementar.
3 — Os prazos de aprovacdo de cada uma das fases referidas no presente artigo sdo definidos em
regulamentacdo complementar, tendo em conta a complexidade de cada fase, ndo podendo nenhum dos
prazos exceder 90 dias seguidos, contados a partir da data da entrega de todos os elementos que integram
essa fase.

SECCAO Il
Certificacéo

Artigo 7.°
Requerimento
1 — O requerimento para efeitos de certificacdo de um aer6dromo deve ser acompanhado do respectivo
manual do aer6dromo e demais elementos previstos em regulamentacdo complementar.

2 — O requerimento previsto no nimero anterior deve ainda ser acompanhado de documento comprovativo
da existéncia do direito real sobre o aerédromo.
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Artigo 8.°
Manual de aerodromo
1 — O manual de aer6dromo deve conter o0s seguintes elementos:

a) Informacdes de carécter geral, incluindo o ambito da sua certificacdo, condicOes de utilizacdo, carta
de obstéculos, referéncia a existéncia de um servico de informagdo aeronautica de aerédromo ou de
equipamentos ou meios que permitam fornecer as tripulacGes a informacéo aerondutica pertinente,
sistema de registo de movimentos de aeronaves, obrigacdes e direitos do operador do aer6dromo;

b) Localizacdo do aerédromo, incluindo plantas e dados relativos ao registo de propriedade;
¢) Informacdo a ser divulgada através do AlS, contendo o0s seguintes elementos:

i) Nome, localizagdo, coordenadas WGS84, elevacdo, temperatura de referéncia, farol, quando
aplicavel, e identificacdo do operador do aerédromo;

ii) Dimens6es do aerodromo e informacdo relacionada;
d) Procedimentos e medidas de seguranca operacional, contendo os seguintes elementos:
i) Sistema de registos;
ii) Acessos a area de movimento;
iii) Plano de emergéncia do aer6dromo;
iv) Salvamento e luta contra incéndios;
v) Inspeccdo a &rea de movimento e superficies livre de obstaculos;
vi) Ajudas visuais luminosas e sistema eléctrico;
vii) Manutencéo da area de movimento;
viii) Seguranca dos trabalhos e obras no aerédromo;
ix) Gestdo da placa;
X) Gestdo da seguranca da placa;
xi) Controlo de veiculos no lado ar;
xii) Gestdo dos riscos de intrusdo de vida animal;
xiii) Controlo de obstaculos;
Xiv) Remocéo de aeronaves;
xv) Manuseamento e armazenamento de matérias perigosas;
xvi) Operagdes em baixa visibilidade, quando aplicavel;
xvii) Proteccdo das instalages de radar, ajudas radio, telecomunicagdes e das respectivas servidoes;
xviii) Sistema de gestdo de seguranca operacional,
xix) Administracdo do aerédromo;

xx) Acordos ou protocolos com outras entidades no ambito dos procedimentos e medidas de
seguranca operacional.

2 — Os elementos referidos no nimero anterior sdo especificados em regulamentacdo complementar.

3 — O manual de aerédromo previsto no presente artigo é aprovado pelo INAC, no &mbito do
procedimento de certificacéo.

Artigo 9.°
Requisitos de emissdo do certificado
1 — A emissdo do certificado de aer6dromo depende da verificacdo dos seguintes requisitos:

a) Existéncia de estruturas técnicas adequadas, pessoal, documentacdo e equipamento necessarios, nos
termos do presente decreto -lei e regulamentacdo complementar;

b) Indicacdo de um director de aerédromo;
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c) Existéncia de manual de aerédromo aprovado;

d) Confirmacdo, apds a vistoria final a efectuar pelo INAC e pela autoridade nacional competente no
dominio da meteorologia, referida no namero seguinte, de que os dados do aerédromo,
caracteristicas fisicas, superficies limitativas de obstaculos, ajudas visuais a navegacdo, de indicacdo
de obstaculos e de indicacdo de zonas de uso restrito, sistemas eléctricos, servicos, equipamentos,
instalacBes e procedimentos de manutencdo do aerddromo, e qualificacfes e treino de pessoal estdo
de acordo com as normas e praticas recomendadas no anexo 3, quando aplicavel, bem como com as
normas constantes do anexo 14, ambos da Convencdo de Chicago, e demais legislacdo em vigor ou
regulamentacdo complementar;

e) Existéncia de procedimentos operacionais do aerédromo que garantam a seguranca das aeronaves;

f) Existéncia de programa de seguranga do aerédromo aprovado, nos termos do n.° 3 do artigo 5.° do
Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de
Abril, contendo toda a informacgdo relativa a organizacdo de seguranga aeroportuaria, medidas e
procedimentos, por forma a prevenir a ocorréncia de actos de interferéncia ilicita;

g) Seguro obrigatdrio de responsabilidade civil.

2 — O certificado do aerédromo é emitido pelo INAC, no prazo de 30 dias, apds a vistoria final as
instalacdes, equipamentos e servicos inerentes a classificacdo estabelecida no capitulo Ill, prevista na
alinea d) do nimero anterior.

3 — No caso de serem detectadas desconformidades na vistoria prevista no nimero anterior, o certificado
de aerddromo s6 sera emitido apds a correc¢do das mesmas.

Artigo 10.°
Certificado de aerédromo
1 — Nenhum aer6dromo pode estar aberto ao trafego aéreo sem estar certificado nos termos do presente
decreto -lei.

2 — Do certificado de aerédromo devem constar 0s seguintes elementos:
a) Namero do certificado;
b) Nome do aer6dromo;
c) Coordenadas geograficas do aerédromo no sistema WGS 84;
d) Nome e sede do titular do certificado;
e) Classe atribuida ao aer6dromo de acordo com o definido no capitulo I11;

f) EspecificacBes técnicas, condi¢bes operacionais e outros requisitos que constam dos anexos ao
certificado e do qual fazem parte integrante;

g) Parecer emitido pela autoridade nacional competente no dominio da meteorologia, quando aplicavel,
certificando que as instalagbes e equipamentos se encontram em conformidade com o previsto no
anexo n.° 3 a Convencdo Internacional de Aviacédo Civil.

3 — O modelo do certificado de aer6dromo é aprovado em regulamentagdo complementar.

4 — O certificado é alterado sempre que se alterem os elementos dele constantes e desde que 0s mesmos
tenham sido previamente aprovados pelo INAC.

5 — Pela emissdo ou alteracdo do certificado é devido ao INAC o pagamento de uma taxa a fixar por
portaria do membro do Governo responsdvel pelas areas das obras publicas, transportes e
comunicacoes.

7

6 — Pela emissdo do parecer técnico previsto na alinea g) do n.° 2 do artigo 5.° é devido a autoridade
nacional competente no dominio da meteorologia 0 pagamento de uma taxa a fixar por portaria
conjunta dos membros do Governo responsaveis pelas areas das obras publicas, transportes e
comunicacdes e da ciéncia, tecnologia e ensino superior.
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Artigo 11.°
Validade, revalidacéo, renovacao e cancelamento do certificado
1 — O certificado de aer6dromo é valido pelo prazo de cinco anos a partir da data da sua emissdo, podendo
ser sucessivamente revalidado por iguais periodos, salvo o disposto no n.° 3.

2 — A revalidacdo dos certificados deve ser precedida de inspeccdes a realizar pelo INAC e, quando
aplicavel, pela autoridade nacional competente no dominio da meteorologia, requerida pelo titular do
certificado, no prazo minimo de 90 dias imediatamente anteriores a data da sua caducidade.

3 — Se de qualquer inspeccao efectuada resultar que as condi¢bes que levaram a emissdo do certificado ndo
se mantém, pode 0 mesmo vir a ser limitado, suspenso ou cancelado, ndo revalidado ou revalidado por
prazo inferior a cinco anos, consoante a gravidade ou o numero das desconformidades detectadas.

4 — O certificado de aer6dromo pode ser renovado se, apds inspeccOes realizadas pelo INAC e, quando
aplicavel, pela autoridade nacional competente no dominio da meteorologia, se concluir estarem
preenchidos todos os requisitos de certificagdo previstos no presente decreto-lei.

5 — Pela revalidacao ou renovagao do certificado de aerédromo é devido ao INAC e a autoridade nacional
competente no dominio da meteorologia o pagamento de taxas a fixar por portaria conjunta dos
membros do Governo responsaveis pelas areas das obras publicas, transportes e comunicacfes e da
ciéncia tecnologia e ensino superior.

6 — O certificado de aerédromo pode ainda ser cancelado a pedido do seu titular.

Artigo 12.°
Transferéncia da titularidade do certificado
1 — A transferéncia da titularidade do certificado carece de prévia autorizagdo do INAC.

2 — O INAC autoriza a transferéncia da titularidade do certificado nas seguintes condicdes:

a) Apresentacao de requerimento pelo futuro titular do certificado, com uma antecedéncia minima de 90
dias em relacéo a data em que pretende assumir a responsabilidade da operagdo do aerédromo;

b) Prova da transferéncia de titularidade do direito real sobre o aer6dromo e de que se mantém todas as
condicdes que permitiram a emissao do certificado inicial;

c) Apresentacdo de um novo manual de aerédromo conforme o disposto no n.° 1 do artigo 8.° para
efeitos de aprovagdo nos termos do n.° 2 do mesmao artigo.

3 — Durante o processo de transferéncia da titularidade do certificado, o INAC pode emitir um certificado
provisorio, desde que a sua emissdo seja de interesse publico e estejam garantidas as condicOes de
seguranca das operacgdes aéreas e 0 cumprimento do programa de seguranca do aerédromo.

4 — O certificado provisorio previsto no nimero anterior caduca nas seguintes condigdes:

a) Na data em que for transferida a titularidade do certificado de aerédromo;
b) Na data indicada no certificado provisorio;

¢) Na data do indeferimento do requerimento apresentado ao INAC.

CAPITULO 111
Classificagdo de aer6dromos

Artigo 13.°
Classificacdo
1 — Os aerédromos classificam -se, por ordem crescente, em classes de | a IV, em fungdo dos critérios de
natureza operacional, administrativa, de seguranca e de facilitacdo, constantes do presente decreto-lei.

2 — A manutencdo da classificacdo prevista no nimero anterior depende da verificacdo permanente dos
requisitos previstos no presente decreto -lei para cada uma das mencionadas classes.

3 — A classificagdo prevista no n.° 1 pode ser condicionada pelo INAC, mediante regras especificas, ou
pelo operador do aer6dromo, com a validagcdo do INAC, devendo tais condicionamentos e regras ser
devidamente publicitados em documentacao aerondutica apropriada.
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Artigo 14.°
Aerddromos de classe |
1 — A classificacdo dos aerédromos em classe | depende da verificagdo dos seguintes requisitos
operacionais:

a) Existéncia de equipamento de combate a incéndio em conformidade com as normas constantes do
anexo 14 a Convencdo de Chicago e demais regulamenta¢do complementar;

b) Existéncia de dispositivos de sinalizacdo para aviso a aeronaves de que 0 aerédromo ndo esta em
condicBes operacionais;

¢) Existéncia de um telefone e fax para contacto directo com o responsavel do aerédromo.

2 — A classificagdo dos aerédromos em classe | depende da verificagdo dos seguintes requisitos
administrativos:

a) Existéncia de um director de aerédromo ou de um responsavel de aerédromo, conforme
determinagdo do INAC em funcdo da actividade do aer6dromo, a estabelecer em regulamentagdo
complementar;

b) Existéncia de registos e dados estatisticos de trafego devidamente organizados.

3 — Os aerddromos classificados em classe | estdo sujeitos aos condicionalismos seguintes:
a) Interdicdo de utilizacdo como base de escolas de aviacao para pilotos profissionais;
b) Interdigéo de utilizagio para voos internacionais;
c) Interdicdo de utilizagdo em operacOes de transporte aéreo;
d) (Revogada.)

4 — Incluem-se na classe prevista no presente artigo todos os aerédromos de uso privado.

Artigo 15.°
Aerddromos de classe 11
1 — A classificagdo dos aer6dromos em classe Il depende da verificagdo dos seguintes requisitos
operacionais:

a) Existéncia de meios de comunicacdo que permitam as tripulacdes contactar com 0s 06rgaos
prestadores os servicos de trafego aéreo adjacentes, de forma a garantir a coordenacdo e a
informacdo minima necessarias a realiza¢do dos voos;

b) Existéncia de equipamento de combate a incéndio e garantia da possibilidade da presenca, durante as
operac0es, de equipamento e pessoal da corporacdo de bombeiros mais préxima ou outra, desde que
devidamente habilitados, em conformidade com as normas constantes do anexo 14 & Convencao de
Chicago e demais regulamentacdo complementar;

c) Existéncia de sistema de energia eléctrica de emergéncia compativel com o tipo de operacGes
pretendidas;

d) Existéncia de dispositivos de sinalizagdo para aviso a aeronaves de que o0 aerodromo ndo esta em
condicBes operacionais;

e) Existéncia de telefone e fax no aerédromo;

f) Vedagdo das areas operacionais de forma a impedir a intrusdo de vida animal ou de pessoas ndo
autorizadas;

g) O fornecimento de valores meteoroldgicos de base definidos pela autoridade nacional competente no
dominio da meteorologia, em funcdo do tipo de aproximagéo.

2 — A classificacdo dos aerddromos em classe Il depende da verificagdo dos seguintes requisitos
administrativos:

a) Existéncia de um director de aerédromo conforme o disposto no artigo 25.°;

b) Existéncia de registos e dados estatisticos de trafego devidamente organizados.
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3 — Os aerédromos classificados em classe 1l devem ainda obedecer aos requisitos e procedimentos de
seguranca previstos no n.° 2 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e
do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril.

4 — Os aerédromos classificados em classe Il devem obedecer ainda aos seguintes requisitos de facilitagdo:
a) Existéncia de locais de abrigo para passageiros e tripulantes;
b) Existéncia de um telefone publico.

5 — Os aerddromos classificados em classe 11 estdo ainda sujeitos aos condicionalismos seguintes:
a) Interdicdo de utilizacdo em voos extracomunitarios;

b) Realizacdo de voos intracomunitarios, desde que previamente autorizados pela autoridade de
fronteira, pelo director do aerédromo e pelo INAC;

c) Realizagcdo de voos Schengen, desde que previamente autorizados pelo INAC e pelo director do
aerédromo e com notificacdo prévia do voo a autoridade de fronteira;

d) OperacBes de transporte aéreo limitadas a uma média anual ndo superior a dois voos comerciais
diarios em aeronaves com peso maximo a descolagem inferior a 10 t ou com menos de 19 lugares.

6 — Os requisitos e procedimentos previstos no n.° 3 podem ser objecto de derrogagdo nos termos dos n.°s
3 e 4 do artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16
de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 29 e Abril.

7 — A derrogagdo prevista no numero anterior € requerida ao INAC pelo operador de aerédromo, devendo
0 mesmo comprovar estarem reunidas as condi¢fes objectivas de apreciacdo ali previstas.

8 — A derrogacdo é concedida pelo conselho directivo do INAC, no ambito do procedimento de
certificacdo do aerddromo, nas condi¢bes que vierem a ser determinadas e ap6s submissdo do
respectivo pedido a Autoridade Nacional de Seguranca da Aviacdo Civil, que, para o efeito, ouvird a
Comissdo Europeia, nos termos do n.° 4 do artigo 4.° do Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.°
849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril.

Artigo 16.°
Aerddromos de classe 111
1 — A classificacdo dos aerédromos em classe Il depende da verificacdo dos seguintes requisitos
operacionais:

a) Existéncia de uma ATZ, ou CTR, publicitada em publicacdes de informagdo aerondutica pertinentes;

b) Existéncia de instalagdes adequadas, nomeadamente de observacdo de area de manobra e da
vizinhanga do aerédromo, equipamentos e pessoal devidamente habilitado para prestacdo de AFIS;

c) Existéncia de equipamento de ajuda radio e procedimento de aproximagao aprovado e publicado no
AIP e demais publicacdes de informacdo aeronautica pertinentes;

d) Existéncia de sistemas de sinalizacdo visual e luminosa de acordo com o tipo de operagdes a
efectuar, nos termos das normas constantes do anexo 14 & Convencéo de Chicago;

e) Existéncia de servicos de emergéncia durante as operagdes que satisfacam o0s requisitos e
procedimentos de protec¢do, emergéncia, socorro e combate a incéndios previstos nas normas
constantes do anexo 14 a Convengdo de Chicago e demais regulamentagdo complementar;

f) Existéncia de equipamento, meios ou pessoal devidamente habilitado, designadamente para operar
comunicacdes com os 6rgdos prestadores dos servicos de trafego aéreo adjacentes, coordenacdo de
voos, emissdo de planos de voo, transmissdo e recep¢do de mensagens de AFTN e com 0s servicos
de emergéncia;

g) Existéncia de um servigo de meteorologia, com um SIO e com instalacBes tecnicamente compativeis
com a natureza do servico, certificado pela autoridade nacional competente no dominio da
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meteorologia, e com técnicos qualificados e certificados por essa autoridade ou por entidade em
guem esta delegar;

h) Existéncia de equipamentos ou meios que permitam fornecer as tripulagdes informagédo
meteoroldgica do aer6dromo;

i) Existéncia de servico de informacdo aeronautica de aerédromo ou de equipamentos ou meios que
permitam fornecer as tripulagdes a pertinente informacdo aeronautica de apoio;

j) Existéncia de sistema de energia eléctrica de emergéncia compativel com o tipo de operagoes
pretendidas;

1) Existéncia de um programa de manutencao do aerédromo;

m) Existéncia de dispositivos de sinalizacdo para aviso a aeronaves de que 0 aer6dromo ndo esta em
condicbes operacionais;

n) Vedacdo das areas operacionais de forma a impedir a intrusdo de vida animal ou de pessoas nao
autorizadas.

2 — A classificacdo dos aer6dromos em classe Ill depende da verificagdo dos seguintes requisitos
administrativos:

a) Existéncia de um director de aer6dromo conforme ao disposto no artigo 25.°;

b) Existéncia de servicos administrativos e de contabilidade devidamente organizados de modo a
permitir 0 acompanhamento da actividade aeroportudria pelo INAC e outras entidades.

3 — Os aerodromos classificados em classe 111 devem ainda obedecer aos requisitos de seguranga previstos
no n.° 2 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16
de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 29 de Abril.

4 — Os aerddromos classificados em classe 111 devem obedecer aos seguintes requisitos de facilitagéo:

a) Existéncia de instalacdes e equipamentos adequados ao exercicio do controlo documental de
passageiros e tripulantes, do controlo aduaneiro da bagagem de passageiros, carga aérea e correio;

b) Existéncia de instalagbes e equipamentos adequados ao exercicio do controlo sanitario e
fitossanitario;

¢) Existéncia de instalagdes, equipamentos, servicos de apoio e pessoal devidamente habilitado para o
despacho de forma regular de tripulagfes, passageiros, respectiva bagagem, carga aérea e correio,
adequadas a procura de trafego;

d) Existéncia de um programa de manutencao do aerédromo.
5 — Os aerddromos classificados em classe 11 estdo ainda sujeitos aos condicionalismos seguintes:

a) Realizacdo de voos extracomunitarios, desde que autorizados previamente pelas autoridades de
fronteira e aduaneiras, pelo director do aerédromo e pelo INAC;

b) Realizagdo de voos intracomunitérios, desde que previamente autorizados pela autoridade de
fronteira, pelo director do aer6dromo e pelo INAC;

¢) Realizacdo de voos Schengen, desde que previamente autorizados pelo INAC e pelo director do
aerddromo e com notificacdo prévia do voo a autoridade de fronteira.

Artigo 17.°
Aerddromos de classe 1V
1 — A classificagdo dos aerédromos em classe IV depende da verificagdo dos seguintes requisitos
operacionais:

a) Existéncia de CTR, devidamente definida em conformidade com a legislacdo aplicavel, e de
procedimentos de aproximacdo e de partida por instrumentos, publicitados em publicacdes de
informacao aerondutica pertinentes;

b) Ter em funcionamento os equipamentos minimos devidamente certificados e necessarios a condugéo
de operacdes de voo por instrumentos e adequados ao tipo de operacdo a efectuar;
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c) Existéncia de torre de controlo, equipamento e pessoal qualificado e devidamente certificado pelo
INAC para o exercicio do controlo de trafego aéreo do aerodromo e equipamento adequado ao
exercicio das suas func@es, incluindo a emissdo de planos de voo, transmissdo e recepcdo de
mensagens de AFTN e gravacdo das comunicacdes relativas a esses servicos;

d) Existéncia de sistemas de sinalizagdo visual e luminosa de acordo com o tipo de operacdes a
efectuar, nos termos das normas constantes do anexo 14 a Convencéo de Chicago;

e) Existéncia de servicos de emergéncia permanentes que satisfacam os requisitos e procedimentos de
proteccdo, emergéncia, socorro e combate a incéndios previstos nas normas constantes do anexo 14
a Convencdo de Chicago e demais regulamentacdo complementar;

f) Existéncia de servi¢o de informacdo aeronautica de aerédromo ou de equipamentos ou meios que
permitam fornecer as tripulacGes a pertinente informacéo aeronautica de apoio;

g) Existéncia de um sistema de energia eléctrica de emergéncia compativel com 0s equipamentos de
apoio as operacdes pretendidas;

h) Existéncia de um sistema de gestéo de seguranca operacional;
i) Existéncia de um programa de manutengdo do aerédromo;

J) Existéncia de dispositivos de sinalizagdo para aviso a aeronaves de que o0 aerédromo ndo estd em
condicdes operacionais;

I) Vedacdo das areas operacionais de forma a impedir a intrusdo de vida animal ou de pessoas ndo
autorizadas;

m) Existéncia de um centro de meteorologia aerondutica, a operar pelo prestador de servicos certificado
pela autoridade nacional competente no dominio da meteorologia, com elaboracéo e disseminacao
regular de observacgdes e respectivos Met Report e METAR, assim como as TAF, para além do
apoio as tripulagbes ou outros utilizadores aeronauticos, através de briefings e fornecimento de
documentacdo de voo quer local, quer recebido de outros centros meteoroldgicos.

2 — A classificacdo dos aerodromos em classe IV depende da verificagdo dos seguintes requisitos
administrativos:

a) Existéncia de um director de aerédromo conforme o disposto no artigo 25.°;

b) Existéncia de servicos administrativos e de contabilidade devidamente organizados de modo a
permitir o acompanhamento da actividade aeroportuaria pelo INAC e outras entidades.

3 — Os aer6dromos classificados em classe IV devem ainda em termos de seguranca obedecer aos
requisitos e procedimentos de seguranca previstos no n. 2 do anexo ao Regulamento (CE) n.
2320/2002, o Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE)
n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril.

4 — Os aerédromos classificados em classe IV devem obedecer aos seguintes requisitos de facilitagdo:

a) Existéncia de instalagdes, equipamentos e recursos humanos adequados ao exercicio permanente do
controlo documental de passageiros e tripulantes, do controlo aduaneiro da respectiva bagagem de
mao ou pordo, da carga aérea ou correio;

b) Existéncia de instalacdes, equipamentos e recursos humanos adequados ao exercicio permanente do
controlo sanitario e fitossanitario;

c) Existéncia de instalagdes, equipamentos, servicos de apoio e pessoal devidamente habilitado para o
despacho de forma regular de tripulacfes, passageiros, respectiva bagagem, carga aérea e correio
adequadas a procura de trafego;

d) Existéncia de zonas especificas destinadas ao embarque, desembarque, transferéncia ou transito de
passageiros e sua bagagem de méo, nos termos do Regulamento (CEE) n.° 1823/92, da Comisséo, de
3 de Julho, relativo a supressdao dos controlos e formalidades aplicaveis as bagagens de mao e as
bagagens de pordo das pessoas que efectuam um voo intracomunitario.

Escola da Guarda 13



Legislacdo Policial - Aeronaves - Decreto-Lei n® 186/2007

Artigo 18.°
Cadigo de referéncia do aerédromo
1 — A cada aerddromo ¢ atribuido um codigo de referéncia a determinar de acordo com as caracteristicas
do avido critico para o qual o aerédromo se destina.

2 — O cadigo de referéncia previsto no nimero anterior é definido em funcéo da distancia de referéncia do
avido, envergadura de asa e largura exterior do trem de aterragem principal e tem como objectivo fornecer
um método simples de interligagdo entre as caracteristicas técnicas do avido e do aerédromo conforme
especificadas no anexo n.° 14 a Convencao de Chicago.

3 — O codigo de referéncia ¢ atribuido pelo INAC de acordo com os critérios previstos no presente artigo e
ainda com os requisitos constantes de regulamentacdo complementar.

CAPITULO IV
Utilizacao e exploracao de aerédromos

SECCAO |
Condigdes de funcionamento

Artigo 19.°
Obrigacdes do operador de aerédromo
O operador de aer6dromo deve:
a) Assegurar o normal funcionamento e garantir a seguranca das operagdes no aerédromo;

b) Facilitar por todos os meios o livre acesso ao aer6dromo do pessoal do INAC ou por este
devidamente credenciado para o efeito, para a realiza¢éo de auditorias, vistorias e inspec¢oes;

c) Ser responsavel pelas comunicac0es, relatorios e demais correspondéncia, de acordo com o presente
decreto-lei;

d) Implementar um programa de formagé&o, aprovado pelo INAC, de modo a permitir a actualizagéo de
conhecimentos do pessoal ao seu servigo;

e) Ter ao seu servico um numero suficiente de pessoal habilitado e qualificado para realizar todas as
tarefas essenciais a regular operagcdo e manutencdo do aerdédromo, tendo em conta a classe do
mesmo e o tipo de operagdo pretendida;

f) Garantir a coordenacdo dos servigos de trafego aéreo com o respectivo prestador, incluindo a
informacdo aeronautica e meteorol6gica, a definir pela autoridade nacional competente no dominio
da meteorologia, quando aplicavel, de forma a garantir que os servicos prestados sejam compativeis
com os requisitos apliciveis a classe do aerodromo e ao tipo de aproximacao;

g) Desenvolver e implementar um sistema de seguranca do aerddromo, a aprovar pelo INAC, nos
termos do presente decreto-lei;

h) Estabelecer um sistema de gestdo de seguranga operacional para o aerddromo que contenha a
estrutura da organizacdo, os deveres, poderes e responsabilidades dos quadros dessa estrutura, de
forma a garantir a segurancga operacional das operacfes aeroportuarias;

i) Exigir a todos os utilizadores do aer6dromo, incluindo os prestadores de servi¢os em terra e entidades
exploradoras de aerogares ou outros servicos de apoio, o cumprimento das regras de seguranca e de
seguranca operacional aplicaveis ao aer6dromo;

j) Garantir a cooperacdo de todos os utilizadores referidos no nimero anterior, designadamente na
prestacdo de informacGes sobre quaisquer acidentes, incidentes, defeitos ou falhas que possam ter
repercussdes na seguranca operacional;

I) Remover das &reas operacionais do aerédromo qualquer objecto estranho susceptivel de constituir
obstaculo, ou qualquer outra situacdo que potencialmente possa vir a por em risco a seguranga
operacional.
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Artigo 20.°
Auditorias e inspecg¢des internas
1 — O operador do aer6dromo deve efectuar auditorias regulares ao seu sistema de gestdo de seguranga
operacional, bem como inspecc0es as instalacdes e equipamentos do aerédromo.

2 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, 0 operador do aerddromo deve estabelecer um plano
anual de auditorias e inspecgdes, a aprovar pelo INAC.

3 — As auditorias devem abranger toda a actividade do aerédromo.

4 — O operador do aer6dromo deve assegurar que as auditorias, inspecgdes a instalacdes, equipamentos e
servicos sejam efectuados por pessoal especializado e qualificado para cada situacao.

5 — No final de cada auditoria e inspecc¢ao deve ser sempre efectuado um relatdrio assinado pelos técnicos
que a realizaram.

6 — O operador deve manter uma copia dos relatérios durante um periodo minimo de cinco anos, devendo
disponibiliza-los ao INAC, sempre que solicitados.

7 — O operador do aer6dromo deve providenciar pela avaliacdo do cumprimento das normas de seguranga
pelos utilizadores referidos na alinea i) do artigo anterior, através de auditorias e de inspecgdes,
realizadas por si ou por terceiros quando devidamente reconhecidos pelo INAC.

Artigo 21.°
Comunicagdes obrigatdrias
1 — O operador deve assegurar -se, no momento em que toma conhecimento da informagéo contida no
AIP, seus suplementos e emendas, NOTAM, PIB e CIA emitidas pelo AIS, que a mesma é correcta e
actual, devendo comunicar por escrito e de imediato ao AIS quaisquer imprecisdes ou omissdes que
detecte.

2 — Sem prejuizo do cumprimento do disposto no nimero seguinte, o operador de aerédromo deve
comunicar por escrito ao AlS e ao INAC, com uma antecedéncia minima de 28 dias relativamente a
data da sua concretizagdo, as alteragdes programadas, designadamente em instalagGes, equipamentos
ou servicos do aer6dromo que possam afectar a fiabilidade da informagdo contida em qualquer
publicacao referida no nimero anterior.

3 — Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores, o operador deve notificar o AIS e tomar medidas
para que o 6rgao prestador dos servigos de trafego aéreo e de operacOes de voo recebam notificacdo
imediata e pormenorizada de qualquer uma das seguintes circunstancias de que tenha conhecimento:

a) Obstéculos, obstrucbes e perigos temporarios, nomeadamente qualquer perfuragdo, por um objecto,
das superficies limitativas de obstaculos referentes ao aer6dromo, ou a existéncia de qualquer
obstrucdo ou condicdo perigosa que afecte a seguranca da aviacdo, no aer6dromo ou na sua
vizinhanga;

b) Alteracdo do nivel de servigo do aerodromo, nomeadamente a degradacéo ou reducdo dos servigos de
controlo de trafego aéreo, comunicagdes, servicos de emergéncia, abastecimento de combustivel,
aduaneiros e de imigracao;

c) Encerramento de qualquer parte da &rea de movimento do aerédromo;

d) Qualquer outra condi¢do que possa afectar a seguranca da aviacdo e relativamente as quais se torna
necessario tomar precaucdes.

4 — Sempre que ndo for possivel ao operador do aerddromo fazer chegar a informacéo a que se refere o
namero anterior ao 6rgdo prestador dos servigos de trafego aéreo e servigo de operagdes de voo, deve 0
mesmo dar conhecimento imediato dos factos aos pilotos através de qualquer meio ao seu alcance.

Artigo 22.°
Obras no aer6dromo
1 — Sempre que sejam programadas obras de beneficiacdo, reconstrugdo, ampliacdo ou modificacdo do
aerddromo que pela sua natureza e duragdo possam conduzir a degradacdo da seguranca da operagdo, o
operador deve apresentar ao INAC um plano operacional de trabalhos, para efeitos de aceitagdo prévia,
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no prazo maximo de 15 dias a contar da data da entrega do plano acima mencionado para o efeito de
emissao de parecer.

2 — No caso do namero anterior, 0 INAC deve remeter & autoridade nacional competente no dominio da
meteorologia o plano operacional de trabalhos para o efeito de apreciacéo.

3 — O plano referido no n.° 1 deve ser remetido ao INAC com a antecedéncia minima de 75 dias.

4 — Nos casos de reconhecida urgéncia, o prazo referido no nimero anterior pode ser reduzido, desde que
os trabalhos sejam previamente autorizados pelo INAC e divulgados via NOTAM.

5 — Do plano operacional de trabalhos devem constar 0s seguintes elementos:
a) Projecto e memoria descritiva dos trabalhos a efectuar;
b) Faseamento e calendarizagéo da obra;

¢) Indicacéo das distancias declaradas referentes a pista afectada, nos casos em que houver necessidade
de alteracdo ou deslocacdo de soleiras;

d) Alteracdes a sinalizacdo diurna e luminosa;

e) Trabalhos em &reas adjacentes as pistas, caminhos de circulagao e placas de estacionamento;
f) Controlo de acessos a area de trabalhos;

g) Medidas de seguranca operacional;

h) Medidas de seguranca aeroportuéria contra actos de interferéncia ilicita;

i) Alteracdo de procedimentos relativos a operacao de aeronaves;

j) Proposta de NOTAM a emitir, ou identificacdo da necessidade de emissdo de NOTAM e a respectiva
solicitagéo;

1) Quaisquer outros elementos que o operador considere relevantes para o plano.

Artigo 23.°
Inspeccoes extraordinérias
Sem prejuizo das inspecges referidas no n.° 2 do artigo 20.° e no manual do aerédromo, o operador
do aerédromo, para garantir a seguranga operacional, deve proceder a inspeccdo da infra-estrutura nas
seguintes situacdes:
a) Imediatamente ap0s a ocorréncia de um incidente ou acidente com aeronave;

b) Durante o periodo em que decorram trabalhos de construcdo ou reparagdo das instalagdes ou
equipamentos do aerédromo considerados criticos para a seguranca da operagdo das aeronaves;

c) Em qualquer outra situagdo imprevista em que ocorram condi¢des susceptiveis de afectar a seguranca
operacional do aerédromo.

Artigo 24.°
Avisos de perigo
1 — O operador do aerddromo deve colocar avisos de perigo em qualquer area publica adjacente a area de
movimento sempre que 0s voos de aeronaves a baixa altitude no aerédromo ou na sua vizinhanca ou a
rolagem de aeronaves possam constituir perigo para pessoas ou trafego de veiculos.

2 — Nas situacBes em que a area publica referida no nimero anterior ndo se encontre sob o controlo do
operador do aerédromo, deve o mesmo solicitar a entidade responsavel por essa area a colocacdo dos
avisos de perigo.

Artigo 25.°
Director do aerédromo
1 — Todos os aer6dromos devem ter um director, nos termos do presente decreto -lei, que superintenda o
respectivo funcionamento e assegure o cumprimento das leis e regulamentos em vigor, bem como dos
procedimentos estabelecidos no manual do aerédromo.

2 — O director é designado pelo operador do aerédromo, ap6s prévia aprovacao do INAC.
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3 — O director deve fiscalizar todas as actividades operacionais, tendo nomeadamente o direito a solicitar a
apresentacdo dos documentos de bordo de qualquer aeronave e 0s da respectiva tripulacao.

4 — O director é responsavel perante o INAC quanto a supervisdo do cumprimento das normas,
regulamentos e instrugdes do INAC em matérias respeitantes a seguranca operacional, seguranca e
facilitagdo.

5 — O director deve, nos termos da lei, comunicar ao INAC todas as ocorréncias susceptiveis de afectarem
a seguranca operacional do aerédromo.

6 — O director deve, nos termos da lei, participar ao INAC e a autoridade policial competente quaisquer
actos ilicitos.

7 — A designacdo do director de aerédromo depende da posse de habilitacbes adequadas a definir pelo
INAC em regulamentagéo complementar.

8 — O manual do aerédromo deve identificar expressamente o substituto do respectivo director, nas suas
auséncias, bem como prever as competéncias que o mesmo delegue naquele, ou noutros funcionarios
ao servigo do aerddromo, em conformidade com o disposto em regulamentagdo complementar.

9 — A violacdo dos deveres do director do aerédromo previstos nos n.% 4, 5 e 6 da lugar a instauragao e
instrucdo de processo de inquérito pelo INAC com vista & eventual perda da titularidade do cargo, nos
termos do artigo seguinte.

10 — O disposto no presente artigo é também aplicavel ao responsavel de aer6dromo previsto na alinea a)
do n.° 2 do artigo 14.°

Artigo 26.°
Processo especial
1 — Sempre que o INAC tiver conhecimento, por qualquer meio, da violagdo dos deveres do director do
aerddromo previstos no artigo anterior, deve instaurar e instruir um processo especial de inquérito, com
vista ao apuramento dos factos.

2 — Qualquer decisdo proferida no @mbito do processo previsto no nimero anterior pressupde a prévia
audicdo do director do aerédromo sobre as razbes invocadas, independentemente de quaisquer outras
diligéncias de prova que o INAC entenda necessarias para o apuramento dos factos.

3 — Quando se revele necessario para a instrucdo do processo ou para a defesa da seguranca da aviacao
civil, o INAC pode, como medida cautelar, suspender de imediato o exercicio das fun¢des do director
de aer6dromo, mediante decisdo devidamente fundamentada.

4 — Quando a reduzida gravidade da infraccdo e da culpa do agente o justifiquem, pode o INAC comunicar
ao director a decisdo de proferir uma admoestacdo e ainda determinar que o mesmo adopte o
comportamento legalmente exigido dentro do prazo que o INAC lhe fixe para efeito.

5 — Em caso de ndo aceitagdo da admoestacdo prevista no nimero anterior ou de ndo cumprimento da
obrigacdo fixada nos termos do mesmo niimero, 0 processo prossegue com vista & perda da titularidade
do cargo de director.

6 — Ao procedimento previsto nos n.°s 4 e 5 aplica-se o disposto no artigo 31.° do Decreto -Lei n.°
10/2004, de 9 de Janeiro, com as necessarias adaptagoes.

7 — As decisdes proferidas nos termos do presente artigo sdo obrigatoriamente comunicadas pelo INAC ao
operador de aerédromo.

8 — Quando for decidida a perda da titularidade do cargo, o operador deve, no prazo maximo de 15 dias,
nomear um novo director.
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SECCAO I
Situacdes excepcionais

Artigo 27.°
Derrogacdes permanentes
1 — O INAC pode isentar um operador de aer6dromo do cumprimento de alguns dos requisitos previstos
no presente decreto -lei, atendendo a razfes imperativas, nomeadamente, de caracter orografico ou de
interesse publico, mediante requerimento devidamente fundamentado.

2 — A derrogacao prevista no nimero anterior s é concedida se o operador do aer6dromo demonstrar que
foram estabelecidos meios alternativos para garantir os niveis de seguranca e de seguranga operacional
equivalentes, podendo o INAC impor limitagGes operacionais complementares.

3 — Caso as razdes que determinaram a isencao prevista no n.° 1 deixarem de subsistir, 0 INAC pode
proceder ao seu levantamento.

Artigo 28.°
Derrogacdes temporarias
1 — O INAC pode isentar temporariamente o operador do aerédromo do cumprimento dos requisitos e dos
condicionalismos previstos no presente decreto -lei para a utilizacdo de aerédromos das diferentes
classes, tendo em conta a existéncia de razbes de interesse publico, devidamente fundamentadas em
requerimento a apresentar pelo operador do aerédromo.

2 — Podem ainda ser concedidas as derrogac@es previstas no nimero anterior em situagfes de emergéncia,
devidamente comprovadas, e mediante comunicacdo ao INAC.

3 — A derrogacéo prevista no n.° 1 é concedida nas condi¢des mencionadas no n.° 2 do artigo anterior.

Artigo 29.°
Operacao de aeronaves civis em aerédromos militares
1 — A operacdo pontual de aeronaves civis em aerddromos militares depende de aprovacao do INAC, ap6s
autorizacdo das autoridades militares competentes.

2 — A utilizacdo permanente de aerodromos militares por aeronaves civis carece de aprovacdo do INAC,
ap6s autorizacdo do Ministério da Defesa Nacional, devendo os procedimentos de certificacdo e
inspeccdo do aerddromo, incluindo as infra-estruturas, servigos, equipamentos, sistemas, pessoal e
procedimentos, ser estabelecidos por protocolo a celebrar entre 0 INAC e as autoridades militares
competentes.

3 — Excluem -se do disposto nos nimeros anteriores as operagdes que envolvam aeronaves de Estado ou
ao0 seu servico, situacdes de emergéncia e operagdes com aeronaves de aviagao geral.

Artigo 30.°
Utilizag&o excepcional de locais ndo certificados
1 — A utilizacdo pontual por aeronaves de locais ndo certificados nos termos do presente decreto -lei
reveste-se de caracter excepcional e deve ser do conhecimento prévio do INAC, ficando sujeita ao
cumprimento cumulativo dos seguintes requisitos:

a) Autorizagdo prévia do proprietario ou possuidor desse local,
b) O local se situe fora de perimetros urbanos definidos em sede de planos directores municipais;

c) Nao existam edificios destinados a fins habitacionais, de lazer, de ensino, de culto, de salde ou
instalagdes pecuarias, num raio de 300 m planimétricos a contar do local de aterragem;

d) A operagdo ndo implique o estacionamento da aeronave nesse local entre o por e o nascer do sol;

e) O voo seja realizado em conformidade com as regras do ar estabelecidas no anexo Il a Convencao de
Chicago e demais normativos em vigor.

2 — A utilizacdo excepcional prevista no numero anterior deve ser comunicada ao INAC e a autoridade
policial mais préxima com pelo menos vinte e quatro horas de antecedéncia.
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3 — A verificacdo do cumprimento do disposto nos n.% 1 e 2 é da responsabilidade do operador da
aeronave e do seu piloto comandante.

4 — Excluem-se do disposto no n.° 1 as situa¢fes de emergéncia e as operagdes que envolvam aeronaves de
Estado ou ao seu servigo.

CAPITULO V
Disposigdes contra-ordenacionais e medidas cautelares

Artigo 31.°
Fiscalizacéo
Sem prejuizo das competéncias atribuidas por lei a outras entidades, a fiscalizagdo do cumprimento
das normas constantes do presente decreto -lei compete ao INAC e as entidades previstas no n.° 1 do artigo
18.° do Decreto-Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, €, no que diz respeito & informacdo meteoroldgica, a
autoridade nacional competente no dominio da meteorologia.

Artigo 32.°
Contra -ordenagoes
1 — Constitui contra -ordenagao aerondutica civil muito grave:

a) A aceitacdo de trafego, bem como a exploracdo de um aerodromo, sem que exista um certificado de
aerédromo, em violagao do disposto no n.° 1 do artigo 10.°;

b) A inexisténcia, nos aerédromos de classe |, de equipamento de combate a incéndio em conformidade
com 0 previsto nas normas constantes do anexo 14 a Convencgao de Chicago, conforme o disposto na
alinea @) do n.° 1 do artigo 14.°

c) A violagdo, nos aerddromos de classe |, dos condicionalismos previstos no n.° 3 do artigo 14.°%;

d) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Il, de meios de comunicacdo que permitam o contacto das
tripulacGes com os 6rgdos prestadores dos servigos de trafego aéreo adjacentes, conforme o disposto
na alinea a) do n.° 1 do artigo 15.%;

e) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Il, de equipamento de combate a incéndio em conformidade
com o previsto nas normas constantes do Anexo 14 & Convencdo de Chicago, conforme o disposto
na alinea d) do n.° 1 do artigo 15.°;

f) A falta de diligéncia, nos aer6dromos de classe Il, no sentido de assegurar, durante as operacdes, a
existéncia de equipamento e pessoal da corporacdo de bombeiros mais proxima ou outra desde que
devidamente habilitados, conforme o disposto na alinea b) do n.° 1 do artigo 15.°;

g) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Il, de sistema de energia eléctrica de emergéncia
compativel com o tipo de operacgdes pretendidas, conforme o disposto na alinea ¢) do n.° 1 do artigo
15.9;

h) A inexisténcia de vedagdo das areas operacionais, de forma a impedir a intrusdo de vida animal ou de
pessoas ndo autorizadas, conforme previsto na alinea f) do n.° 1 do artigo 15.;

i) A violacéo por parte do operador do aerddromo, nos aerédromos de classe 11, do ponto 2.1 do anexo
ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de
Abril, conforme o disposto no n.° 3 do artigo 15.°

j) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 1, de mecanismos de controlo de acesso as zonas restritas
de seguranca e outras zonas do lado ar, conforme o disposto no ponto 2.2.1, alinea i), do anexo ao
Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n. 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de
Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 15.°;

I) A transi¢do, nos aerédromos de classe Il, de veiculos entre o lado terra e o lado ar sem serem
observadas as condigdes previstas na alinea vii) do ponto 2.2.1 do anexo ao Regulamento (CE) n.°
2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento
(CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do
artigo 15.9;
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m) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Il, de mecanismos de controlo de acesso em zonas de
terminais acessiveis ao publico e outras zonas publicas em conformidade com o disposto nos pontos
2.2.2 e 2.2.3 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 15.°;

n) A inexisténcia ou inaplicacdo, nos aerddromos de classe I, de métodos de rastreio de pessoal,
objectos transportados e veiculos, em conformidade com o disposto no ponto 2.3 do anexo ao
Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de
Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 15.°;

0) A violagdo por parte do operador do aerédromo, nos aerédromos de classe 1l, do disposto no ponto
2.4 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 15.°;

p) A violacdo, nos aerédromos de classe 11, dos condicionalismos previstos no n.° 5 do artigo 15.°;

g) A inexisténcia, nos aerodromos de classe Ill, de uma zona de trafego de aer6dromo, conforme o
disposto na alinea a) do n.° 1 do artigo 16.°;

r) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Ill, de instalacbes adequadas, equipamentos e pessoal
devidamente habilitado para prestacdo de AFIS, conforme o disposto na alinea b) do n.° 1 do artigo
16.°;

s) A inexisténcia, nos aerddromos de classe 11, de uma estacdo meteoroldgica e de técnicos habilitados
e certificados pela autoridade nacional competente no dominio da meteorologia para operar
conforme o disposto na alinea g) do n.° 1 do artigo 16.°;

t) A inexisténcia, nos aerodromos de classe Ill, de servicos de emergéncia durante as operacBes que
satisfagam os requisitos e procedimentos de proteccdo, emergéncia, socorro e combate a incéndios
previstos nas normas constantes do Anexo 14 a Convengdo de Chicago, conforme o disposto na
alinea m) do n.° 1 do artigo 16.°

u) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Ill, de equipamento, meios ou pessoal devidamente
habilitado para operar comunicagdes com os 0Orgdos prestadores dos servigos de trafego aéreo
adjacentes, coordenacao de voos, emissdo de planos de voo, transmissdo e recepcdo de mensagens
de AFTN e com os servicos de emergéncia, conforme o disposto na alinea f) do n.° 1 do artigo 16.°;

v) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Ill, de sistema de energia eléctrica de emergéncia
compativel com o tipo de operacOes pretendidas, conforme o disposto na alinea j) do n.° 1 do artigo
16.%;

X) A inexisténcia de vedag&do das areas operacionais, de forma a impedir a intrusdo de vida animal ou de
pessoas ndo autorizadas, conforme previsto na alinea n) do n.° 1 do artigo 16.°;

z) A violagdo por parte do operador do aerédromo, nos aerédromos de classe 111, do ponto 2.1 do anexo
ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de
Abril, conforme o disposto no n.° 3 do artigo 16.°;

aa) A inexisténcia, nos aerodromos de classe Ill, de mecanismos de controlo de acesso as zonas
restritas de seguranca e outras zonas do lado ar, conforme o disposto no ponto 2.2.1, alinea i), do
anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 16.%;

bb) A transicéo, nos aerédromos de classe Ill, de veiculos entre o lado terra e o lado ar sem serem
observadas as condicfes previstas na alinea vii) do ponto 2.2.1 do anexo ao Regulamento (CE)
n.. 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo
Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, e nos
termos do n.° 3 do artigo 16.°;

cc) A inexisténcia, nos aerddromos de classe 111, de mecanismos de controlo de acessos em zonas de
terminais acessiveis ao publico e outras zonas publicas em conformidade com o disposto nos
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pontos 2.2.2 e 2.2.3 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 16.°;

dd) A inexisténcia ou inaplicacdo, nos aerodromos de classe 111, de métodos de rastreio de pessoal,
objectos transportados e veiculos, em conformidade com o disposto no ponto 2.3 do anexo ao
Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de
Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 16.°;

ee) A violacdo por parte do operador do aerédromo, nos aerédromos de classe 111, do disposto no ponto
2.4 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 16.°;

ff) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Ill, de instalagBes e equipamentos adequados ao exercicio
do controlo documental de passageiros e tripulantes, do controlo aduaneiro da bagagem de
passageiros, carga aerea e correio, conforme o disposto na alinea a) do n.° 4 do artigo 16.°;

gg) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 11, de instalagdes e equipamentos adequados ao exercicio
do controlo sanitario e fitossanitario, conforme o disposto na alinea b) do n.° 4 do artigo 16.%;

hh) A violacéo, nos aerodromos de classe I11, dos condicionalismos previstos no n.° 5 do artigo 16.°;

ii) A utilizacdo, nos aerédromos de classe 1V, de procedimentos de aproximacdo e de partida por
instrumentos ndo publicitados nas publicagdes de informacdo aerondutica pertinentes, em violagao
do disposto na alinea a) do n.° 1 do artigo 17.°;

i) A inexisténcia ou falta de funcionamento, nos aerédromos de classe 1V, dos equipamentos minimos
devidamente certificados e necessarios a conducdo de operagdes de voo por instrumentos e
adequados ao tipo de operacao a efectuar, conforme o disposto na alinea b) do n.° 1 do artigo 17.°;

Il) A inexisténcia, nos aerodromos de classe 1V, de equipamento e pessoal qualificado e devidamente
certificado pelo INAC para o exercicio do controlo de trafego aéreo do aerédromo e equipamento
adequado ao exercicio das suas funcdes, incluindo a emissdo de planos de voo, transmissdo e
recepcdo de mensagens de AFTN e gravacdo das comunicacOes relativas a esses servicos, conforme
o disposto na alinea c) do n.° 1 do artigo 17.°;

mm) A inexisténcia, nos aer6dromos de classe 1V, de um centro de meteorologia com equipamentos e
técnicos, devidamente habilitados e certificados pela autoridade nacional competente no dominio da
meteorologia, para o exercicio de observagdes meteoroldgicas regulares para fins aeronduticos,
assim como da transmissdo e difusdo dos respectivos Met Reports e METAR conforme o disposto
na alinea m) do n.° 1 do artigo 17.°;

nn) A inexisténcia, nos aeroédromos de classe 1V, de servigos de emergéncia proprios e permanentes que
satisfagam os requisitos e procedimentos de proteccdo, emergéncia, socorro e combate a incéndios
previstos nas normas constantes do Anexo 14 a Convencao de Chicago, conforme a alineae) don.° 1
do artigo 17.°;

00) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 1V, de servico de informacdo aeronéutica de aerédromo
ou de equipamentos ou meios que permitam fornecer as tripulacbes a pertinente informacao
aerondutica de apoio, conforme o disposto na alinea f) do n.° 1 do artigo 17.°;

pp) A inexisténcia, nos aerédromos de classe IV, de um sistema de energia eléctrica de emergéncia
compativel com os equipamentos de apoio as operagdes pretendidas, conforme a alinea g) do n.° 1
do artigo 17.°;

qq) A inexisténcia, nos aerédromos de classe IV, de um sistema de gestdo de seguranca operacional,
conforme a alinea h) do n.° 1 do artigo 17.°;

rr) A inexisténcia de vedagdo das areas operacionais, de forma a impedir a intrusdo de vida animal ou
de pessoas ndo autorizadas, conforme previsto na alinea I) do n.° 1 do artigo 17.°;

ss) A violagdo por parte do operador do aerddromo, nos aerédromos de classe 1V, do ponto 2.1 do
anexo ao Regulamento (CE) n. 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
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Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril, conforme o disposto no n.° 3 do artigo 17.°;

tt) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 1V, de mecanismos de controlo de acesso as zonas restritas
de seguranga e outras zonas do lado ar, conforme o disposto no ponto 2.2.1, alinea i), do anexo ao
Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de
Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 17.°;

uu) A transicdo, nos aerodromos de classe IV, de veiculos entre o lado terra e o lado ar sem serem
observadas as condi¢es previstas na alinea vii) do ponto 2.2.1 do anexo ao Regulamento (CE) n.°
2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento
(CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do
artigo 17.%

w) A inexisténcia, nos aerédromos de classe IV, de mecanismos de controlo de acessos em zonas de
terminais acessiveis ao publico e outras zonas publicas em conformidade com o disposto nos pontos
2.2.2 e 2.2.3 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 16 de Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 17.°;

xx) A inexisténcia ou inaplicacdo, nos aerédromos de classe IV, de métodos de rastreio de pessoal,
objectos transportados e veiculos, em conformidade com o disposto no ponto 2.3 do anexo ao
Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro,
alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de
Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 17.9;

zz) A violagéo por parte do operador do aer6dromo, nos aerédromos de classe 1V, do disposto no ponto
2.4 do anexo ao Regulamento (CE) n.° 2320/2002, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
Dezembro, alterado pelo Regulamento (CE) n.° 849/2004, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
29 de Abril, e nos termos do n.° 3 do artigo 17.°;

aaa) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 1V, de instalacGes, equipamentos e recursos humanos
adequados ao exercicio permanente do controlo documental de passageiros e tripulantes, do
controlo aduaneiro da respectiva bagagem de méo ou pordo, da carga aérea ou correio, conforme
o disposto na alinea a) do n.° 4 do artigo 17.°;

bbb) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 1V, de instalacdes, equipamentos e recursos humanos
adequados ao exercicio permanente do controlo sanitario e fitossanitario, conforme o disposto na
alinea b) do n.° 4 do artigo 17.°;

ccc) A ndo implementacgdo e desenvolvimento, por parte do operador do aer6dromo, de um sistema
de seguranca do aerédromo, conforme o disposto na alinea g) do artigo 19.°;

ddd) A ndo remocdo das &reas operacionais do aerddromo de qualquer objecto estranho susceptivel
de constituir obstaculo, ou qualquer outra situacdo que potencialmente possa vir a por em risco a
seguranca operacional, conforme o disposto na alinea I) do artigo 19.°;

eee) A falta de comunicacéo ao AlS das comunicacGes obrigatorias nos termos e condigdes previstos
non.° 1 do artigo 21.%

fff) A falta de comunicacdo ao AIS e ao INAC no prazo e nas condic¢des previstas no n.° 2 do artigo
21.°, relativamente as alteragdes programadas em instalagbes, equipamentos ou servigos do
aerédromo;

ggg) A falta de notificagdo, imediata e pormenorizada, ao AlS e ao 6rgdo prestador dos servigos de
trafego aéreo e operacdes de voo das circunstancias previstas nas alineas a) a d) do n.° 3 do artigo
21.9

hhh) A ndo comunicacdo aos pilotos das circunstancias previstas nas alineas a) a d) do n.° 3 do
artigo 21.°, nas condigdes referidas no n.° 4 da mesma disposicéo legal;

iii) A inexisténcia de um plano operacional de trabalhos relativo a obras na area do aerédromo, em
violacdo do disposto no artigo 22.9;
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jij) O operador do aer6dromo ndo proceder a inspeccao da infra -estrutura nas situagdes previstas nas
alineas a) a c) do artigo 23.%;

Il) A inexisténcia, nos aerodromos de classes | a IV, de um director de aerédromo, nos termos do n.°
1 do artigo 25.°, ou de um responsavel de aer6dromo, quando aplicavel nos termos da alinea a)
do n.° 2 do artigo 14.;

mmm) A utilizacdo de locais ndo certificados, sem conhecimento prévio do INAC, conforme
previsto no n.° 1 do artigo 30.°;

nnn) A utilizacdo excepcional de locais ndo certificados em violacdo do disposto nas alineas a), b) e
e) do n.° 1 do artigo 30.°

2 — Constitui contra -ordenagdo aeronautica civil grave:

a) O inicio da construcdo do aerédromo sem aprovacdo prévia do projecto de execucdo, nos termos do
disposto no artigo 6.°;

b) A falta de comunicacdo ao INAC, por parte do titular do certificado, da alteracdo dos elementos
constantes do certificado, para os efeitos previstos no n.° 4 do artigo 10.%;

c) A aceitacdo de trafego, bem como a exploragéo de um aerodromo, sem que exista um certificado de
aerédromo valido, nos termos do n.° 1 do artigo 10.°;

d) A falta de apresentacdo de requerimento, relativo a transferéncia da titularidade do certificado, ao
INAC, pelo futuro titular do mesmo, nos termos do disposto na alinea a) do n.° 2 do artigo 12.°;

e) A inexisténcia, remogao ou deslocacdo, de forma a prejudicar a sua funcéo de aviso a aeronaves, nos
aerédromos de classe I, de dispositivos de sinalizagdo que indicam que o aerédromo nao esta em
condi¢des operacionais, em violagdo do disposto na alinea b) do n.° 1 do artigo 14.° ou quando o
aerodromo tiver sido declarado pelo INAC como néo estando em condi¢Bes operacionais;

f) A inexisténcia, nos aerddromos de classe |, de um telefone e fax para contacto directo com o
responsavel do aerédromo, conforme o disposto na alinea c) do n.° 1 do artigo 14.%;

g) A inexisténcia, remocédo ou deslocacdo, de forma a prejudicar a sua func¢éo de aviso a aeronaves, nos
aerddromos de classe 11, de dispositivos de sinalizagdo que indicam que o aer6dromo ndo esta em
condi¢des operacionais, em violacdo do disposto na alinea d) do n.° 1 do artigo 15.° ou quando o
aerddromo tiver sido declarado pelo INAC como ndo estando em condi¢es operacionais;

h) A inexisténcia, nos aerodromos de classe Il, de telefone ou de fax no aerédromo, conforme o
disposto na alinea €) do n.° 1 do artigo 15.%;

i) A ma conservacdo da vedacdo das areas operacionais, de forma a ndo impedir a intrusdo de vida
animal ou de pessoas ndo autorizadas, conforme previsto na alinea f) do n.° 1 do artigo 15.° e na
alinea I) do n.° 1 do artigo 17.°;

j) A inexisténcia, nos aerédromos de classe 111, de sistemas de sinalizagdo visual e luminosa de acordo
com o tipo de operacdes a efectuar, conforme o disposto na alinea d) do n.° 1 do artigo 16.°;

I) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Ill, de equipamentos ou meios que permitam fornecer as
tripulagdes informacdo meteoroldgica do aerédromo e das rotas previstas a efectuar com partida
desse aerédromo, conforme o disposto na alinea h) do n.° 1 do artigo 16.°;

m) A inexisténcia, nos aerédromos de classe Il1, de servi¢o de informacao aerondutica de aer6dromo ou
de equipamentos ou meios que permitam fornecer as tripulacGes a pertinente informacgéo aeronautica
de apoio, conforme o disposto na alinea i) do n.° 1 do artigo 16.°;

n) A inexisténcia, remo¢do ou deslocagdo, de forma a prejudicar a sua funcdo de aviso a aeronaves, nos
aerédromos de classe 111, de dispositivos de sinalizacdo que indicam que o aer6dromo nao esta em
condi¢des operacionais, em violacdo do disposto na alinea m) do n.° 1 do artigo 16.° ou quando o
aerddromo tiver sido declarado pelo INAC como nédo estando em condi¢Bes operacionais;

0) A inexisténcia de instalagdes, equipamentos, servigos de apoio e pessoal devidamente habilitado para
o despacho de forma regular de tripulagdes, passageiros, respectiva bagagem, carga aérea e correio,
adequados a procura de trafego, conforme o disposto na alinea c) do n.° 4 do artigo 16.°;
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p) A inexisténcia de um programa de manutencdo do aerédromo, conforme o disposto na alinea d) do
n.° 4 do artigo 16.°;

q) A inexisténcia de sistemas de sinalizacdo visual e luminosa de acordo com o tipo de operacdes a
efectuar, nos termos do anexo n.° 14 a Convencao de Chicago, conforme o disposto na alinea d) do
n. 1o artigo 17.%;

r) A inexisténcia de sistemas de sinalizacdo visual e luminosa de acordo com o tipo de operacGes a
efectuar, nos termos das normas constantes do anexo 14 & Convencdo de Chicago, conforme o
disposto na alinea d) do n.° 1 do artigo 17.°;

s) A inexisténcia de um programa de manutencdo do aerédromo, conforme o disposto na alinea i) do n.°
1 do artigo 17.5;

t) A inexisténcia, remocdo ou deslocagédo, de forma a prejudicar a sua funcdo de aviso a aeronaves, nos
aerodromos de classe 1V, de dispositivos de sinalizacdo que indicam que o aer6dromo ndo esta em
condicOes operacionais, em violacdo do disposto na alinea j) do n.° 1 do artigo 17.° ou quando o
aerodromo tiver sido declarado pelo INAC como nédo estando em condiges operacionais;

u) A inexisténcia de instalagdes, equipamentos, servi¢os de apoio e pessoal devidamente habilitado para
o0 despacho de forma regular de tripulagfes, passageiros, respectiva bagagem, carga aérea e correio
adequadas a procura de trafego, conforme o disposto na alinea c) do n.° 4 do artigo 17.°;

v) A inexisténcia de zonas especificas destinadas ao embarque, desembarque, transferéncia ou transito
de passageiros e sua bagagem de mao, nos termos do Regulamento n.° 1823/92, da Comisséo, de 3
de Julho, relativo a supressdo dos controlos e formalidades aplicaveis as bagagens de méo e as
bagagens de pordo das pessoas que efectuam um voo intracomunitario, conforme o disposto na
alinea d) do n.° 4 do artigo 17.°;

X) Impedir ou ndo facilitar o acesso ao aerédromo do pessoal do INAC, ou por este devidamente
credenciado, para os efeitos previstos na alinea b) do artigo 19.°;

z) A falta de implementacdo de um programa de formagdo, em violagdo do disposto na alinea d) do
artigo 19.%;

aa) O ndo cumprimento, por parte do operador de aerddromo, da obrigacdo de garantir a
coordenacdo dos servicos de trafego aéreo com o respectivo prestador, incluindo a informagéao
aeronautica e meteoroldgica, quando aplicaveis, de forma a garantir que 0s servigos prestados
sejam compativeis com os requisitos aplicaveis a classe do aerédromo e com o trafego existente,
conforme o disposto na alinea f) do artigo 19.°;

bb) A inexisténcia de um sistema de gestdo de seguranca operacional para o aerédromo que
contenha a estrutura da organizagdo, os deveres, poderes e responsabilidades dos quadros dessa
estrutura, de forma a garantir a seguranca operacional das operacdes aeroportuarias, conforme o
disposto na alinea h) do artigo 19.°;

cc) O operador do aerédromo ndo providenciar pelo cumprimento das regras de seguranca e de
seguranca operacional aplicadas ao aerédromo, por parte de todos os utilizadores do mesmo,
conforme o disposto na alinea i) do artigo 19.°;

dd) A falta de auditorias regulares ao sistema de gestdo de seguranca operacional, bem como
inspeccoes as instalacdes e equipamentos do aerédromo, conforme o disposto no n.° 1 do artigo
20.%

ee) A inexisténcia de plano anual de auditorias e inspecc¢des internas, conforme o disposto no n.° 2
do artigo 20.°%;

ff) A ndo submissdo a aprovacdo do INAC do plano anual de auditorias e inspec¢des, conforme o
disposto no n.° 2 do artigo 20.°;

gg) A inexisténcia de relatorios das auditorias e inspecgdes internas, nos termos e em conformidade
com o disposto no n.° 5 do artigo 20.%

hh) A inexisténcia de cOpia dos relatérios de auditorias e inspeccfes internas, nos termos e para 0s
efeitos do n.° 6 do artigo 20.°
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i) A ndo realizacdo de auditorias e inspec¢Ges que demonstrem o cumprimento das normas de
seguranca pelos utilizadores do aerédromo, conforme o disposto no n.° 7 do artigo 20.°;

jl) A falta de apresentagdo prévia ao INAC, por parte do operador do aer6dromo, do plano
operacional de trabalhos relativo a obras na area de movimento do aerédromo, em violagdo do
disposto no n.° 1 do artigo 22.°;

II) A falta de colocacdo de avisos de perigo nas situac@es previstas no n.° 1 do artigo 24.°;

mm) A ndo solicitacdo da colocacdo dos avisos de perigo a entidade responséavel, em violagdo do
disposto no n.° 2 do artigo 24.5;

nn) A utilizacdo de aerédromos militares por aeronaves civis sem autorizacao prévia do INAC e das
autoridades militares, em violagdo do disposto no n.° 1 do artigo 29.°;

00) A utilizacdo excepcional de locais ndo certificados em violagdo do disposto nas alineas c) e d)
do n.° 1 do artigo 30.°

3 — Constitui contra -ordenagdo aeronautica civil leve:

a) O requerimento, apresentado pelo futuro titular do certificado de aer6dromo, fora do prazo previsto
na alinea a) do n.° 2 do artigo 12.°;

b) A inexisténcia, nos aerddromos de classe Il, de locais de abrigo para passageiros e tripulantes e de
um telefone publico, conforme o disposto no n.° 4 do artigo 15.°;

c) A inexisténcia, nos aerddromos de classes | e Il, de registos e dados estatisticos de trafego
devidamente organizados, conforme o disposto na alinea b) do n.° 2 dos artigos 14.° e 15.°;

d) A inexisténcia, nos aerodromos de classes Il e 1V, de servigos administrativos e de contabilidade
devidamente organizada conforme o disposto na alinea b) do n.° 2 dos artigos 16.° e 17.°;

e) A ndo submissdo a aprovacdo pelo INAC do programa de formacdo, em violagdo do disposto na
alinea d) do n.° 1 do artigo 19.%

f) A violacdo do prazo constante do n.° 2 do artigo 22.°;

g) A violacéo do prazo previsto no n.° 2 do artigo 30.°

Artigo 33.°
Processamento das contra -ordenagdes
1 — Compete ao INAC nos termos do Decreto-Lei n.° 145/2007, de 27 de Abril, instaurar e instruir os
processos de contra -ordenacdo, bem como proceder a aplicagdo das coimas.

2 — As contra -ordenacBes previstas no presente decreto-lei aplica -se o regime das contra-ordenacdes
aeronauticas civis, aprovado pelo Decreto -Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro.

Artigo 34.°
Sancdes acessorias
1 — Nos termos previstos na seccdo Il do capitulo Il do Decreto -Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, e no
artigo 21.° do regime geral do ilicito de mera ordenacdo social, aprovado pelo Decreto -Lei n.° 433/82,
de 27 de Outubro, com a ultima redac¢do dada pela Lei n.° 109/2001, de 24 de Dezembro, o INAC
pode determinar a aplicacdo das seguintes san¢des acessorias:

a) Em simultaneo com a aplicacdo da coima correspondente as contra -ordenacdes previstas nas alineas
b), ), d), ), g), h), i), )), 1), m), n), 0), p), A), 1), 1), u), v), X), 2), aa), bb), cc), dd), ee), ff), hh), jj), II),
mm), nn), 00), pp), dq), rr), ss), tt), uu), w), xx), zz), bbb), hhh), iii) e jjj) do n.° 1 do artigo 32.°, 0
INAC pode aplicar a sangéo acessoria de cancelamento do certificado de aerédromo;

b) Em caso de reincidéncia, em simultdneo com a aplicacdo da coima correspondente as contra-
ordenacOes previstas nas alineas c), p) e gg) do n.° 2 do artigo 32.°, o INAC pode aplicar a san¢do
acessoria de suspensdo do certificado de aerd6dromo, pelo periodo méximo de trés anos.

2 — A punicéo por contra -ordenacdo pode ser publicada nos termos previstos no artigo 13.° do Decreto-
Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro.
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Artigo 35.°
Encerramento temporario
O INAC pode determinar o encerramento temporario de um aer6édromo ou limitar o seu
funcionamento, no caso de ndo estarem reunidas as condi¢fes para a sua abertura ao trafego aéreo e que
estiveram subjacentes a respectiva certificacdo, nos termos do presente decreto-lei.

CAPITULO VI
Disposicdes finais e transitdrias

Artigo 36.°
Certificacéo de aerédromos existentes
1 — O disposto no presente decreto -lei ndo se aplica aos aerédromos e heliportos abertos ao trafego a data
da sua entrada em vigor e constantes do AIP e do MPC, salvo no que diz respeito aos respectivos
projectos de ampliagdo ou modificacdo posteriores.

2 — Os aerddromos e heliportos previstos no nimero anterior consideram -se certificados pelo periodo de
trés anos a contar da data da entrada em vigor do presente decreto-lei.

3 — Os operadores dos aeroédromos devem requerer, no prazo maximo de dois anos, apds a data da entrada
em vigor do presente decreto -lei, nova certificacdo junto do INAC no dmbito da qual comprovem
estarem cumpridos os requisitos de certificacdo constantes do presente decreto-lei.

4 — Caso ocorra o termo do periodo previsto no n.° 2 e ainda esteja pendente o processo de certificacéo,
requerido de acordo com o numero anterior, o INAC pode emitir uma autorizacdo provisoria de
utilizagdo da infra-estrutura, desde que devidamente fundamentado o motivo da ndo

concluséo do processo de certificacdo e que as razdes da ndo emissdo do certificado ndo ponham em causa
as condicGes de seguranca operacional de funcionamento da infra-estrutura.

5 — A autorizacdo referida no nimero anterior tem caracter excepcional e temporario, devendo conter
obrigatoriamente prazo de validade, a fixar em funcdo da complexidade da correc¢do das néo
conformidades apontadas pelo INAC para ndo concluir o processo de certificacdo e ainda eventuais
limitacGes, restricOes e todas as condic¢des de operacdo, de modo a que nunca a seguranca seja posta em
causa.

Artigo 37.°
Processos de certificacdo pendentes
1 — Os processos de certificacdo pendentes & data da entrada em vigor do Decreto -Lei n.° 186/2007, de 10
de Maio e respeitantes a aerédromos ou heliportos ainda ndo abertos ao trafego na data de entrada em
vigor do presente decreto -lei sdo apreciados e decididos segundo os procedimentos de certificacdo
instituidos pelo INAC antes da data da entrada em vigor daquele decreto-lei.

2 — Os processos referidos no numero anterior pendentes por falta de elementos necessarios a sua
instrucdo serdo mantidos em aberto pelo prazo de um ano a contar da data de entrada em vigor do
presente decreto -lei, findo o qual, se 0 processo ainda ndo estiver devidamente instruido, sdo
liminarmente indeferidos.

3 — A certificacdo prevista no n.° 1 é valida pelo periodo previsto no n.° 2 do artigo anterior.

4 — S&o aplicaveis ao processo de certificagdo previsto no presente artigo, os n.os 3, 4 e 5 do artigo
anterior.

Artigo 37.°-A
Pistas e heliportos
Até a publicacdo da legislacdo ou regulamentacdo especifica prevista no n.° 4 do artigo 1.°, com
excepcdo da alinea a) do n.° 3, o INAC pode autorizar a utilizacdo das pistas e heliportos ali previstos,
casuisticamente, tendo, no entanto, em conta as seguintes condi¢des de autorizacao:
a) A autorizacdo é limitada no tempo;

b) A autorizacdo deve ser precedida obrigatoriamente de uma auditoria ou inspeccéo, a realizar pelo
INAC, no &mbito da qual se ateste estarem garantidas as condi¢des de seguranga operacional para a
operacao que estiver em causa;
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c) A autorizacdo deve conter todas as limitacGes, restricdes e condigcbes operacionais, decorrentes da
avaliacdo feita nos termos da alinea anterior;

d) A infra -estrutura autorizada deve ser objecto de inspecc¢des periddicas a realizar pelo INAC.

Artigo 38.°
Registo e cadastro dos aer6dromos
1— O INAC organiza e mantém actualizado um registo e cadastro de todos os aerédromos certificados.

2 — O registo e cadastro referidos no nimero anterior sdo publicos.

Artigo 38.°-A
Contratos de concessdo
Nas situacBes em que a exploracdo ou gestdo dos aerédromos e aeroportos publicos seja objecto de
concessao outorgada pelo Governo ou pelos Governos Regionais, a aplicagdo do presente decreto -lei deve
ter em conta as condicGes da concessdo, para o que deve o mesmo ser interpretado em conformidade com
os termos daquela e aplicado com as necessarias adaptacoes.

Artigo 39.°
Regulamentagdo
A regulamentacdo complementar a que se refere o presente decreto -lei é emitida pelo INAC.

Artigo 40.°
Norma revogatoria
O presente decreto -lei revoga os artigos 7.° a 18.° do Regulamento de Navegagdo Aérea, aprovado
pelo Decreto n.° 20 062, de 25 de Outubro de 1930.

Artigo 41.°
(Revogado.)
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Decreto-Lei n.° 238/2004, de 18 de Dezembro
(alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 283/2007, de 13 de Agosto)

Regula a utilizagdo de aeronaves civis de voo livre e de ultraleves

(...)
ANEXO
(republicacdo do Decreto-Lei n.° 238/2004, de 18 de Dezembro)

CAPITULO |
Disposigdes gerais

_ Artigo1°
Ambito de aplicacéo
1 — O presente diploma regula a utilizacdo de aeronaves civis de voo livre e de ultraleves.

2 — Excluem -se do &mbito deste diploma as aeronaves mais leves que o ar, designadamente baldes e
dirigiveis com ou sem motor auxiliar.

Artigo 1.°-A
Abreviaturas
Para efeitos do presente diploma, entende-se por:
a) «ACC (air control centre)» o centro de controlo de trafego aéreo ou o centro de controlo de area;

b) «ATS» 0s servicos trafego aéreo;
c) «IFR» as regras de voo por instrumentos;
d) «INAC» as Instituto Nacional de Aviagéo Civil, I. P.;
e) «Mmd» a massa maxima a descolagem;
f) «PPVL» a licenga base para pilotagem de aeronaves de voo livre;
g) «PU» a licenca de pilotagem de ultraleve;
h) «VAC» a velocidade de ar calibrada;
i) «WFR» as regras de voo visual;
J) «VSO» a velocidade minima em voo nivelado.
Artigo 2.°

Definigdes
1 — Para os efeitos do presente diploma, entende-se por:

a) «Aerodromo» a area definida em terra ou agua, incluindo quaisquer edificios, instalacBes e
equipamento, destinada a ser usada, no todo ou em parte, para a chegada, partida e movimento de
aeronaves;

b) «Aeronaves de voo livre» quaisquer aeronaves que sejam transportaveis pelo préprio piloto e cujas
descolagem e aterragem sejam efectuadas recorrendo a energia potencial e a accdo motora dos
membros inferiores daquele, sem prejuizo da possibilidade de se poder recorrer ao auxilio de uma
forca externa, tractora, como o guincho ou reboque;

c) «Espaco aéreo controlado» o espaco aéreo de dimensdes definidas no qual é providenciado o servico
de controlo de trafego aéreo, de acordo com a classificacdo do referido espago aéreo, abrangendo as
classes de espagos ATS A, B, C, D e E, conforme definidas e previstas, respectivamente, na alinea
d) do presente artigo e no quadro do anexo do presente diploma, do qual faz parte integrante;

d) «Espaco aéreo de classe A» 0 espago aéreo no qual sdo apenas permitidos voos de acordo com as
regras de voo por instrumentos, para os quais é providenciado o servigo de controlo de trafego aéreo,
sendo separados entre si;
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e) «Espaco aéreo de classe G» 0 espaco aéreo no qual sdo permitidos voos de acordo com as regras de
VOO por instrumentos, ou de acordo com as regras de voo visual, e aos quais € fornecido o servico de
informacéo de voo, quando solicitado;

f) «Espaco aéreo ndo controlado» o espago aéreo no interior do qual ndo € providenciado o servico de
controlo de trafego aéreo, abrangendo as classes de espacos ATS F e G, conforme previstas no
guadro do anexo do presente diploma, do qual faz parte integrante;

g) «Pista de ultraleves» a area definida destinada a descolagem e aterragem de aeronaves ultraleves;

h) «Tecto das nuvens» a altura acima da terra ou da agua a qual se encontra a mais baixa camada de
nuvens que, abaixo de 6000 m (20 000 pés), cobre mais de metade do céu;

i) «Ultraleves» todas as aeronaves motorizadas de asa fixa, flexivel (inflavel ou inflada), rigida ou semi
-rigida, com as seguintes caracteristicas:

i) Com o0 maximo de dois lugares;
ii) VSO nao superior a 65 km/hora (35 no6s) VAC;

iii) Mmd, excluindo o peso de para -quedas balistico, de 300 kg para avides terrestres monolugar,
450 kg para avides terrestres bilugar, 330 kg para hidroavifes ou avides anfibios monolugar, 495
kg para hidroavides ou avides anfibios bilugar, desde que, quando funcionem ora como
hidroavides ora como avides terrestres, ndo excedam o limite correspondente de Mmd;

j) «Voo diurno» o voo conduzido entre o inicio do crepusculo civil matutino e o fim do crepusculo civil
vespertino;

I) «Voo local» o voo com inicio e fim no mesmo aerédromo ou pista de ultraleves, sem escalas
intermédias e, que desenvolva a sua opera¢cdo num raio maximo de 15 km relativamente a pista de
descolagem e num limite de altura de 2500 m, mantendo -se 0 contacto visual com esta;

m) «Voo visual» 0 voo conduzido de acordo com as regras de voo visual;

n) «Zona de trafego de aerédromo» o espaco aéreo de dimensdes definidas estabelecido em torno de um
aerodromo, para protecgéo do trafego do aerédromo;

0) «Zona restrita» 0 espaco aéreo de dimensdes definidas situado sobre o territorio ou &guas territoriais
de um Estado, no interior do qual o voo das aeronaves se encontra subordinado ao cumprimento de
condicdes especificadas.

2 — (Revogado.)
3 — (Revogado.)
4 — (Revogado.)

Artigo 2.°- A
Tipos e classes de aeronaves
Os diversos tipos ou classes de aeronaves de voo livre e ultraleves encontram -se definidos em
regulamentacéo aprovada pelo INAC.

Artigo 3.°
Condicdes gerais de utilizagdo
1 — As aeronaves de voo livre e 0s ultraleves s6 podem ser utilizados em actividades de desporto e recreio.

2 — Podem, ainda, as aeronaves de voo livre e os ultraleves ser utilizados na instrucdo dos respectivos
pilotos.

3 — S0 os ultraleves podem ser utilizados para fins diferentes dos indicados nos n.os 1 e 2 deste artigo,
sendo essa utilizacdo e a respectiva pilotagem regulada especificadamente em regulamentacéao
complementar.

4 — Sem prejuizo do cumprimento do disposto no presente diploma, os ultraleves podem, ainda, ser
utilizados em actividades de reconhecido interesse publico por enti dades publicas ou associacdes de
utilidade publica na prossecucéo das suas atribuicdes.

5 — A utilizacdo de ultraleves nos termos do nimero anterior deve obedecer aos seguintes requisitos:
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a) Os ultraleves utilizados devem ser propriedade das entidades ali referidas;

b) A realizacdo das actividades previstas no n.° 4 carece de autorizagdo prévia do INAC.

Artigo 4.°
Uso de substancias psicoactivas
Os titulares das licencas, qualificagdes e autorizacdes previstas neste diploma ndo podem exercer as
actividades por elas tituladas quando se encontrem sob a influéncia de quaisquer substancias psicoactivas
ou medicamentos que possam afectar a sua capacidade de exercé -las de forma segura e adequada.

Artigo 5.°
Registo de experiéncia
1 — O titular de uma licenca de piloto de ultraleve e voo livre deve manter um registo fidvel da sua
experiéncia de voo.

2 — O registo de experiéncia referido no nimero anterior deve ser efectuado através do preenchimento de
uma caderneta individual, cujo modelo e modo de preenchimento sdo definidos em regulamentacéo
complementar.

Artigo 6.°
Limitacéo ou suspenséo das licencgas, qualificagdes, autorizacdes e certificados
1 — O INAC pode, por razdes de seguranca devidamente fundamentadas, emitir as licencas, as
qualificacdes, as autorizacdes e os certificados previstos no presente diploma, impondo limitagcdes as
competéncias dos seus titulares e ao exercicio das actividades tituladas.

2 — Sem prejuizo do disposto no nimero seguinte, sempre que o INAC verifique qualquer incumprimento
das regras do presente diploma, notifica o titular da licenca, qualificacao, autorizacdo ou certificado em
causa para proceder a correcgdo da irregularidade, no prazo determinado pelo INAC.

3 — Conforme a gravidade e o nimero de incumprimentos verificados, o INAC pode limitar ou suspender
a licenca, qualificagéo, autorizagédo ou certificado, mediante fundamentacao.

4 — As limitacOes determinadas pelo INAC ao exercicio das competéncias dos titulares de licencas,
qualificacBes, autorizacOes e certificados previstos no presente diploma sdo averbadas nos referidos
documentos.

Artigo 7.°
Licencas, qualificagdes e autorizacOes estrangeiras

1 — As licengas, qualificagOes e autorizagBes de pilotos de voo livre e de ultraleves e as autorizagdes de
organizagdes de formacdo emitidos por outras autoridades aeronauticas podem ser validadas pelo
INAC, mediante requerimento do seu titular, desde que haja um acordo entre o INAC e a autoridade
aeronautica emissora estabelecido com base na reciprocidade de aceitagdo, e desde que se assegure um
nivel de seguranca equivalente entre os requisitos exigidos em Portugal e os exigidos por essa
autoridade aerondutica.

2 — As accdes de formacdo ministradas por organizacdes de formacdo autorizadas por outras autoridades
aeronauticas podem ser reconhecidas pelo INAC para efeitos de licenciamento dos pilotos de voo livre
e ultraleves, desde que seja demonstrada a necessidade de recurso & formacdo ministrada por essas
organizagdes e estejam preenchidos os requisitos previstos no presente diploma e regulamentacédo
complementar para as organizacfes e para a formagdo em causa.

Artigo 8.°
Delegacéo
1 — As competéncias do conselho de administragdo do INAC previstas neste diploma podem ser objecto de
delegacdo a outras entidades, nomeadamente aeroclubes, associagbes ou federagdes de ambito
aeronautico, nos termos da lei.

2 — A delegagdo prevista no nimero anterior é feita salva guardando as competéncias de fiscalizagdo e
supervisdo do INAC sobre a entidade delegada e sobre a actividade em geral.
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3 — Nos casos em que o exercicio das competéncias delegadas der origem a cobranga de taxas, nos termos
deste diploma, deve a receita das mesmas reverter para a entidade delegada.

CAPITULO Il
Das aeronaves de voo livre

SECCAO |
Requisitos técnicos

Artigo 9.°
Requisitos técnicos
1 — As aeronaves de voo livre devem cumprir os requisitos de homologacdo definidos pela legislacdo em
vigor

e ainda os que forem determinados por entidades certificadoras reconhecidas pelo INAC.

2 — O proprietario deve fazer prova, sempre que lhe seja solicitado pelas entidades competentes para a
fiscalizagdo, que a aeronave cumpre os requisitos de homologacdo referidos no nimero anterior,
através de certificado de origem emitido pelo fabricante.

3 — Nao sdo permitidas quaisquer alteracBes a estrutura original da aeronave, excepto nos casos ou
situagdes devidamente autorizados pelo INAC.

4 — N&o é permitida a operacao da aeronave sem o cumprimento do disposto nos nimeros anteriores.

Artigo 10.°
Suspensao de operacao da aeronave
Logo que, por ocorréncia acidental, insuficiéncia de apropriada manutencdo ou outra causa,
qualquer dos requisitos técnicos exigiveis nos termos da legislagdo aplicavel deixe de se verificar, ndo pode
a aeronave ser utilizada, devendo ser suspensa qualquer operacéo.

SECCAO Il
Pilotagem, organizac¢des de formacao e instrucéo

Artigo 11.°
Pilotagem
1 — As aeronaves de voo livre s6 podem ser pilotadas por titulares de licenga de pilotagem vélida, sem
prejuizo do disposto no nimero seguinte.

2 — A pilotagem em voo de instrucdo a solo apenas pode ser feita por alunos que possuam autorizagdo do
instrutor para o efeito.

3 — Os modelos das licencas e dos cartbes de aluno-piloto, bem como as condicBes para a obtencdo e
emissdo deste Ultimo, sdo publicados em regulamentacdo complementar.

Artigo 12.°
Requisitos para a obtenc¢do de licencas de pilotagem de voo livre
1 — A licenca de pilotagem de voo livre e respectivas qualificagcdes sdo emitidas a favor do candidato que,
mediante prestacdo de provas perante 0 INAC ou entidade por ele designada, demonstre,
cumulativamente:

a) Ter completado 18 anos de idade a data de emissao da licenca;
b) Ter completado a escolaridade minima obrigatoria;

c) Ter frequentado e obtido aproveitamento num curso de formacao de acesso a licenca aprovado ou
reconhecido pelo INAC numa organizacdao de formacgdo autorizada por este Instituto e mediante a
aprovacao em exames tedricos realizados pelo INAC ou por quem esteja devidamente habilitado
pelo mesmo para o efeito;

d) Ter completado o nimero de horas de voo em instrucdo exigido para cada tipo ou classe de aeronave,
a definir em regulamentag@o complementar;
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e) Demonstrar em prova de voo pericia adequada perante um examinador de voo nomeado para o efeito
pelo INAC;

f) Possuir aptiddo fisica e mental;
g) Fazer prova de ter celebrado o contrato de seguro previsto no artigo 41.°
2 — (Revogado.)

Artigo 12.°-A
Aptidao fisica e mental
1 — Os titulares de licenca de piloto de voo livre, bem como os candidatos a sua obtencdo apenas podem
exercer as actividades previstas nos artigos 11.° e 14.°, desde que obtenham prova da sua aptiddo fisica
e mental por meio de:

a) Certificado de aptiddo médico valido, nos termos do Decreto -Lei n.° 250/2003, de 11 de Outubro; ou

b) Exame de avaliacdo médico -desportiva com decisdo médica favoravel, valido no ano civil em curso,
de acordo com o disposto no Decreto -Lei n.° 345/99, de 27 de Agosto, e no despacho conjunto n.°
916/2003, da Presidéncia do Conselho de Ministros e do Ministério da Saude.

2 — O exame de avaliacdo médico -desportiva referido na alinea b) do nimero anterior é valido durante o
ano civil em que tenha sido efectuado ou durante o ano civil subsequente, se tiver sido efectuado no
decurso do més de Dezembro.

Artigo 13.°
Autorizacgdo de organizagdes de formacéao
1 — As organizacOes que pretendam ministrar instrucdo de conhecimentos tedricos e de voo para a emissao
de licengas de pilotos de voo livre, ou de qualificagBes inerentes as licencgas atras referidas, estdo
sujeitas a autorizacdo e registo no INAC.

2 — As condigdes para a emissdo e manutengdo da autorizagdo referida no nimero anterior sdo definidas
no presente artigo e em regulamentagdo complementar.

3 — A regulamentagdo complementar referida no nimero anterior define os programas dos cursos a
ministrar.

4 — No caso de se verificar que o titular da autorizacdo referida no n.° 1 ndo cumpre 0s requisitos para a
sua manutencéo, estabelecidos em regulamentacdo complementar, o INAC pode suspender ou cancelar
a autorizagéo.

Artigo 14.°
Instrucéo
1 — Os candidatos a aprendizagem devem ter, no minimo, 16 anos de idade e, como habilitacdo minima,
ter concluido a escolaridade obrigatoria.

2 — Apenas pode obter a licenca de pilotagem o candidato que tiver frequentado com aproveitamento um
curso de instrucdo teérica e pratica ministrado em organizacdes de formacdo referidas no artigo
anterior.

3 — Os programas tedrico e pratico minimos de instrugdo sdo definidos em regulamentos do INAC.

4 — A conducéo de exames tedricos ou praticos e de verificacdes de proficiéncia para emissao de licencas
e de qualificagdes ou para assegurar a sua revalidacdo ou renovacdo carece de autorizacdo do INAC.

5 — Os requisitos para a emissdo, validade, revalidacdo e renovacdo da autorizagdo de examinador de
pilotos sdo definidos em regulamentacdo complementar.

6 — As autorizacdes de examinador sdo validas por um periodo definido pelo INAC, ndo superior a trés
anos, podendo ser revalidadas por igual periodo se, estando cumpridas as condi¢fes para a sua emissdo
inicial, o requerente tiver exercido as fun¢bes de examinador pelo menos uma vez em cada ano do
periodo de validade da autorizacao.
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Artigo 15.°
Emissdo de licencas de pilotagem
Compete ao INAC a emisséo das licengas e qualificacdes de pilotagem de voo livre.

Artigo 16.°
Licencas e qualificacBes para piloto de voo livre
1 — A emissdo da PPVL é regulada nos termos do disposto nos artigos anteriores, sendo a mesma valida
para o ano civil em curso.

2 — Na PPVL séo averbadas as qualificacdes que se encontram previstas na regulamentagdo complementar
a emitir pelo INAC.

3 — As diferentes qualificacBes previstas naquela regulamentacdo sdo validas pelo mesmo periodo de
validade da licenca em que forem averbadas.

4 — A qualificacdo de instrutor de voo livre é atribuida a candidatos que tenham frequentado com
aproveitamento um curso especifico, devidamente homologado pelo INAC de acordo com
regulamentacdo complementar.

5 — A pilotagem de aeronaves de voo livre com outro ocupante é objecto de uma qualificag&o especifica.

Artigo 17.°
Cancelamento de licengas ou qualificacdes de pilotagem
A falta de qualquer das condicOes previstas nos artigos 14.° e 16.°, ocorrida apds a emissdo da
licenca ou das respectivas qualificaces, que venha a ser constatada em verificacdo pe riédica, bem como a
falta desta verificacdo por razdo imputével ao titular da licenca ou qualificagdo, implica o cancelamento das
mesmas.

SECCAO IlI
Da operacédo das aeronaves de voo livre

Artigo 18.°
Condigdes de operacéo

1 — As aeronaves de voo livre apenas podem realizar voo visual diurno abaixo do tecto das nuvens em

espaco aéreo de classe G, ndo controlado.

2 — As aeronaves de voo livre apenas podem operar em espago aéreo controlado, com excepgdo da
respectiva classe A, e em zona de trafego de aer6dromo ou em zona restrita, mediante prévia
autorizacao do INAC, ficando, neste caso, obrigadas ao integral cumprimento das regras e condi¢fes
aplicaveis a esses espagos.

3 — As operagdes de descolagem e aterragem das aeronaves de voo livre e a sua circulacdo no espaco
aéreo, nos termos dos numeros anteriores, bem como as condicfes de autorizacdo da operacdo prevista
no numero anterior, estdo sujeitas as restricdes operacionais e as regras de voo estabelecidas em
legislacdo aplicavel e regulamentacdo complementar.

CAPITULO 11l
Dos ultraleves

SECCAO |
Registo, matricula e requisitos técnicos

Artigo 19.°
Registo e matricula
1 — Os ultraleves sdo obrigatoriamente inscritos no Registo Aeronautico Nacional pelos respectivos
proprietérios e em nome dos mesmos.

2 — (Revogado.)

3 — Os requisitos de registo e emissdo de matricula das aeronaves ultraleves sdo fixados em
regulamentacdo complementar.

4 — As aeronaves ultraleves sdo atribuidas marcas de nacionalidade e matricula.
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Artigo 20.°
Certificado de voo
1 — O certificado de voo é o documento comprovativo de que as condi¢des técnicas de aeronavegabilidade
previstas no presente diploma estdo cumpridas.

2 — Os requisitos de emissdo e revalidacdo do certificado de voo sdo fixados em regulamentacdo
complementar.

3 — A alteracdo das caracteristicas técnicas dos ultraleves sem prévia autorizacdo do INAC implica a
caducidade do certificado de voo.

4 — A mudanca de proprietario implica o pedido de emisséao, pelo novo proprietario, de novo certificado de
Voo no prazo de 10 dias Uteis.

5 — O certificado de voo tem a duracdo de trés anos, podendo ser revalidado por igual periodo no fim
desse prazo.

6 — As regras relativas a validade e revalidacdo do certificado de voo sdo definidas em regulamentacéo
complementar emitida pelo INAC.

7 — Constitui pressuposto para a emissdo de certificado de voo a inscricdo no Registo Aeronautico
Nacional prevista no artigo anterior, precedida da aprovacdo das condigdes técnicas de
aeronavegabilidade.

Artigo 21.°
Termo de responsabilidade
1 — A documentagdo descritiva das caracteristicas técnicas de cada ultraleve é sempre acompanhada de
termo de responsabilidade pela respectiva exactidao, subscrito pelo construtor.

2 — Nos casos em que ndo é possivel a apresentacdo da documentacdo exigida nos termos do ndmero
anterior, o certificado de voo é emitido mediante provas de resisténcia estrutural e ensaios de voo da
aeronave determinados pelo INAC, sendo os correspondentes encargos suportados pelo requerente.

Artigo 22.°
Suspensao e cancelamento do certificado de voo
1 — A validade do certificado de voo é suspensa logo que, por ocorréncia de acidente, insuficiéncia de
apropriada manutencdo ou qualquer outra causa, deixe de se verificar 0 cumprimento dos requisitos
técnicos exigidos nos termos do presente diploma e regulamentacdo complementar.

2 — O certificado de voo é cancelado:
a) Quando exista perda total da aeronave ou esta esteja destruida;
b) Quando haja exportagdo definitiva da aeronave.

3 — As situagdes previstas nos n.os 1 e 2 sdo obrigatoriamente comunicadas ao INAC, no prazo de cinco
dias uteis, sem prejuizo das disposi¢cdes em vigor relativas a participacdo de acidentes e de incidentes
técnicos de operacao.

4 — Compete ao INAC cancelar ou suspender o certificado de voo.

Artigo 23.°
Documentos da aeronave
1 — S&o documentos da aeronave o certificado de voo o diario de navegagdo e a caderneta do motor.

2 — Os documentos referidos no numero anterior devem estar a bordo da aeronave, com excepcao da
caderneta do motor.

SECCAO II
Da pilotagem, organizac¢fes de formacéo e instrugdo

Artigo 24.°
Pilotagem
1 — Os ultraleves s6 podem ser pilotados por titulares de licenca de pilotagem de ultraleves valida,
associada a um certificado médico de classe 2, emitido nos termos do Decreto -Lei n.° 250/2003, de 11
de Outubro, igualmente valido, devendo os pilotos ser portadores destes documentos.
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2 — Exceptuam -se do disposto no numero anterior os alunos em voo de instrugdo a solo, que devem
possuir o respectivo cartdo de aluno -piloto.

3 — Os modelos das licencas e dos cartbes de aluno-piloto, bem como as condicBes de obtencdo deste
ultimo, sdo publicados em regulamentacdo complementar.

Artigo 25.°
Requisitos para a obtenc¢éo da licenca de pilotagem de ultraleves
1 — A PU e respectivas qualificacBes sdo emitidas a favor do candidato que, mediante prestacdo de provas
perante o INAC ou entidade por ele designada, demonstre, cumulativamente:

a) Ter completado 18 anos de idade a data de emisséo da licenga;
b) Ter completado a escolaridade minima obrigatoria;

c) Ter frequentado e obtido aproveitamento num curso de formacdo de acesso a licenca aprovado ou
reconhecido pelo INAC numa organizagdo de formacdo autorizada, certificada ou reconhecida por
este Instituto;

d) Ter completado 0 numero de horas de voo em instrugdo exigivel em funcdo do tipo ou classe de
aeronaves referidas no artigo 2.° -A, conforme fixadas em regulamentacdo complementar;

e) Demonstrar, em prova de voo, pericia adequada perante um examinador de voo nomeado para o
efeito pelo INAC;

f) Ser titular de um certificado médico de aptiddo de classe 2, emitido nos termos do Decreto -Lei n.°
250/2003, de 11 de Outubro, sem prejuizo do disposto no nimero seguinte.
2 — Quando o requerente da licenga pretende apenas operar aeronaves ultraleves de asa flexivel (inflavel
ou inflada), a aptidao fisica e mental pode ser demonstrada de acordo com regime previsto na alinea b)
don.°1doartigo 12.° -A.

3 — Os candidatos a licenca de pilotagem de ultraleves que ja sejam titulares de uma licenca valida de
piloto de avido, emitida nos termos do disposto no Decreto—Lei n.° 17 -A/2004, de 16 de Janeiro,
apenas prestam as provas de proficiéncia e competéncia previstas na alinea €) do n.° 1, depois de
cumprido um programa de instrucdo tedrica e pratica aceite pelo INAC.

4 — A organizacdo dos exames de conhecimentos e das verificages de proficiéncia e pericia referidas nos
nameros anteriores é objecto de regulamentacdo complementar.

5 — Mediante determinadas condicGes especificas, a estabelecer em regulamentacdo complementar pelo
INAC, podem ser emitidas licencas restritas a voos locais em areas confinantes a aerédromos e pistas
de ultraleves devidamente licenciadas.

6 — A emissdo das licengas restritas previstas no numero anterior pode dar lugar a dispensa do
cumprimento de alguns requisitos de obtencdo de licencas previstos na regulamentacdo aplicavel,
conforme determinagéo do INAC a publicar em regulamentacdo complementar.

Artigo 26.°
Autorizacgdo de organizagdes de formacéo
1 — As organizacOes que pretendam ministrar instrucdo de conhecimentos tedricos e de voo para a emissao
de licengas de pilotos de ultraleve, ou de qualificacbes inerentes as licencas atras referidas, estdo
sujeitas a autorizacdo e registo no INAC.

2 — As condigdes para a emissdo e manutengdo da autorizacdo referida no nimero anterior sdo definidas
no presente artigo e em regulamentacdo complementar que deve definir os programas dos cursos a
ministrar.

3 — As organizagdes que pretendam obter a autorizago referida no n.° 1 tém de apresentar ao INAC, antes
da sua entrada em funcionamento, requerimento acompanhado de informacgdes sobre as suas
instalacGes, o pessoal com funcdes dirigentes e com fungdes de instrucdo de voo, a pista a partir da
qual pretendem efectuar o treino e os demais requisitos exigidos em regulamentacdo complementar.

4 — No caso de se verificar que o titular da autorizacdo referida no n.° 1 ndo cumpre os requisitos para a
sua manutencéo, estabelecidos em regulamentacdo complementar, o INAC pode suspender ou cancelar
a autorizacdo.
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5 — As organizagfes de formacgéo previstas neste artigo devem conservar registos individuais da formacéo
ministrada pelo prazo de cinco anos.

6 — O INAC mantém um registo actualizado das organizacfes de formagdo autorizadas nos termos do
presente artigo.

Artigo 27.°
Instrucéo
1 — Os candidatos a aprendizagem devem ter, no minimo, 17 anos de idade e, como habilitacdo minima,
ter concluido a escolaridade obrigatoria.

2 — Os candidatos a licenca de pilotagem devem frequentar um curso de instrugdo tedrica e pratica
ministrado em organizacGes de formag&o autorizadas pelo INAC.

3 — Os programas teorico e pratico minimos de instrucdo sdo definidos em regulamentacdo complementar.
4 — Compete ao INAC:
a) (Revogada.)

b) Autorizar os examinadores a realizar exames praticos e verificacGes de proficiéncia para emissédo de
licencas e de qualificagBes ou para assegurar a sua revalidagdo ou renovacao;

c) Autorizar os examinadores a realizar exames tedricos para a emissdo de qualificacOes e respectiva
revalidacdo ou renovacao;

d) Realizar os exames teoricos para a emissdo de licencgas e respectiva revalidacao ou renovagao.

5 — Os requisitos para a emissao, validade, revalidacdo e renovacdo da autorizagdo de examinador de
pilotos séo definidos em regulamentacdo complementar.

6 — As autorizagdes de examinador sdo validas por um periodo definido pelo INAC, ndo superior a trés
anos, podendo ser revalidadas por igual periodo se, estando cumpridas as condi¢fes para a sua emissao
inicial, o requerente tiver exercido as funcbes de examinador pelo menos uma vez em cada ano do
periodo de validade da autorizacéo.

7 — O requerente de uma autorizagéo para conduzir exames praticos de acesso a licengas ou qualificagGes
deve:

a) Ser titular de uma licenca de ambito igual ou superior a que o examinando pretende obter;

b) Ser titular de uma qualificagdo de instrutor para a formacao de qualificagdo igual & que o examinando
pretende obter.

Artigo 28.°
Emisséo de licengas de pilotagem
Compete ao INAC a emissdo, reemissdo, renovacdo, revalidacdo e alteracdo das licencas de
pilotagem de ultraleves.

Artigo 29.°
QualificacOes para piloto de ultraleve
1 — O exercicio das actividades objecto do licenciamento referido no artigo anterior esti condicionado a
titularidade de qualificacBGes adequadas, nos termos do presente diploma.

2 — As qualificacOes referidas no nimero anterior sdo emitidas pelo INAC, podendo ser renovadas e
revalidadas.

3 — Na licenca de pilotagem de ultraleves podem ser averbadas as seguintes qualificacdes:
a) De classe;
b) De tipo;
c) De instrutor;

d) De radiotelefonia.
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Artigo 30.°
Qualificaces de classe e de tipo
1 — As qualificagdes de classe limitam o exercicio das actividades de piloto a grupos de aeronaves
semelhantes com caracteristicas técnicas ou de operagdo afins.

2 — As qualificacdes de tipo limitam o exercicio das actividades de piloto a aeronaves de um mesmo
modelo ou de um nimero reduzido de modelos com caracteristicas de construcdo e de operacdo afins.

3 — Os requisitos para a emissdo, validade, revalidacdo e renovagéo das qualificacfes de classe ou de tipo
sdo estabelecidos em regulamentacdo complementar.

Artigo 31.°
Qualificacfes de instrutor
1 — A instrucdo de voo para obtencdo de uma licenca, qualificacdo ou autorizacdo apenas pode ser
ministrada por um piloto titular de uma licenca com a qualificacéo de instrutor.

2 — O instrutor de voo deve ser titular de uma licenga de &mbito igual ou superior a que o formando
pretende obter.

3 — O requerente de uma qualificagdo de instrutor deve ter formagdo pedagdgica adequada.

4 — Os requisitos para a emissdo, validade, revalidagdo e renovacdo da qualificacdo de instrutor sdo os
constantes em regulamentacdo complementar.

Artigo 31.°-A
Instrutores de matérias tedricas
1 — A instrucdo teodrica pode ser ministrada por um instrutor de voo ou ainda por um técnico de
reconhecida competéncia nas matérias que leccione.

2 — Os instrutores de matérias tedricas devem ter formacao pedagdgica adequada.

Artigo 32.°
QualificacOes de radiotelefonia
1 — As qualificacbes de radiotelefonia habilitam o piloto a operar uma estacdo de servico movel
aerondutico a bordo de uma aeronave ultraleve.

2 — Os requisitos para a emissdo da qualificacdo de radiotelefonia sdo os constantes de regulamentacao
complementar.

Artigo 33.°
Validade das licencas, das qualificacdes e do certificado de aptidao médica
1 — As licencas de pilotagem de ultraleves sdo obrigatoriamente apresentadas ao INAC num prazo
maximo de cinco anos, para verificagdo da manutencdo das condi¢des da sua validade e respectiva
reemissao.

2 — Sem prejuizo do disposto no numero anterior, a validade de uma licenga esta sempre condicionada a
validade de, pelo menos, uma das qualificagdes que dela fagam parte integrante.

3 — O exercicio das actividades referidas nos artigos 24.° e 27.° esta condicionado a titularidade de um
certificado de aptiddo médica valido, nos termos do Decreto-Lei n.° 250/2003, de 11 de Outubro.

4 — A validade das qualificacGes de classe ou de tipo e de instrutor é de trés anos.

5 — O incumprimento do disposto no n.° 1, que se afere ap6s o decurso do prazo méximo de cinco anos ali
previsto, importa a caducidade da licenca de pilotagem.

Artigo 34.°
Reemissdo e revalidacéo
1 — A reemissdo da licenca de pilotagem é feita mediante a verificacdo, pelo INAC, da validade das
qualificacGes averbadas e da conformidade da licenca com os dados que mantém em registo.

2 — Para os efeitos do nimero anterior, a licenca deve ser apresentada no INAC no prazo minimo de 15
dias antes do termo do prazo previsto no n.° 1 do artigo anterior.
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3 — A revalidacéo do certificado de aptiddo medica é feita nos termos do Decreto -Lei n.° 250/2003, de 11
de Outubro.

4 — A revalidacdo de uma qualificacdo de classe ou de tipo é feita mediante o cumprimento de um dos
seguintes requisitos:

a) Comprovacao de experiéncia recente em ultraleves da classe ou do tipo em causa, devendo o titular
da qualificacdo ter efectuado pelo menos trés horas de voo e 10 aterragens nos Gltimos seis meses;

b) Realizacdo de um voo de treino com um instrutor, com a duracdo minima de uma hora, no periodo
referido na alinea anterior;

c) Aprovacdo em verificacdo de proficiéncia feita por um examinador autorizado pelo INAC.

5 — A revalidacéo de uma qualificacdo de instrutor é feita mediante a comprovagéo de experiéncia recente
de vinte e cinco horas nos Ultimos 12 meses como instrutor ou, em alternativa, pela aprovagdo em
verificacdo de proficiéncia feita por um examinador autorizado pelo INAC.

6 — As regras para as verificagbes de proficiéncia referidas nos numeros anteriores sdo objecto de
regulamentacéo especifica a emitir pelo INAC.

7 — A renovacdo de qualificagdes caducadas ha menos de seis meses obriga & obtencdo de aprovagdo em
verificacdo de proficiéncia feita por um examinador autorizado pelo INAC.

8 — A renovacdo de licencas ou de qualificagdes caducadas ha mais de seis meses obriga a obtencdo de
uma declaracdo de aptiddo de voo emitida por uma organizacdo de formagéo autorizada pelo INAC,
para o efeito.

Artigo 35.°
Suspensao e cancelamento de licencas de pilotagem
1 — A falta de qualquer das condicGes de aptiddo exigidas no artigo 25.°, ocorrida apds a emissdo da
licenca de pilotagem ou constatada em verificagdo periddica, bem como a falta desta por razéo
imputavel ao seu titular, implica a suspensdo imediata da sua validade.

2 — A licenca é cancelada se, no prazo de 24 meses contados desde a sua suspensao, o respectivo titular
ndo pedir o seu levantamento.

3 — A renovacdo das licencas canceladas nos termos do nimero anterior é objecto de regulamentacao
complementar.

SECCAO IlI
Da operacédo dos ultraleves

Artigo 36.°
Condigdes de operacéo
1 — Os ultraleves s6 podem ser operados desde que possuam o respectivo certificado de voo valido nos
termos do disposto no artigo 20.°, bem como o certificado de seguro previsto no artigo 41.°

2 — O tipo de voo permitido é apenas segundo as regras de voo visual diurno, definidas no anexo do
presente diploma, do qual faz parte integrante, em condi¢des meteoroldgicas visuais, devendo ser
efectuado em espaco aéreo nao controlado, de classe G.

3 — As aeronaves ultraleves apenas podem operar em espago aéreo controlado, com excep¢do da
respectiva classe A, e em zona de trafego de aer6dromo ou em zona restrita, mediante prévia
autorizagdo do ACC, ficando, neste caso, obrigadas ao integral cumprimento das regras e condigdes
aplicaveis a esses espacos.

4 — As operagdes de descolagem e aterragem dos ultraleves sdo efectuadas apenas em pistas aprovadas
pelo INAC nos termos de regulamentagcdo complementar, a emitir por aquele Instituto.

5 — A circulacdo de ultraleves no espaco aéreo, nos termos dos numeros anteriores, bem como as
condicOes de autorizacdo da operacdo prevista no n.° 3, esta sujeita as restricGes operacionais e as
regras de voo estabelecidas em legislacéo aplicavel e regulamentacdo complementar.

6 — Um piloto de ultraleve s6 pode operar transportando outro ocupante apos ter efectuado, no minimo,
trinta horas de voo.
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Artigo 36.° -A
Circulacéo de aeronaves comunitarias e estrangeiras
1 — A circulagdo de aeronaves ultraleves comunitarias e estrangeiras no espago aéreo portugués depende
das seguintes condicdes cumulativas:
e) Terem um certificado ou uma autorizacdo de voo, emitido pelo Estado de matricula ou de origem,
gue ateste as condi¢des minimas de seguranca da aeronave em causa,;

f) O piloto ser titular de uma licenca de pilotagem vélida e adequada a conducao da aeronave;
g) Existéncia de uma apélice de seguro valida no Estado Portugués;
h) O periodo de permanéncia seja igual ou inferior a 90 dias.

2 — A permanéncia de aeronaves ultraleves em territdrio portugués, para além do periodo previsto na
alinea d) do nimero anterior, depende de autorizagdo expressa do INAC.

3 — Para efeitos do disposto no nimero anterior, 0 proprietario ou operador da aeronave em causa deve
apresentar requerimento ao INAC até 10 dias Uteis antes do termo do prazo previsto na alinea d) do n.°
1.

4 — O requerimento a que se refere o numero anterior deve ser instruido com os seguintes documentos:
a) ldentificacdo e contactos da pessoa responsavel pela operacdo da aeronave;
b) Copia do certificado ou autorizacdo de voo do Estado de origem;
c) Copia da licenca de pilotagem do piloto responsavel pela operagéo;
d) Copia da apodlice de seguro valida no territério portugués;
e) Identificagdo do local ou aer6dromo a partir do qual decorre a operagao mais frequente.

5 — A autorizagdo a que se referem os numeros anteriores ndo pode exceder o prazo de trés anos, findos os
guais pode ser efectuado novo pedido, desde que se comprove que a aeronave continua a operar em
territorio nacional.

6 — A autorizagdo caduca com a mudanca de proprietario da aeronave.

7 — Nas situagdes previstas no nimero anterior, a permanéncia da aeronave em territorio nacional implica
a solicitacdo ao INAC de nova autorizacdo, a requerer pelo novo proprietério, no prazo de 10 dias Uteis
a contar da data da transferéncia de propriedade.

8 — Excepcionalmente, e sempre que nao for possivel cumprir 0s requisitos previstos no presente artigo,
por forga dos regimes juridicos aplicaveis no Estado de nacionalidade das aeronaves cuja utilizacéo
deva ocorrer no espaco aéreo portugués, pode o INAC autorizar a operacdo das mesmas,
casuisticamente, atendendo a fundamentacdo apresentada para a autorizagcdo em causa e tendo por
referéncia os principios basicos em matéria de seguranca, contidos no presente diploma.

CAPITULO IV
Do fabrico nacional e importacéo de aeronaves ultraleves

SECCAO |
Do fabrico nacional

Artigo 37.°
Autorizacéo das organizac6es de fabrico
1 — O fabrico nacional de aeronaves ultraleves para fins comerciais s6 pode ser realizado por organizacées
devidamente autorizadas pelo INAC.

2 — As condicBes de autorizacdo sdo definidas em regulamentacdo complementar.

3 — Exceptuam -se do disposto neste artigo as aeronaves construidas individualmente por particulares, sem
fins comerciais e para uso proprio, cujas regras gerais de aprovacdo séo definidas em regulamentacao
complementar.
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4 — As regras especificas de aprovacdo de cada projecto de construcdo referido no nimero anterior séo
determinadas caso a caso pelo INAC apés a andlise do projecto em causa.

5 — Para os efeitos do disposto no presente capitulo, consideram -se aeronaves importadas todas aquelas
cujo modelo nédo tenha sido aprovado nos termos do artigo seguinte.

Artigo 38.°
Aprovacdo do modelo da aeronave
1 — O projecto da aeronave, 0 modelo e 0s seus componentes carecem de aprovagao emitida pelo INAC.

2 — As condicdes de aprovacgdo do modelo sdo definidas em regulamentacdo complementar.

SECCAO Il
Da importacéo

Artigo 39.°
Importacéo de aeronaves
1 — A importacdo de aeronaves implica a prévia homologacéao do respectivo modelo pelo INAC.

2 — As condigdes de homologacdo sdo definidas em regulamentagcdo complementar.

3 — Para os efeitos de comercializagdo, o vendedor é responsavel pelo fornecimento de toda a
documentagdo necessaria a aprovacao, operagdo e manutencdo da aeronave.

CAPITULO V
Da responsabilidade

Artigo 40.°
Responsabilidade por danos a terceiros
1 — Os proprietarios dos ultraleves e os pilotos das aeronaves de voo livre abrangidos pelo presente
diploma sdo responsaveis, independentemente de culpa, pelo ressarcimento dos danos causados a
terceiros pela aeronave, salvo se o acidente se tiver ficado a dever a culpa exclusiva do lesado.

2 — A responsabilidade estabelecida no nimero anterior, quando ndo haja culpa do proprietario ou piloto,
tem por limite maximo o montante estabelecido na legislagdo em vigor para o sector da aviacao civil.

Artigo 41.°
Seguros
1 — Os proprietarios dos ultraleves e os pilotos das aeronaves de voo livre e dos paramotores abrangidos
pelo presente diploma tém de possuir um contrato de seguro que garanta, nos termos da legislacdo em
vigor para o sector da aviagdo civil, a responsabilidade civil pelos danos previstos no n.° 1 do artigo
anterior e com um limite minimo correspondente ao estabelecido no n.° 2 do mesmo artigo.

2 — A apodlice do contrato de seguro deve estar a bordo da aeronave ultraleve e ser exibida sempre que
solicitada pelas entidades fiscalizadoras.

3 — No caso dos pilotos de aeronaves de voo livre e de paramotores, a ap6lice deve ser exibida, sempre
que solicitado expressamente pelas entidades fiscalizadoras, no prazo maximo de cinco dias apés a data
da accéo de fiscalizacdo.

CAPITULO VI
Da fiscalizago e contra -ordenagdes

Artigo 42.°
Fiscalizacéo
S&o competentes para a fiscalizacdo das actividades abrangidas pelo presente diploma as entidades
seguintes:
a) INAC;
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b) Organismo do Governo Regional da Madeira, na &rea dos aer6dromos regionais cuja gestao lhe esta
cometida;

c) Organismo do Governo Regional dos Acores, na area dos aerédromos regionais cuja gestdo lhe esta
cometida;

d) Forca Aérea Portuguesa;

e) Directores de aerddromos, 6rgdos das autarquias locais e responsaveis pelas entidades que tenham a
seu cargo a gestdo e o controlo das infra -estruturas aeroportudrias, nas respectivas areas de
competéncia;

f) Guarda Nacional Republicana, Policia de Seguranca Publica, 6rgdos da autoridade maritima e
autoridades responsaveis pelos parques naturais;

g) Outras entidades nas quais o INAC tenha delegado as competéncias previstas neste diploma, nos
termos do artigo 8.°

Artigo 43.°
Participacéo e denuncia
1 — Sempre que qualquer das entidades referidas no artigo anterior tiver presenciado factos que constituam
infraccdo ao disposto no presente diploma, deve participa-los por escrito ao INAC, no prazo maximo
de oito dias Uteis, com indicacdo dos factos, do local, dia e hora em que ocorreram, da identidade das
pessoas envolvidas e, se possivel, de testemunhas, até ao limite méximo de cinco por cada infracgao,
gue possam depor sobre 0s mesmos factos.

2 — Quando haja testemunhas presenciais dos factos descritos, o participante pode tomar 0s seus
depoimentos por escrito, 0s quais, depois de assinados, s&o anexados & participagéo.

Artigo 44.°
Apreensdo cautelar

1 — O INAC, na qualidade de entidade competente para aplicar as coimas, pode, nos termos do artigo 28.°
do Decreto -Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro, que aprova o regime das contra-ordenacgdes aeronauticas
civis, determinar a apreensdo cautelar da aeronave quando esta ndo se encontra certificada, quando ndo
for exibida a apolice de seguro obrigatorio e ainda por razbes de seguranca devidamente
fundamentadas, nomeadamente quando haja indicios de ter havido alteragfes estruturais da aeronave
gue ponham em risco a seguranga de voo.

2 — No caso da apreenséo referida no nimero anterior, pode 0 seu proprietario, ou quem o represente, ser
designado fiel depositéario da aeronave, com a obrigacéo de a ndo utilizar ou alienar, sob pena de crime
de desobediéncia qualificada, conforme prevé o n.° 2 do artigo 28.° do regime das contra -ordenacgdes
aeronauticas civis.

3 — A apreensdo cessa logo que cessem 0s motivos que, nos termos do n.° 1, Ihe deram origem.

4 — Todos os custos decorrentes das medidas adoptadas nos termos deste artigo correm por conta do
proprietario da aeronave.

Artigo 45.°
Medidas cautelares
O INAC pode determinar, como medida cautelar, e por prazo ndo superior a seis meses, a
suspensdo de licencas ou qualificacbes de pilotagem ou da qualificagdo de instrutor, por razdes de
seguranca de voo devidamente fundamentadas, nomeadamente quando sejam violadas as condi¢des das
operacdes das aeronaves previstas neste diploma e em regulamentacdo complementar.

Artigo 46.°
Contra -ordenac0es
1 — Constitui contra -ordenagdo aeronautica civil muito grave:

a) A utilizagdo de aeronaves de voo livre e ultraleves para fins diferentes dos que se encontram
previstos no presente diploma;
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b) O exercicio de actividades tituladas pelas licencas, qualificacGes e autorizagdes previstas no presente
diploma, sob influéncia de quaisquer substancias psicoactivas ou medicamentos que possam afectar
a capacidade de exercé-las de forma segura e adequada;

c) A operagéo de qualquer aeronave de voo livre que ndo cumpra os requisitos de homologacao;
d) A alteracdo, sem prévia autorizacao concedida pelo INAC da estrutura original da aeronave;

e) A utilizacdo da aeronave sempre que, por ocorréncia acidental, insuficiéncia de apropriada
manutencao ou outra causa, a operacdo da mesma tenha sido suspensa pelo INAC;

f) A pilotagem de aeronaves de voo livre ou ultraleves por quem ndo seja titular de uma licenca de
pilotagem;

g) A pilotagem em voo de instrucéo a solo de aeronaves de voo livre ou ultraleves por quem néo seja
considerado aluno, nos termos do presente diploma;

h) A pilotagem em voo de instru¢do a solo de aeronaves de voo livre por quem, sendo considerado
aluno, ndo se encontre, para o efeito, autorizado pelo instrutor;

i) A pilotagem em voo de instrugdo a solo de aeronaves de voo livre e ultraleves por quem, sendo
considerado aluno, ndo possua o cartdo de aluno-piloto;

J) O exercicio das actividades previstas nos artigos 11.° e 14.° por pilotos de voo livre ja licenciados ou
candidatos a licenca sem que demonstrem ter obtido prova da sua aptiddo fisica e mental, nos termos
do disposto no artigo 12.° -A,

I) Ministrar instrugdo de conhecimentos tedricos e de voo para emissdo de licencas de pilotos de
aeronaves de voo livre e ultraleves, ou de qualificacBes inerentes a essas licengas, por organizagédo
ndo autorizada ou ndo registada no INAC, em violagdo do disposto no n.° 1 do artigo 13.°enon.°1
do artigo 26.°;

m) Ministrar instru¢do em violag&o do disposto no n.° 1 do artigo 14.° e no n.° 1 do artigo 27.°;

n) A conducao de exames tedricos ou préaticos e verificagcGes de proficiéncia para emissao de licencas e
de qualificacOes, sem prévia autorizagdo do INAC;

0) A pilotagem de aeronaves de voo livre com outro ocupante, sem qualificagdo especifica;

p) A violagéo, por parte dos pilotos de aeronaves de voo livre, do tipo de voo visual diurno, imposto nos
termos do n.° 1 do artigo 18.°;

q) A falta de inscricdo das aeronaves ultraleves no Registo Aeronautico Nacional, em nome do
respectivo proprietério;

r) A alteracdo das caracteristicas técnicas das aeronaves ultraleves, sem prévia autorizacdo do INAC;

s) Ministrar instrucdo pratica sem estar habilitado com a devida licenga ou qualificacdo nos termos do
presente diploma, ou esta ndo ser de &mbito igual ou superior a que o formando pretende obter;

t) Ministrar instrugdo tedrica em violagdo do disposto no presente diploma;

u) A violacdo das regras e condigdes aplicaveis a operacdo de aeronaves de voo livre e ultraleves no
espaco aéreo controlado, em zona de trafego de aer6dromo ou em zona restrita;

v) A violacdo das regras aplicaveis a circulacdo e operacdo de ultraleves no espaco aéreo, e das
restricdes operacionais e regras de voo estabelecidas no anexo do presente diploma, que dele faz
parte integrante;

X) A falta de apresentacdo ao INAC por parte do respectivo titular das licencas de pilotagem de
ultraleves, para efeitos de verificacdo da manutengdo das suas condicGes de validade, nos termos e
no prazo previstos no n.° 1 do artigo 33.°;

z) O fabrico nacional de aeronaves por organiza¢des ndo autorizadas pelo INAC, nos termos do artigo
37.%

aa) O fabrico nacional de aeronaves cujo projecto, modelo e seus componentes ndo sejam aprovados
pelo INAC em conformidade com o disposto no artigo 38.°;
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ab) A ndo celebragdo, por parte do proprietario de aeronaves ultraleves, aeronaves de voo livre e
paramotores, de contrato de seguro de responsabilidade civil que cubra os danos causados a
terceiros pela aeronave;

ac) A pilotagem de aeronaves de voo livre e de ultraleves sem seguro valido;

ad) A pilotagem de aeronaves de voo livre sem as qualificacdes necessarias, previstas no presente
diploma;

ae) A prestacdo de falsas declaracBes ou a falsificacdo de documentos com vista & obtencdo de
licencas, qualificaces, certificados, homologacBes e autorizagdes previstos neste diploma, bem
como a introducdo de alteracGes, rasuras ou aditamentos nestes Gltimos, sem prejuizo da
responsabilidade civil e criminal a que houver lugar nos termos da lei;

af) A realizacdo de exames tedricos e praticos por quem ndo possua autorizagao de examinador dada
pelo INAC, nos termos do n.° 4 do artigo 14.° e das alineas b) e ¢) do n.° 4 do artigo 27.°;

ag) A circulacdo de aeronaves ultraleves comunitérias e estrangeiras, no espaco aéreo portugués, em
violacdo das condicGes previstas no n.° 1 do artigo 36.° -A;

ah) A utilizagdo das licencas restritas, emitidas pelo INAC para 0s voos locais em &reas confinantes
a aerédromos e pistas de ultraleves devidamente certificadas, para além dos limites impostos
pelas mesmas.

2 — Constitui contra -ordenagao aeronautica civil grave:

a) A pilotagem de aeronaves de voo livre e ultraleves sem as respectivas licencas e qualificagGes
vélidas;

b) A operacdo de qualquer aeronave de voo livre que ndo prove o cumprimento dos requisitos de
homologacéo quando solicitado pelas entidades competentes;

c¢) O ndo cumprimento dos requisitos de homologacdo das aeronaves de voo livre, demonstrado atraves
do certificado de origem emitido pelo fabricante;

d) A falta de pedido de emissdo de novo certificado aquando da mudanca de proprietério;

e) A realizacdo de operacdo de descolagem ou aterragem de ultraleves em pistas que ndo tenham sido
aprovadas pelo INAC;

f) O transporte numa aeronave ultraleve de um ocupante sem que o piloto tenha efectuado, no minimo,
trinta horas de voo;

g) A importacdo de aeronaves sem que 0 respectivo modelo tenha sido previamente homologado pelo
INAC, nos termos do n.° 1 do artigo 39.°;

h) A permanéncia de aeronaves ultraleves comunitarias e estrangeiras em territério portugués por
periodo superior a 90 dias sem autorizacdo expressa do INAC, nos termos do n.° 2 do artigo 36.° -A
ou em violagéo do disposto no n.° 7 da mencionada disposicéo legal.

3 — Constitui contra -ordenacao aeronautica civil leve:

a) O ndo cumprimento da obrigagdo de manter um registo fiavel da sua experiéncia de voo por parte
dos titulares de licengas de piloto de ultraleve e voo livre;

b) A violagdo do prazo de 10 dias Uteis para requerimento de emissdo de novo certificado de voo, em
caso de mudanca de proprietério;

c) A violagdo da obrigacdo de comunicar ao INAC, no prazo de cinco dias Uteis, a ocorréncia de
acidente, insuficiéncia de apropriada manutencdo ou qualquer outra causa que determine o
incumprimento dos requisitos técnicos apliciveis as aeronaves ultraleves, nos termos do presente
diploma;

d) A violacdo da obrigacéo de manter o certificado de voo e o diério de navegacéo a bordo da aeronave;

e) A violagdo, por parte das organizacbes de formacdo, da obrigacdo de conservar 0s registos
individuais da formagdo ministrada por um prazo de cinco anos;

f) A violacdo do prazo de 15 dias, previsto no n.° 2 do artigo 34.°, para apresentacdo da licenca ao INAC
com vista a sua reemisséo;
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g) A apresentagdo do requerimento ao INAC para permanéncia de aeronaves comunitarias e
estrangeiras no territério portugués, fora dos prazos previstos nos n.os 3 e 7 do artigo 36.° -A;

h) A violacdo da obrigacéo de se manter a bordo da aeronave ultraleve a ap6lice do contrato de seguro e
exibi-la as entidades fiscalizadoras, sempre que solicitado;

i) A violacdo da obrigacdo de exibir no prazo de cinco dias Uteis, sempre que solicitado pelas entidades
fiscalizadoras, a apélice de seguro das aeronaves de voo livre;

J) A operacdo de um ultraleve com o certificado de voo em mau estado de conservagédo por forma a
tornar ilegivel algum dos seus elementos;

I) A operacdo de uma aeronave por um piloto com a licenca de pilotagem em mau estado de
conservagdo por forma a tornar ilegivel algum dos seus elementos.

Artigo 47.°
Processamento das contra -ordenagdes
1 — Compete ao INAC, nos termos do Decreto-Lei n.° 133/98, de 15 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei
n. 145/2002, de 21 de Maio, instaurar e instruir os processos de contra -ordenagdo, bem como
proceder & aplicacdo das coimas e das sanc¢Ges acessorias.

2 — As contra -ordenacdes previstas no presente diploma aplica -se o regime das contra -ordenacdes
aeronauticas civis, aprovado pelo Decreto -Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro.

3 — O montante das coimas cobradas pelo INAC em execucdo do presente decreto -lei reverte para este
Instituto, para as entidades participantes previstas no artigo 42.° e para o Estado nas percentagens de 30
%, 10 % e 60 %, respectivamente.

Artigo 48.°
Sancdes acessorias

1 — O INAC pode, de acordo com a secgdo Il do capitulo Il do Decreto -Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro,
com o artigo 21.° do regime geral das contra -ordenacdes, aprovado pelo Decreto -Lei n.° 433/82, de 27
de Outubro, com a redaccdo que Ihe foi dada pelo Decreto -Lei n.° 244/95, de 1 de Setembro, e pela Lei
n.° 109/2001, de 24 de Dezembro, determinar a aplicacdo da sancéo acessoria de suspensédo da licenga
de pilotagem, das respectivas qualificacbes ou da qualificacdo de instrutor, por um periodo ndo
superior a dois anos, em simultaneo com a aplicacdo da coima correspondente as contra -ordenacdes
previstas no n.° 1 do artigo 46.°

2 — A punicdo por contra -ordenagdo pode ser publicitada, nos termos previstos no artigo 13.° do Decreto-
Lei n.° 10/2004, de 9 de Janeiro.

CAPITULO VII
Disposi¢oes finais e transitorias

Artigo 49.°
Taxas
Sao devidas taxas, de montantes a fixar por portaria do ministro responsavel pelo sector da aviagdo
civil:

a) Pela autorizacdo de organizagdes de formacao;

b) (Revogada.)

c) Pela realizacdo de exames tedricos e praticos previstos no presente diploma;

d) (Revogada.)

e) Pelas verificagcdes anuais de aptiddo fisica e mental dos pilotos de voo livre, previstas no artigo 12.° -
A;

f) Pela emissdo, reemissdo, renovacdo e revalidacdo das licencas de pilotagem e respectivas
qualificacoes;

g) Pela validacdo ou conversdo das licengas de pilotagem e autoriza¢des de organizagdes de formacao
estrangeiras;
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h) Pelo reconhecimento de acc¢des de formacgdo ministradas por organizagdes de formacgéo autorizadas
por outras autoridades aeronduticas, para efeitos de licenciamento dos pilotos de voo livre e
ultraleves;

i) Pela inscricdo dos ultraleves no Registo Aerondutico Nacional,

j) Pela emisséo e revalidacdo do certificado de voo;

1) Pela realizacdo de provas de proficiéncia;

m) Pela emissdo de autorizacdo de operacgdo de aeronave ultraleve de matricula estrangeira;
n) Pela emisséo de autorizacGes de organizacOes de fabrico nacional de aeronaves;

0) Pela aprovacdo do modelo de aeronave;

p) Pela homologacdo do modelo da aeronave;

q) Pelo termo de abertura e autenticacdo da caderneta de voo individual de registo de experiéncia, diario
de navegacdo e caderneta de motor.

Artigo 50.°
Regulamentacao
Em cumprimento das remissdes contidas no presente diploma para regulamentacdo complementar,
é aprovado apenas um regulamento préprio do INAC para cada uma das categorias estabelecidas no n.° 1
do artigo 1.° do presente diploma.

Artigo 51.°
Disposicdes transitorias
1 — A validade dos certificados de voo das aeronaves ultraleves é regulada nos termos do disposto no
artigo 70.° do regulamento aprovado pelo INAC que estabelece as regras de construgao, certificagdo e
operacao de aeronaves ultraleves.

2 — (Revogado.)

3 — Todas as licencas de pilotagem de ultraleves validas & data da publicacdo deste diploma sdo
consideradas licengas PU, considerando -se também como validas as actuais qualificaces de instrutor
e de radiotelefonia nelas averbadas.

4 — Todos os pilotos e instrutores com registo na Federacéo Portuguesa de Voo Livre a data da entrada em
vigor do presente diploma consideram -se titulares de licengas

vélidas.
5 — (Revogado.)

Artigo 52.°
Norma revogatéria
S&o revogados o Decreto -Lei n.° 71/90, de 2 de Marco, e a Portaria n.° 45/94, de 14 de Janeiro.

ANEXO
Regras de voo visual
1 — A excepgdo dos voos VFR especiais, 0s voos VFR devem ser conduzidos de forma que a aeronave voe
em condicdes de visibilidade e distancia das nuvens iguais ou superiores as especificadas no quadro.

2 — Excepto quando obtenham uma autorizacdo de um 6rgéo de controlo de trafego aéreo, os voos VFR
nao devem descolar ou aterrar num aerédromo dentro de uma zona de controlo, nem entrar na zona de
trafego ou no circuito de trafego de um aer6dromo:

a) Quando o tecto for inferior a 450 m (1500 pés), ou;
b) Quando a visibilidade no solo for inferior a 5 km.

3 — Os voos VFR entre o por e o nascer do Sol, ou outros periodos entre o pér e 0 nascer do Sol,
estabelecidos pela autoridade ATS competente, devem ser operados de acordo com as condigdes
determinadas por essa autoridade.
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4 — A menos que autorizados pela autoridade ATS competente, os voos VFR ndo devem ser operados:
a) Acima de FL 200;
b) A velocidade transénica ou supersonica.

5 — Excepto quando necessario para a descolagem ou aterragem, ou excepto com a permissdo da
autoridade competente, um voo VFR néo deve ser conduzido:

a) Sobre as areas congestionadas de cidades, vilas ou povoacdes, ou sobre um ajuntamento de pessoas
ao ar livre, a uma altura inferior a 300 m (1000 pés) acima do obstaculo mais alto num raio de 600 m
da aeronave;

b) Noutros locais, que ndo os especificados na alinea anterior, a uma altura inferior a 150 m (500 pés)
acima do solo ou da &gua.

6 — Excepto quando indicado de outra forma nas autorizacbes do controlo de trdfego aéreo, ou
especificado pela autoridade ATS competente, os voos VFR que voem em cruzeiro nivelado, quando
operados acima de 900 m (3000 pés) do solo ou da &gua, ou de um plano superior especificado pela
autoridade ATS apropriada, devem ser conduzidos num nivel de voo apropriado ao caminho.

7 — Os voos VFR devem cumprir com as disposi¢oes do servico de controlo de trafego aéreo:
a) Quando operados dentro de espagos aéreos de classes B, C e D;

b) Quando facam parte do trafego de aerédromo, em aerédromos controlados; ou

¢) Quando operados como voos VFR especiais.

8 — Um voo VFR que opere dentro de ou para areas, ou ao longo de rotas designadas pela autoridade ATS
competente, deve manter escuta permanente na frequéncia de radio apropriada e relatar a sua posi¢do
conforme necessario para o 6rgdo dos servicos de trafego aéreo que assegure o servigo de informacao
de voo.

9 — O piloto de uma aeronave que opere em conformidade com as regras de voo visual e que pretenda
passar a cumprir com as regras de voo por instrumentos deve:

a) Se aquela tiver sido submetida um plano de voo, comunicar as alteracGes necessarias a efectuar no
seu plano de voo em vigor; ou

b) Quando for obrigatéria a sujei¢cdo da aeronave a um plano de voo, submeter ao 6rgao apropriado dos
servicos de trafego aéreo e obter uma autorizagdo antes de prosseguir em IFR, quando estiver em
espaco aéreo controlado.
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Decreto-Lei n.° 318/99 de 11 de Agosto
Principios que regem a investigagdo técnica, da responsabilidade do
estado portugués, sobre acidentes e incidentes aeronduticos

Portugal, como Estado Contratante da Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional, assinada em
Chicago em 7 de Dezembro de 1944 (Convencdo de Chicago), assumiu numerosas obrigagdes
internacionais destinadas a garantir a seguranga da navegacao aérea.

Uma dessas obrigacdes é investigar os acidentes e incidentes aeronauticos ocorridos no territério
nacional, com a finalidade exclusiva de os prevenir, devendo a investigagdo ser conduzida em
conformidade com as normas e préaticas recomendadas, estabelecidas no anexo n.° 13 a referida Convencao,
cuja aplicagcdo tornou obsoletas as disposicBes do capitulo VIII do regulamento de navegacdo aérea,
aprovado pelo Decreto n.° 20 062, de 13 de Julho de 1931, sobre a matéria.

Embora seja mundialmente reconhecido o elevado nivel de seguranca alcancado na navegacao aérea,
nunca sera de mais reforca-lo, aperfeicoando a eficacia do sistema, o que constitui o principal objectivo da
Directiva do Conselho n.° 94/56/CE, de 21 de Novembro, que no presente diploma legal se visa transpor.

A citada directiva prevé que a investigacdo seja da responsabilidade de um organismo independente da
autoridade reguladora da aviagéo civil, pelo que o presente diploma consagra a criagdo de um gabinete para
0 exercicio de atribui¢bes até agora cometidas, sucessivamente, & Direc¢do-Geral da Aviagdo Civil e ao
Instituto Nacional de Aviagdo Civil.

Aproveita-se igualmente para regulamentar, pela primeira vez no direito interno, alguns aspectos da
investigacdo técnica de acidentes e incidentes com aeronaves.

Assim:

No uso da autorizacdo legislativa concedida pela Lei n.° 86/98, de 18 de Dezembro, e nos termos das
alineas a) e b) do n.° 1 do artigo 198.° da Constituicdo, o Governo decreta o seguinte:

CAPITULO |
Disposigdes gerais
Artigo 1.°
Objecto
O presente diploma estabelece os principios que regem a investigacdo técnica, da responsabilidade do
Estado Portugués, sobre acidentes e incidentes aeronauticos e cria 0 Gabinete de Prevencédo e Investigagdo
de Acidentes com Aeronaves.

Artigo 2.°
Definigdes

Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

Acidente, um acontecimento relacionado com a operacdo de uma aeronave ocorrido entre 0 momento
em gue uma pessoa embarca com a intengdo de voar e 0 momento em que todas as pessoas que embarcaram
com essa intengdo tenham desembarcado e no qual se verifique o seguinte:

1) Uma pessoa tenha sofrido lesdes mortais ou tenha ficado gravemente ferida, nas circunstancias
seguintes:

a) Encontrar-se na aeronave;

b) Ter estado em contacto directo com qualquer parte da aeronave, incluindo partes que se tenham
separado dessa aeronave;

¢) Ter estado directamente exposta ao fluxo dos reactores.

As circunstancias atras indicadas ndo procedem quando se trate de lesGes ocasionadas por causas
naturais, de ferimentos causados pelo prdprio ou por terceiros ou sofridos por passageiros clandestinos
escondidos fora das areas normalmente reservadas aos passageiros e aos membros da tripulagéo;

2) Uma aeronave tenha sofrido danos ou falha estrutural de que resulte:

a) A alteracdo das suas caracteristicas de resisténcia estrutural, de desempenho, de comportamento
ou de voo;
b) A necessidade de uma reparagdo importante ou a substituicdo do componente afectado.

As circunstancias atras indicadas nao procedem quando se trate de falhas ou avarias do motor, quando
os danos se limitem ao motor, as suas capotagens ou acessorios, ou no caso de danos que se limitem as
hélices, pontas das asas, antenas, pneus, travOes, carenagens, pequenas amolgadelas ou furos no
revestimento da aeronave;
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3) Uma aeronave tenha desaparecido ou ficado totalmente inacessivel,

Aeronave, qualquer maquina gue consiga uma sustentacao na atmosfera devido as reacc¢des do ar, que
ndo as do ar sobre a superficie terrestre;

Aeronave civil, qualquer aeronave que no momento do acidente ou incidente ndo esteja a ser usada em
servicos militares, aduaneiros ou policiais;

Aeronave de Estado, as aeronaves usadas nos servigos militares, aduaneiros ou policiais;

«Aeronautical Information Publication - Portugal», adiante designada por AIP - Portugal, publicacdo
de informacdo aerondutica, estabelecida nos termos do anexo n.° 15 a Convencao;

Anexo n.° 13, o anexo n.° 13 a Convencdo de Chicago sobre Aviacdo Civil Internacional, que
estabelece as normas e praticas recomendadas a observar quando da ocorréncia de acidente ou incidente
com aeronave;

Autoridade aerondutica nacional, o organismo da administracdo central que prossegue o0s objectivos do
Estado em matéria de aviacdo civil, nomeadamente como responsavel pela orientacdo da regulamentacéo e
inspeccédo do conjunto das actividades desenvolvidas naquele &mbito, no espaco nacional e no internacional
confiado a jurisdi¢do portuguesa;

Causas, quaisquer accdes, omissdes, acontecimentos e condi¢des que, isolada ou conjugadamente,
provoguem um acidente ou um incidente;

Consultor técnico, uma pessoa, com qualificagdes adequadas, nomeada por um Estado para coadjuvar o
investigador responsavel ou o representante credenciado nomeado por esse Estado;

Convencéo, a Convengdo sobre Aviagdo Civil Internacional, assinada em Chicago em 7 de Dezembro
de 1944,

Estado de fabrico, o Estado com jurisdigdo sobre a organizagdo responsavel pela montagem final da
aeronave;

Estado de ocorréncia, o Estado em cujo territorio ocorra um acidente ou incidente;

Estado do operador, o Estado onde o operador tem a sua sede social ou, caso a ndo tenha, o Estado
onde tiver a sua residéncia permanente;

Estado de projecto, o Estado que detenha a jurisdicao sobre a organizacao responsavel pelo projecto do
tipo de aeronave;

Estado de matricula, o Estado onde se encontra matriculada a aeronave;

Incidente, um acontecimento, que ndo seja um acidente, relacionado com a operacdo de uma aeronave,
que afecte ou possa afectar a seguranca da exploragéo;

Incidente grave, um incidente que envolva circunstancias que indiquem ter estado iminente a
ocorréncia de um acidente, considerando como tais, designadamente, os constantes da listagem publicada
na AIP - Portugal,

Investigacdo técnica, o processo conduzido tendo em vista a prevengdo de acidentes e incidentes,
constituido pela recolha e analise de informacdes, elaboragdo de conclusdes, determinacdo da ou das causas
e, eventualmente, formulacdo de recomendacg6es de seguranca;

Investigador responsavel, a pessoa, com qualificacBes adequadas, a quem incumbe a responsabilidade
pela organizacdo de uma investigagédo técnica, bem como pelo desenrolar e controlo da mesma;

Investigador técnico, a pessoa, com qualificacbes adequadas, nomeada para colaborar com o
investigador responsavel nas tarefas de investigagdo de acidentes e incidentes;

Investigador judiciario, a pessoa a quem incumbe, por forcga da lei, a responsabilidade pela investigagdo
judiciaria;

Lesdo grave, qualquer lesdo sofrida por uma pessoa durante um acidente, de que resulte o seguinte:

1) A sua hospitalizagdo por um periodo superior a quarenta e oito horas, com inicio no prazo de sete
dias a contar da data do ferimento;

2) Fracturas 6sseas, excepto fracturas simples de dedos ou do nariz;

3) Laceracdes que causem hemorragias graves ou lesdes nervosas, musculares ou tendinosas;

4) A lesdo de qualquer d6rgéo interno;

5) Queimaduras de 2.° ou 3.° graus ou quaisquer queimaduras em mais de 5% da superficie do corpo;

6) A exposigdo comprovada a fontes de infec¢éo ou radiagGes nocivas;

Lesdo mortal, qualquer lesdo sofrida por uma pessoa, durante um acidente, que, de modo necessario e
directo, Ihe provogue a morte imediatamente ou no prazo de 30 dias a contar da data desse acidente;

Operador, qualquer pessoa, organismo ou empresa que explore legalmente a aeronave ou, na sua
auséncia ou desconhecimento, 0 seu proprietario;

Recomendacdo de seguranca, qualquer proposta do organismo responsavel pela investigagdo dos
acidentes ou incidentes, baseada em informacGes resultantes da investigacdo e feita com a intencdo de
prevenir acidentes e incidentes;
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Registador de voo, qualquer tipo de registador instalado numa aeronave com a finalidade de facilitar a
investigacdo de um acidente ou incidente;

Relatério preliminar, a comunicagdo utilizada para a rapida divulgacéo da informag&o obtida durante as
etapas iniciais da investigacéo;

Reparacdo importante, reparacdo que envolva alteragcdo aprecidvel no peso e centragem, na resisténcia
estrutural, nas caracteristicas operacionais, na fiabilidade ou outras caracteristicas que afectem a
navegabilidade da aeronave;

Representante credenciado, uma pessoa, com qualificacfes adequadas, nomeada por um Estado para
participar na investigacdo conduzida por outro Estado.

Artigo 3.°
Ambito de aplicacdo
1 - O presente diploma aplica-se aos acidentes e incidentes que ocorram com aeronaves Civis
tripuladas, no territorio nacional ou no espago aéreo sob jurisdi¢do portuguesa.
2 - Aplica-se igualmente aos acidentes e incidentes que ocorram no exterior do territério nacional com
aeronaves matriculadas em Portugal ou exploradas por um operador sediado ou residente em territdrio
portugués, no caso de nenhuma investigacdo técnica ser desencadeada pelo Estado da ocorréncia.

CAPITULO II
Organismo responsavel pela investigacéo
Artigo 4.°
Organismo responsavel

1 - E criado, sob tutela do membro do Governo responsavel pela aviacdo civil, 0 Gabinete de
Prevencdo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves, adiante designado por GPIAA.

2 - S&0 objectivos do GPIAA a investigacao de acidentes e incidentes com aeronaves civis tripuladas e
a participacdo nos programas e politicas de prevencdo de acidentes e incidentes, no dmbito do presente
diploma.

3 - No exercicio das suas atribuicdes, o GPIAA funciona de modo independente em relacdo as
autoridades aeronduticas responsaveis pela navegabilidade, certificagdo, operacdes aéreas, manutencéo,
licenciamento, controlo de trafego aéreo, exploracdo de aeroportos, bem como relativamente a qualquer
outra entidade cujos interesses possam entrar em conflito com a missao que Ihe é atribuida.

Artigo 5.°
Atribuicbes

S4o atribuicdes do GPIAA:

a) Investigar os acidentes e incidentes com a finalidade de determinar as suas causas e formular
recomendacdes que evitem a sua repeti¢ao;

b) Promover estudos e propor medidas de prevencdo que visem reduzir a sinistralidade aeronautica;

¢) Participar na comissao consultiva do Sistema Nacional de Busca e Salvamento Aéreo;

d) Elaborar os relatdrios técnicos sobre acidentes e incidentes, em conformidade com o artigo 25.°
da Convencdo, 0 anexo n.° 13 a mesma Convencao e o presente diploma, e promover a sua divulgacao;

e) Participar nas actividades desenvolvidas a nivel de organizagdes internacionais no dominio da
investigacdo e prevencao aerondutica;

f) Fazer propostas para adequar a legislacdo as necessidades nacionais e aos compromissos
assumidos internacionalmente nas matérias respeitantes aos seus objectivos;

g) Organizar e divulgar a informac&o relativa a investigagdo e prevencao de acidentes e incidentes
aeronauticos;

h) Colaborar com os organismos de seguranca dos operadores, dos servicos de trafego aéreo e com
associagdes profissionais nacionais, em matérias de prevencao;

i) Colaborar com entidades homdlogas de outros paises na investigacéo e prevencao de acidentes e
incidentes aeronauticos;

j) Delegar tarefas e solicitar a colaboragdo de entidades idoneas nos dominios da prevengdo e
investigacéo;

I) Preparar, organizar e divulgar estatisticas de seguranca de voo;

m) Promover a formagdo, em matéria de prevencdo e investigacdo, de pessoal que utilize no ambito
das suas atribuic@es, quer lhe esteja ou ndo afecto.

Escola da Guarda 51



Legislacdo Policial/ Aeronaves / Decreto-Lei n® 318/99, de 11Ago

Artigo 6.°
Composicao e competéncias
1 - O GPIAA é composto por um director, um director-adjunto, um corpo técnico e um secretariado.
2 - Ao director compete:
a) Assegurar a prossecucao dos objectivos e 0 bom funcionamento do Gabinete;
b) Representar o Gabinete;
c) Dirigir e coordenar os servigos do Gabinete, dispondo para tal das competéncias proprias de
director-geral, nos termos da lei;
d) Nomear os investigadores responsaveis e as comissdes de investigacao;
e) Assegurar a elaboragdo dos relatorios de investigacao, de acordo com os principios estabelecidos
na Convengéo e na lei nacional.

3 - As competéncias referidas no n.° 2 sdo delegaveis no director-adjunto ou, consoante a sua natureza,
em técnicos afectos ao Gabinete e no coordenador do secretariado.

4 - O director-adjunto substituird o director nas suas auséncias e impedimentos.

5 - Compete aos técnicos do GPIAA colaborar nas investigacdes para que sejam nomeados e executar
todas as tarefas técnicas que lhes sejam afectadas, em prossecucdo dos objectivos e de acordo com as
atribuicdes do GPIAA.

6 - Compete ao secretariado assegurar o apoio ao GPIAA, nomeadamente em matérias de expediente,
traducdo, arquivo, documentacéo, pessoal, contabilidade, patrimonio e economato.

Artigo 7.°
Pessoal

1 - O director é nomeado de entre individuos de reconhecido mérito e experiéncia na investigacdo de
acidentes aeronauticos, em regime de comissdo de servi¢o por trés anos, renovaveis, sendo equiparado a
director-geral para todos os efeitos legais.

2 - O director-adjunto é nomeado em regime de comissdo de servigo por trés anos, renovaveis, sendo
equiparado a subdirector-geral para todos os efeitos legais.

3 - O recrutamento dos técnicos é feito em regime de comissdo de servico, requisicdo ou destacamento
de entre quadros do funcionalismo publico e outros técnicos de reconhecido mérito, mantendo-se todos os
direitos e regalias, incluindo o estatuto remuneratério, inerentes ao servigo ou empresa de origem.

4 - O secretariado é constituido por:

a) Um coordenador, equiparado a director de servigos, nomeado em comissao de servico;
b) Funcionarios das carreiras técnico-profissional ou administrativa, recrutados em regime de
requisicdo ou destacamento, nos termos da lei geral.

Artigo 8.°
Regime financeiro

1 - O GPIAA ¢ dotado de autonomia administrativa.

2 - O GPIAA fica autorizado a cobrar, nos termos da legislacdo aplicavel, as taxas e outras receitas
devidas pelos servigos prestados, bem como a ressarcir-se das despesas realizadas por conta de outrem, no
ambito das atribuicdes que Ihe estdo cometidas.

3 - As importancias a que se refere 0 nimero anterior, bem como as cobradas por entidade terceira,
designadamente pela NAV, E.P., em contrapartida de tarefas realizadas e servigos prestados pelo GPIAA,
nos termos da legislacdo aplicavel, e cujo valor tenha sido incorporado nos custos da navegacao aérea para
efeitos de calculo das taxas de rota, constituirdo receita propria do GPIAA, a incluir no Orcamento do
Estado, consignadas a dotacOes de despesas com compensacdo em receita.

4 - As receitas proprias ndo aplicadas em cada ano transitardo para 0 ano seguinte e constituirdo uma
dotacdo destinada a financiar as despesas com eventuais acidentes ou incidentes que venham a ocorrer no
exercicio do ano econdmico seguinte.

5 - Por despacho do Ministro das Financas, as verbas constantes da dotacdo prevista no numero
anterior podem ser afectadas, total ou parcialmente, a despesas de outra natureza.

6 - A cobranca das receitas e a respectiva escrituracdo e depdsito sdo feitos nos termos do regime da
tesouraria do Estado.

7 - O director do GPIAA é responsavel pela prestacdo anual de contas e certificara os documentos de
despesa.
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Artigo 9.°
Contratacéo de servicos
O GPIAA pode contratar servigos no ambito das suas competéncias e nos termos da lei vigente, bem
como celebrar protocolos de colaboracdo com outras entidades que visem assegurar a investigacdo de
acidentes e incidentes.

Artigo 10.°
InstalacGes
O GPIAA funciona em instalacbes do respectivo ministério, adequadas a especificidade do
funcionamento do organismo.

CAPITULO III
Da investigacgéo dos acidentes e incidentes
Artigo 11.°
Obrigatoriedade de realizar a investigacdo
1 - Qualquer acidente ou incidente grave abrangido pelo artigo 3.° deve ser objecto de uma
investigacéo técnica.
2 - O GPIAA pode ainda investigar qualquer outro incidente quando considerar que da sua
investigacdo podem ser recolhidos ensinamentos em matéria de seguranca aérea.
3 - A investigacdo prevista nos n. os 1 e 2 ndo tem por objectivo o apuramento de culpas ou a
determinacdo de responsabilidades.
4 - A realizacdo total ou parcial da investigagdo técnica é delegdvel noutro Estado membro da Unido
Europeia ou signatario da Convengdo, com a aceitagao deste.
5 - O GPIAA pode aceitar a delegacdo, por um outro Estado, da totalidade ou parte de uma
investigacédo técnica da responsabilidade do referido Estado.

Artigo 12.°
Nomeagcéo de investigadores

1 - Para a investigacdo de acidentes e incidentes, o director do GPIAA designa um investigador
responsavel pela investigagao.

2 - O director do GPIAA podera, se tal se tornar necessario, e por proposta do investigador
responsavel, designar investigadores técnicos, constituindo uma comissao de investigacéo, sob a orientacéo
do investigador responsavel.

3 - O investigador responsavel, no exercicio das suas fungdes, pode estabelecer os contactos que se
tornem necessarios com qualquer autoridade e seus agentes, assim como trocar informacdes e receber a
colaboragdo de organismos e entidades publicas ou privadas, seja qual for a sua nacionalidade.

4 - Em caso de impedimento do investigador responsavel nomeado, ou em casos excepcionais em que a
eficacia do inquérito o justifique, podera o director do GPIAA nomear outro investigador responsavel, em
sua substituicéo.

Artigo 13.°
Acidentes que envolvem investigacao militar

1 - Em casos de acidente ou incidente entre uma aeronave civil e uma aeronave de Estado, a
cooperagdo entre os investigadores nomeados nos termos do artigo 12.° do presente diploma e a comissao
de investigacdo militar é objecto de despacho conjunto dos ministros da tutela.

2 - Se ocorrer um acidente ou incidente que envolva uma aeronave civil em espaco aéreo sujeito a
controlo militar ou em infra-estruturas militares, é constituida uma comissdo de investigacdo mista
conduzida pelo GPIAA, incorporando elementos do 6rgao militar competente.

3 - Em caso de acidente ou incidente que envolva uma aeronave de Estado em espaco aéreo sujeito a
controlo civil ou em infra-estrutura civil, é constituida uma comissdo de investigagdo mista conduzida pelo
6rgdo militar competente, incorporando elementos designados pelo GPIAA.

Artigo 14.°
Competéncias do investigador responsavel
1 - Ao investigador responsavel compete:
a) Determinar as acgOes necessarias a investigacdo técnica;
b) Comunicar a autoridade judiciaria competente a ocorréncia do acidente;
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c) Assegurar que a investigacdo técnica é conduzida de acordo com as normas e praticas
recomendadas pela Organizacdo de Aviacao Civil Internacional, adiante designada por OACI;

d) Efectuar o levantamento imediato dos indicios e a recolha controlada de destrogos ou
componentes para fins de exame ou analise, salvo decisdo de autoridade judiciaria em contrério;

e) Investigar todas as circunstancias em que ocorreu o acidente ou incidente, incluindo aquelas que
podem ndo estar directamente a ele ligadas, mas que se entenda serem de particular importancia para a
seguranca do voo;

f) Propor ao director do GPIAA a colaboracdo de organizagdes estrangeiras de investigacdo de
acidentes ou outras organizages especializadas;

g) Requisitar & autoridade judiciaria competente os relatérios das autdpsias dos membros da
tripulacdo que tenham falecido no acidente ou venham a falecer posteriormente como consequéncia deste,
bem como os exames e os resultados das colheitas de amostras, efectuadas nas pessoas envolvidas na
operacdo da aeronave e nos corpos das vitimas;

h) Mandar proceder a testes de alcoolemia ou despistagem de estupefacientes nas pessoas
envolvidas no acidente, sendo a recusa qualificada como crime de desobediéncia qualificada nos termos da
lei penal;

i) Solicitar as autoridades judiciarias ou policiais a identificacdo das testemunhas j& ouvidas por
aqueles;

j) Transmitir as autoridades judiciarias os elementos que lhe forem solicitados;

I) Determinar aos servi¢os de controlo de trafego aéreo a cativagdo, durante o periodo de tempo
necessario a investigacao, das gravacdes das comunicagdes e dos registos radar e requerer a sua transcri¢ao;

m) Solicitar ao Instituto de Meteorologia a preparagédo de relatorio da situacdo meteorologica e da
informacdo meteorologica disponivel na altura do acidente ou incidente;

n) Solicitar a autoridade aerondutica nacional toda a informacdo de que esta disponha sobre
infraestruturas, pessoal, material, operadores e procedimentos aeronauticos com interesse para a
investigacdo, incluindo os relativos a certificados e licengas, bem como qualquer informacao aeronautica
relevante;

0) Solicitar as autoridades judiciarias ou policiais, sem prejuizo da investigacdo judiciaria, a
conservagdo, custodia e vigilancia do local e da aeronave, conteudo e destrogos, e a autorizacdo para
efectuar o mais rapidamente possivel os exames e estudos necessarios relativamente as pessoas e vestigios
materiais de qualquer espécie, relacionados com o acidente;

p) Ouvir depoimentos de pessoas envolvidas e de testemunhas de acidentes ou incidentes, podendo
notifica-las por escrito para comparecerem, sob pena de desobediéncia, em caso de ndo comparéncia
injustificada.

2 - As entidades mencionadas no nimero anterior deverdo fornecer ao investigador responsavel as
informacdes referidas.

3 - Se o investigador responsavel encontrar, no decurso da investigacdo técnica, indicios passiveis de
infraccdo criminal, deve proceder a sua comunicagdo imediata.

Artigo 15.°
Direito de acesso

No exercicio das suas competéncias, o investigador responsavel tem acesso:

a) Ao local do acidente ou incidente, bem como a aeronave, seu contetido ou destrocos;

b) A qualquer local com interesse para a investigacao;

c) Ao contetdo dos registadores de voo ou de quaisquer outros registos, assim como a leitura e analise
desses elementos;

d) Aos resultados dos exames ou das colheitas de amostras efectuadas nas pessoas envolvidas na
exploragdo da aeronave e nas vitimas;

e) A quaisquer informacGes pertinentes na posse do proprietario, do operador ou do construtor da
aeronave e das entidades responsaveis pela aviacdo civil, incluindo aeroportos e sistemas de apoio a
navegacao aérea.

Artigo 16.°
Colaboracéo de outras entidades

1 - O GPIAA podera requerer a colaboracgdo de especialistas em areas especificas pertencentes a outros
orgdos da Administracdo Publica, empresas publicas ou privadas e Forcas Armadas, para exercerem
fungdes de investigador técnico, integrando ou assessorando a comissdo de investigacdo nomeada nos
termos do artigo 12.°

54 Escola da Guarda



Legislacdo Policial/ Aeronaves / Decreto-Lei n°® 318/99, de 11Ago

2 - No caso de especialistas pertencentes ao sector publico, serdo disponibilizados pelos organismos a
gue pertencem, 0S quais suportardo oS encargos com a respectiva remuneracdo, cabendo ao GPIAA 0s
encargos com as deslocagdes, ajudas de custo e outras, decorrentes da investigacao.

Artigo 17.°
Notificacdo do acidente ou incidente

1 - Séo de notificacdo obrigatoria todos os acidentes e incidentes verificados no territério ou no espaco
aéreo sob a jurisdicdo de Portugal que ocorram com qualquer tipo de aeronave, seja qual for a sua matricula
ou marca de nacionalidade, compreendendo:

a) Baldes tripulados;

b) Dirigiveis;

¢) Planadores sem ou com motor;

d) Avides;

e) Helicopteros;

f) Autogiros;

g) Ultraleves sem ou com motor.

2 - A obrigacdo da notificacdo do acidente ou incidente compete as seguintes entidades:

a) Piloto comandante da aeronave envolvida;

b) Operadores e proprietarios das aeronaves envolvidas;

c) Director dos aeroportos, aerddromos e heliportos em cuja area ocorra o acidente ou incidente;

d) Controladores de trafego aéreo ou chefes de turno de 6rgdos de controlo de trafego aéreo em cuja
area ocorra o acidente ou incidente.

3 - A notificacdo de acidentes e incidentes graves deve ser feita a0 GPIAA no prazo de seis horas apos
a sua ocorréncia e os restantes no prazo de quarenta e oito horas.

4 - As autoridades policiais e militares devem notificar ao GPIAA os acidentes e incidentes cuja
ocorréncia tenham verificado ou que tenham ocorrido em espago sob sua jurisdicao.

5 - Os tripulantes ou, na sua indisponibilidade, o operador da aeronave envolvida num acidente ou
incidente devem elaborar de imediato relatério da ocorréncia, contendo os factos, condicdes e
circunstancias relacionados com o acidente ou incidente.

No caso de incapacitagdo fisica e ou mental, o tripulante deve fazer o seu depoimento logo que a sua
condicdo fisica ou mental o permita.

6 - O GPIAA também deve ser informado, obrigatoriamente, no mais curto espago de tempo, pelo
operador, proprietario ou seu representante legal, de qualquer acidente ou incidente grave ocorrido no
estrangeiro, com qualquer aeronave de matricula portuguesa, ou explorada por operador sediado ou
residente em Portugal.

7 - O director do GPIAA pode determinar, atentas as recomendacgdes e praticas preconizadas pela
OACI, a forma a utilizar para as notificacdes e relatérios referidos nos n.% 2, 5 e 6, devendo para o efeito
publicita-la através do AIP - Portugal e do Manual do Piloto Civil.

Artigo 18.°
Representantes credenciados

1 - Compete ao GPIAA a indigitacdo do representante credenciado a investigacdo do acidente ou
incidente com aeronave de matricula portuguesa, ocorrido no estrangeiro.

2 - A participagdo na investigagdo de um acidente ou incidente grave deve ser conduzida em
conformidade com o disposto sobre esta matéria no anexo n.° 13.°

3 - No caso de ocorréncia, em territorio nacional, de um acidente ou incidente grave com uma aeronave
matriculada em Portugal, o GPIAA deve notificar, se as circunstancias do acidente ou incidente o
justificarem, o Estado do fabricante.

4 - No caso de ocorréncia, em territorio nacional, de um acidente ou incidente grave com uma aeronave
matriculada noutro Estado, 0 GPIAA deve notificar, no mais curto espago de tempo, o Estado de matricula,
o0 Estado do operador, o Estado do fabricante e a OACI, em conformidade com o anexo n.° 13.°

5 - Os Estados referidos no nimero anterior podem designar um representante credenciado para assistir
a audicdo das testemunhas e para participar na peritagem dos destrogos e noutras fases de investigacao.

6 - Os Estados que designem representantes credenciados podem designar um ou mais consultores
técnicos para prestarem assisténcia ao representante credenciado.

7 - Quando o Estado de matricula ou o Estado do operador ndo designarem um representante
credenciado, pode ser convidado o operador a participar na investigacdo, sujeito aos procedimentos da
investigacdo técnica em vigor.
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Artigo 19.°
Proteccéo da aeronave e do local do acidente

1 - E interdito a qualquer pessoa, sem prévia autorizagio do investigador responsavel, modificar o
estado do local onde tenha ocorrido um acidente, dele retirar seja o que for, bem como manipular ou
deslocar a aeronave ou elementos seus, salvo por imposicdo de accBes de salvamento ou seguranca das
populagdes.

2 - Compete as entidades policiais, For¢cas Armadas, directores dos aeroportos, aerédromos e heliportos
assegurar que o local do acidente é mantido inalteravel, sem prejuizo das accBes de salvamento.

3 - O investigador responsavel tem competéncia para decidir formas adicionais de proteccdo do local
do acidente.

4 - As medidas tomadas pelas autoridades judiciarias ndo devem constituir impedimento a investigacao
técnica e quando tomadas pelo investigador responsavel também ndo devem constituir impedimento a
investigagdo criminal.

5 - A aeronave ndo pode ser removida do local do acidente sem autorizacdo do investigador
responsavel, que determinard o local para onde a mesma deve ser deslocada para prosseguimento da
investigacéo, salvo disposi¢do em contrario da autoridade judiciéria.

6 - A aeronave envolvida em acidente ou incidente grave ndo pode ser objecto de reparacdo ou de
qualquer tipo de intervengdo de manutencéo, sem que tenha sido libertada pelo investigador responsavel,
nos termos do artigo 22.°

Artigo 20.°
Fornecimento de provas e informagéo
1 - Em caso de acidente ou incidente grave, os registadores de voo serdo imediatamente
disponibilizados ao investigador responsavel, sem prejuizo da investigacdo judiciéria.
2 - Qualquer entidade que disponha de informacdo ou de elementos de prova relevantes para a
investigacao deve preserva-los e fornecé-los ao investigador responsavel, quando este os solicitar.

Artigo 21.°
Colaboracéo na investigacéo

1 - As autoridades judiciarias ou policiais e os investigadores técnicos devem actuar em colaboracdo
matua, no sentido de assegurarem a eficicia das investigacGes e, quando presentes no local do acidente ou
incidente, devem, nomeadamente, providenciar para que sejam tomadas imediatamente, sem prejuizo das
operacdes de salvamento, as seguintes medidas:

a) Isolamento e guarda do local do acidente;

b) Afastamento de pessoas estranhas as investigacdes;

c) ldentificacdo das testemunhas e recolha das primeiras declaracdes prestadas voluntariamente, tendo
em vista os objectivos da investigacao técnica;

d) Verificacdo, exame, recolha de vestigios e identificacdo de provas nos destro¢os da aeronave e nos
corpos das vitimas antes da sua remocao.

2 - Compete aos investigadores técnicos a pratica dos actos cautelares necessarios e urgentes para
assegurar 0os meios de prova que exijam especiais conhecimentos técnicos.

3 - Os investigadores técnicos devem comunicar aos investigadores judicidrios as partes ou
componentes da aeronave que, para efeitos da investigagdo, se torne necessario nao deslocar ou desmontar,
até ser efectuada peritagem mais detalhada por técnicos especializados.

4 - A desmontagem e colheita de pecas ou documentos e restantes diligéncias necessarias a
determinacgdo das causas técnicas do acidente, realizadas nos termos do n.° 2, devem ser comunicadas a
autoridade judiciaria.

5 - Os investigadores técnicos prestardo as autoridades judiciérias a coadjuvagdo necessaria no ambito
das suas funcdes.

Artigo 22.°
Libertagdo da aeronave

Ao investigador responsavel compete decidir a libertacdo da aeronave, destrogos ou componentes,

quando ja ndo se tornem necessarios a investigacdo, apos prévia autorizacdo da autoridade judiciaria.

Artigo 23.°
Depoimentos
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1 - O depoimento de testemunhas de qualquer acidente ou incidente com aeronaves, no ambito da
investigacdo técnica, é confidencial quanto a identidade das testemunhas e visa unicamente os objectivos da
referida investigacao.

2 - Os depoimentos gravados poderdo ser utilizados quando ndo for possivel produzir um depoimento
escrito.

3 - Sdo obrigatdrios 0s depoimentos de todas as pessoas intervenientes na seguranga de voo.

Artigo 24.°
Divulgacao de informacao

1 - O GPIAA néo pode divulgar os documentos constantes do processo de investigagdo técnica, salvo a
autoridade judiciaria competente, a seu pedido.

2 - Os referidos documentos constardo do relatério final somente quando forem necessarios a analise
do acidente ou incidente. As partes dos documentos que ndo forem relevantes para a analise ndo serao
divulgadas.

3 - O investigador responsavel, os investigadores técnicos, em especial, e de um modo geral todo o
pessoal do GPIAA estdo, em caso de existéncia de processo penal paralelo, sujeito ao segredo de justica
relativamente a todos os factos que tenham vindo ao seu conhecimento em virtude de colaboragéo com a
autoridade judiciaria, sem prejuizo de se poderem incluir tais factos nos relatorios que tiverem de elaborar e
de poderem divulgar esses relatérios.

4 - O segredo de justica referido no numero anterior cessa nas fases processuais previstas no Cédigo de
Processo Penal.

5 - Aos acidentes e incidentes de aviagao sujeitos a investigacao técnica aplica-se o disposto no n.° 4 do
artigo 86.° do Cédigo de Processo Penal, bem como o disposto quanto a passagem de certidfes previstas no
n.° 7 do mesmo artigo e Cadigo.

Artigo 25.°
Relatorios preliminar e intermédio

1 - O investigador responsavel deve preparar um relatério preliminar, de acordo com as normas e
recomendagdes do anexo n.° 13.°

2 - O GPIAA deve enviar o relatorio preliminar, no prazo de 30 dias ap6s a data do acidente, as
autoridades e organizacdes previstas no anexo n.° 13 e a outras entidades que entenda Util.

3 - Se no decurso da investigacdo forem detectadas situacbes em que se torne urgente implementar
medidas de prevencdo de futuros acidentes, o investigador responsavel deve elaborar um relatério
intermédio contendo as pertinentes recomendacdes de prevencao.

4 - Ao GPIAA compete proceder a divulgacdo imediata do relatorio intermédio as autoridades
interessadas.

Artigo 26.°
Relatério final

1 - Compete ao investigador responsével elaborar o relatorio final, em conformidade com as praticas e
normas contidas no anexo n.° 13 e no Manual of Accident Investigation da OACI, o qual revestira forma
apropriada ao tipo e gravidade do acidente ou incidente.

2 - O relatério deve proteger o0 anonimato das pessoas envolvidas no acidente ou incidente.

3 - Compete ao director do GPIAA homologar o relatério, da-lo a conhecer ao membro do Governo de
gue depende e, posteriormente, promover 0 seu envio para as autoridades previstas no anexo n.° 13 e para a
Comisséo Europeia, bem como, tratando-se de incidente, a todos os interessados que possam beneficiar das
suas conclusdes em matéria de seguranga.

4 - O GPIAA deve publicar o relatério final, logo ap6s o termo de todas as diligéncias necessarias a
investigacdo, se possivel no prazo de 12 meses a contar da data do acidente.

Artigo 27.°
Recomendac0es de segurancga

1 - As recomendacgdes de seguranca devem ser comunicadas & Comissdo Europeia e a todos 0s
interessados que possam delas beneficiar em matéria de seguranca.

2 - Uma recomendagdo de seguranca ndo constitui, em caso algum, presuncdo de culpa ou de
responsabilidade, relativamente a um acidente ou incidente.

3 - As entidades nacionais a quem se dirigem as recomendac@es propostas no relatério final informarao
0 GPIAA das ac¢Oes tomadas.
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Artigo 28.°
Reabertura da investigacio
No caso de surgirem factos novos ou indicios relevantes durante o periodo de 10 anos, decorridos apds
a homologacao do relatério final, 0 GPIAA deve reabrir a investigacao.

Artigo 29.°
Preservacdo da documentacao
O GPIAA conservara a documentacdo respeitante a investigacdo técnica pelo prazo de 10 anos,
contados a partir da data de homologa¢do do relatério final, ou, se houver reabertura da investigagdo, a
partir da data de homologacdo do relatério decorrente da reabertura.

Artigo 30.°
Responsabilidade pelos custos com as peritagens técnicas

1 - Os custos originados com as peritagens técnicas que se tornarem necessarias no ambito do inquérito
sdo da responsabilidade do operador.

2 - Quando o GPIAA, por razbes de andamento do inquérito, tiver de assumir o pagamento de custos
referidos no numero anterior, sera reembolsado pelo operador das quantias pagas.

3 - O operador é notificado pelo GPIAA para efectuar o reembolso previsto no nimero anterior, no
prazo de 90 dias a contar da data da notificagéo.

CAPITULO IV
Regime sancionatério
Artigo 31.°
Coimas por falta de reembolso

O incumprimento dentro do prazo legal do reembolso previsto no n.° 3 do artigo 30.°, ainda que por
negligéncia, constitui contra-ordenacdo punivel com coima, graduavel entre a décima parte e metade da
quantia do reembolso em falta, mas nunca inferior a 50 000$00 nem superior a 750 000$00 quando se tratar
de pessoa singular e nunca inferior a 100 000$00 nem superior a 9 000 000$00 se se tratar de pessoa
colectiva.

Artigo 32.°
Coimas

1 - A violacao das disposicbes dos n.os 1, 2, 3, 5 e 6 do artigo 17.°, por parte do piloto comandante, do
proprietério ou do operador da aeronave envolvida em acidente ou incidente, e das disposi¢do dos artigos
19.9 n. os 4 e 5, 20.° e 23.2, n.° 3, constitui contra-ordenagdo punivel com coima de 200 000$00 a 750
000$00, quando se aplicar a pessoa singular, e de 500 000$00 a 3 000 000$00, quando se aplicar a pessoa
colectiva.

2 - Quando se tratar de incidente ndo grave, os limites referidos no nimero anterior sdo reduzidos para
metade.

3 - A tentativa e a negligéncia sdo puniveis.

Artigo 33.°
Sancdes acessorias

Nos casos de acidentes e incidentes graves, puniveis com as coimas previstas no n.° 1 do artigo
anterior, podem ser aplicadas as sangdes acessorias seguintes:

a) Suspensdo dos titulos emitidos pela autoridade aeronautica nacional que permitam aos autores das
contra-ordenacBes exercer a sua profissdo ou actividades aeronduticas, ou a pilotagem de aeronave
particular;

b) Suspensdo dos certificados de navegabilidade das aeronaves nacionais de que sejam proprietarios ou
operadores 0s autores das contra-ordenagoes;

c) Interdicdo, em Portugal, dos voos efectuados por operadores estrangeiros ou proprietarios de
aeronaves de matricula estrangeira que sejam os autores das contra-ordenacdes.

Artigo 34.°
Competéncia
1 - O processamento das contra-ordenac0es e a aplicacdo das coimas competem ao director do GPIAA.
2 - As receitas provenientes das coimas revertem em 40% para o GPIAA e o restante para o Estado.
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3 - A aplicagdo das sancOes acessorias € da competéncia da autoridade aeronautica nacional, sob
proposta do director do GPIAA.

4 - Para todos os efeitos legais, incluindo o recurso das decises tomadas ao abrigo dos n. os 1 e 3, é
aplicavel o regime geral das contra-ordenagoes.

CAPITULO V
Disposic0es finais e transitorias
Artigo 35.°
Disposicdes transitdrias

1 - Séo transferidos para o patrimoénio do GPIAA os equipamentos, 0s bens moveis, arquivos e outros
suportes de informacdo do Instituto Nacional de Aviacdo Civil afectos a investigacdo de acidentes.

2 - Até a instalacdo do GPIAA, continuard a funcionar o Gabinete de Prevencdo e Seguranga
Aerondutica, a que se refere o artigo 12.° do Decreto-Lei n.° 121/94, de 14 de Maio, nos termos previstos no
artigo 9.° do Decreto-Lei n.° 133/98, de 15 de Maio.

3 - Ainstalacdo do GPIAA torna-se efectiva 60 dias apds a data da nomeacao do respectivo director.

Artigo 36.°
Disposicoes finais

1 - E revogado o capitulo V111 do regulamento anexo ao Decreto n.° 20 062, de 13 de Julho de 1931.

2 - Sem prejuizo do disposto no artigo anterior, é revogado o n.° 1 do artigo 9.° do Decreto-Lei n.°
133/98, 15 de Maio.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 21 de Maio de 1999. - Antonio Manuel de Oliveira
Guterres - Jaime José Matos da Gama - Anténio Luciano Pacheco de Sousa Franco - Jorge Paulo Sacadura
Almeida Coelho - Jorge Paulo Sacadura Almeida Coelho - Jodo Cardona Gomes Cravinho - José Eduardo
Vera Cruz Jardim.

Promulgado em 26 de Julho de 1999.

Publique-se.

O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 28 de Julho de 1999.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira Guterres.
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Nep 3.47 de 20set02 - Acidentes com aeronaves

Em Anexo
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