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RESUMO

O presente tema situa-se no campo da Histdria, mais concretamente num periodo
conturbado para Portugal, a Guerra Colonial.

O conflito em que Portugal se viu envolvido n&o era algo inédito em Africa. Eram
tempos de mudanca e Portugal ndo ira fugir a essa mudanca nos seus territorios
ultramarinos, enfrentado movimentos de libertagdo nacional que transformariam o conflito
numa guerra de caracteristicas subversivas. A guerra levou a adopcao e desenvolvimento
de novas doutrinas pelas Forcas Armadas principalmente o Exército para poder responder
as ameacas com eficcia. O nosso tema visa a analise da preponderancia que as Operagdes
Aeromoveis e Aerotransportadas tiveram na Guerra Colonial.

O nosso trabalho comeca por um enquadramento conceptual, onde damos a conhecer
0 que era uma Operacdo Aeromdvel e Aerotransportada na época da Guerra Colonial, na
actualidade, bem como a sua evolucdo no periodo de anos decorrido até a actualidade.
Depois de darmos a conhecer o que é uma Operacdo Aeromovel e Aerotransportada
evidenciamos de que formas elas sdo importantes no contexto de uma guerra subversiva.

No capitulo dois € analisada a importancia que estas operagdes tiveram no desenrolar
das accBes militares levadas a cabo nos territorios ultramarinos Portugueses e como foram
conduzidas. O capitulo engloba uma analise dos meios utilizados terminando com um
“case study” sobre uma accao levada a cabo pelas forcas Portuguesas.

No ultimo capitulo é feita uma sintese dos pontos mais importantes retirados do

trabalho e finaliza-se com a conclusao respondendo a questéo central.

Palavras-chave: Guerra Colonial, Operacbes Aeromoveis e Aerotransportadas,

Guerra Subversiva.
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ABSTRACT

The present work is a history’s theme, more specifically in a troubled period for
Portugal, the Colonial war.

The conflict that Portugal was involved wasn’t something unprecedented in Africa.
They were times of change and Portugal will not escape this change in their ultramarine
territories, facing national movements that made the conflict a war of subversive
characteristics. The war led to the adoption and development of new doctrines in The
Military especially the Army to respond to threats effectively. Our theme concerns the
analysis of the preponderance of Airmobile and Airborne Operations in the Colonial
war.

Our work begins with a conceptual framework where we give to know what was a
Airmobile and Airborne Operation during the Colonial war, in the present, and the
evolution that they had until our days. After we gave the knowledge of what is an
Airmobile and Airborne Operation, we show how they are important in a subversive war
context.

In chapter two it is analyzed the importance that these operations had in the conduct
of military actions carried out in Portuguese ultramarine territories, and how they were
conducted. The chapter includes one analysis of means used in the conflict, ending with a
“case study” of one action carried out by Portuguese forces.

The final chapter is an analysis of the most important points from the work and ends

with the conclusion by answering to the central question.

Key word: Colonial war, Airmobile and Airborne Operations, subversive war
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Introducéo

INTRODUCAO

Nota Introdutéria

Terminada a Segunda Guerra Mundial assistiu-se a um crescimento progressivo dos
movimentos nacionalistas para a libertacdo das colonias mantidas pelas poténcias
Europeias. Surgiram assim pressdes que deram origem a tensdes e em alguns casos
conflitos, abrindo assim um novo capitulo na Histéria. Viveram esta realidade paises como
a Gra-Bretanha “enfrentando simultaneamente trés revolugdes separadas: na Malésia
(1948-1960), no Quénia (1952-1956) e em Chipre (1954-1983) (P. Cann, 2005, p. 24), e
como a Franca na Argélia em 1956. Portugal como poténcia colonizadora néo iria escapar
a estes movimentos de libertacdo levando o pais a mergulhar num periodo de guerra de
treze anos (1961-1974). Fundamentalmente no inicio, a tipologia de conflito ndo se
encaixava num contexto convencional, mas sim uma guerra de caracter subversivo sem
frentes bem definidas e com um inimigo diluido na populacdo devido a este pertencer a
populacdo em geral, segundo o manual “O Exercito na Guerra Subversiva” guerra
subversiva é a ““Luta conduzida no interior de um dado territdrio, por uma parte dos seus
habitantes, ajudados e reforgados ou néo do exterior, contra as autoridades de direito ou
de facto estabelecidas, com a finalidade de Ihes retirar o controlo desse territério ou, pelo
menos, de paralisar a sua ac¢do” (EME, 1963, p.I-1). Portugal como Pais fundador da
NATO comegou nos anos 50 a receber material a fim de se modernizar, mas o seu
pensamento estava virado para Africa e com a possibilidade de utilizagdo desse material no
ultramar. Nos anos 50 ja se notava os sinais evidentes do que estaria para acontecer e que
isso seria inevitavel, entdo as Forcas Armadas, principalmente o Exército comecou a
desenvolver vérias ac¢Bes de preparacdo para a guerra, consistindo no desenvolvimento de
doutrinas adequadas. Portugal preparou-se bem para este cenario de guerra. Uma acgédo
vital foi o envio de varios oficiais para estagiarem na Argélia e na Gra-Bretanha. A
experiéncia Argelina permitiu ter contacto com o modo utilizado pelos Franceses na
conducdo da guerra que se travava naquela colonia, a experiéncia da Gréd-Bretanha na

Malasia consistiu uma grande fonte de conhecimento.

Importancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 1



Introducéo

Portugal levou a cabo uma “guerra de baixa intensidade com o minimo de recursos
durante um periodo prolongado” (P.Cann, 2005, p. 205), para isso contribuiram o0s
territorios em que combateu que estavam muito afastados de Lisboa e entre si, como
Angola e Mocambique eram de uma vastiddo imensa sendo dificil manter uma guerra
como esta por tanto tempo. A geografia dos trés teatros de operacgdes era dificil sendo a
vegetacdo muito densa e dificil para a conducéo de qualquer tipo de operagdes militares.

Em Portugal depois da segunda guerra mundial e da entrada para a NATO
comecaram a existir mudangas no meio militar, uma das mudancas foi a criagdo em 1955
do primeiro Batalhdo de Cacadores Para-quedistas (BCP). Com esta criacdo Portugal abriu
uma nova pagina na questdo da mobilidade passando a dispor de uma “tropa” capaz de ser
projectada rapidamente. Outro acontecimento importante € a aquisicdo pela Forca Aérea
Portuguesa (FAP) de Helicopteros concedendo uma nova capacidade as forcas
Portuguesas, o Helitransporte. No inicio da guerra a quantidade de aparelhos existente
eram poucos, tendo o governo adquirido em 1957 sete Allouette Il a Sub-Aviation, s6 em
1963 j4 com o decorrer da guerra e devido a grande pressdo por parte dos militares o
governo adquire em grande quantidade os Allouette Ill. Esta aparicdo de meios e
capacidades permitiu uma utilizacdo do vector aéreo em beneficio da projeccdo de forcas
no campo de batalha, contribuindo com flexibilidade e mobilidade para a movimentacao de
forcas. Esta mobilidade acrescida permitia por parte dos comandantes um balancear das
forcas com maior facilidade e rapidez.

Com o decorrer da guerra a conjugacao do factor geografico ao factor mobilidade,
necessario a qualquer accdo militar, fez com que Portugal enfrentasse um grande desafio
nesse ponto levando-o a desenvolver acgdes para aumentar essa tdo desejada mobilidade. E
ai que se encaixa 0 nosso problema, qual foi a importancia das Operacdes Aeromdveis e
Aerotransportadas na Guerra Colonial, este € o problema que se propde analisar e cuja

questdo central é apresentada na subsec¢do Metodologia de investigacao desta introducéo.

Metodologia

A nota introdutdria e a introducdo ao problema apresentado anteriormente, tem o
objectivo de suscitar a curiosidade por parte do leitor e para 0 encaminhar no tema que se
ird abordar. A finalidade do trabalho €é analisar a preponderancia das Operagoes

Aeromaveis e Aerotransportadas e assim responder ao problema levantado pela mesma.

Importancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 2



Introducéo

Como objectivo de investigacdo propOe-se verificar qual a importancia que as
Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas tiveram na Guerra Colonial.

O estudo ganha importancia com a analise de um acontecimento que marcou
profundamente o Pais, especificamente o0 estudo das Operacbes Aeromdveis e
Aerotransportadas vai levar-nos a compreender o papel que estas tiveram numa guerra de
caracteristicas subversivas. Considera-se tratar-se de um tema com interesse relevante para
compreendermos a forma de actuar das Forcas Portuguesas.

A delimitacdo do estudo surge de uma forma natural, em termos da limitacao
geogréfica esta vai-se cingir aos teatros de operagdes em que as tropas Portuguesas foram
empenhadas em combates e enfrentaram movimentos de libertagdo nacionalista, vamos
entdo estudar o teatro de operagdes de Angola, Mocambique e Guiné. ApoOs termos
realizado a delimitacdo geografica é necessario realiza-la temporal, ird entdo, 0 nosso
estudo focar-se nos anos em que decorreram a Guerra Colonial, entre 1961 e 1974. Devido
a dimensdo e vastiddo de assuntos em relagdo as accdes militares realizadas pelos
Portugueses durante este periodo, vamos cingir-nos a analise de matéria relacionada com
OperagOes Aeromaveis e Aerotransportadas bem como aos meios aéreos envolvidos.

A metodologia de investigacdo utilizada para a elaboracdo do Trabalho de
Investigacdo Aplicada (TIA) foi a do método cientifico, recorrendo ao método dedutivo, o
gue incluiu a analise de documentos, acontecimentos e factos ocorridos na Guerra Colonial
entre 0s anos de 1961 e 1974.

A base de sustentacdo do trabalho assenta numa pesquisa bibliografica centrada em
autores de renome nacionais e internacionais, cujo conhecimento sobre as matérias em
anélise é reconhecido, foi também realizada uma pesquisa documental no Arquivo
Histdrico Militar e o Arquivo Historico da FAP. Foi ainda associado a este trabalho um
conjunto de personalidades neste dominio de conhecimento, procedendo-se a realizacao de
entrevistas com o objectivo de poder acrescentar valor ao tema desenvolvido.

Para conferirmos ao nosso trabalho um rumo procurou-se definir uma questéo central
que segundo Quivy e Campenhoudt deve ser clara, exequivel e pertinente (2003, p. 252), a
nossa questdo central é: “De que forma foram preponderantes as Opera¢des Aeromaoveis e
Aerotransportadas no desenrolar das OperacGes militares durante a Guerra Colonial (1961-
1974)?”.

Para seguirmos um encadeamento logico e ndo divagarmos sobre o assunto evitando

a dispersao, procedeu-se ao levantamento de uma série de questdes derivadas. As questdes
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derivadas vao permitir-nos que através da analise das respostas obtidas chegarmos a
resposta do problema colocado através da questdo central, constituindo assim a nossa base

de analise.
As questdes derivadas levantadas sao:

e No periodo considerado e actualmente o que € uma Operacdo Aeromovel e uma

Operacédo Aerotransportada?

e Qual o papel a desempenhar pelas Operagdes Aeromoveis e Aerotransportadas numa

guerra subversiva?
e Que caracteristicas apresentava o conflito em que Portugal se encontrava?
¢ Que meios aéreos tiveram envolvidos?

e Estas operagdes foram adequadas ao tipo de guerra encontrada pelas tropas

Portuguesas?

As hipoteses levantadas para orientarem o estudo efectuado, baseadas em

conhecimento adquirido durante a consulta de literatura foram:

e Hipotese 1 — A preponderancia das Operacdes Aeromdveis e Aerotransportadas no
desenrolar das OperagcOes militares durante a Guerra Colonial (1961-1974) foi

enorme, relevando-se fundamental para o sucesso Portugués.

e Hipotese 2 — A preponderancia das Operagdes Aeromoveis e Aerotransportadas no
desenrolar das Operacbes militares durante a Guerra Colonial (1961-1974) foi

moderada, ndo se revelando como fundamentais para o sucesso Portugués.

e Hipotese 3 — A preponderancia das Operacdes Aeromdveis e Aerotransportadas no
desenrolar das Operacdes militares durante a Guerra Colonial (1961-1974) foi nula

ndo revelando qualquer importancia para 0 sucesso Portugués.

Esta nossa abordagem esta estruturada numa introducao e trés capitulos. No capitulo
1 procede-se a um enquadramento conceptual onde se vai analisar as OperacOes
Aeromdveis e Aerotransportadas a luz da doutrina da época e na actualidade seguida de
uma comparacao evolutiva entre as duas épocas. Ainda no mesmo capitulo demonstra-se a

importancia destas opera¢Oes em guerra subversiva.
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Numa segunda fase da investigacdo, no capitulo 2, vamos centrar-nos no caso
concreto da Guerra Colonial Portuguesa identificando as caracteristicas do conflito, os
meios aéreos envolvidos e como ndo poderia deixar de ser incluimos um “case study”
sobre uma operagé&o.

Por fim o capitulo 3, os aspectos mais relevantes oriundos do trabalho que véao
permitir responder a questdo central e resolver o nosso problema, apresentando uma sintese

final do trabalho e as conclusdes inerentes do mesmo.

Importancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 5



Capitulo 1 — Enquadramento Conceptual

CAPITULO 1
ENQUADRAMENTO CONCEPTUAL

1.1 AS OPERACOES AEROMOVEIS E AEROTRASPORTADAS

1.1.1 NAGUERRA COLONIAL

1.1.1.1 Operagdes Aerotransportadas

Nos anos sessenta mais propriamente em 1961 no inicio das ac¢Bes militares em
Angola, as OperagOes Aerotransportadas eram um assunto relativamente recente. A
utilizacdo do espago aéreo para fins militares ou de apoio a acg¢des militares remonta a
primeira guerra mundial, em que se realizava a colocacéo de espifes na retaguarda com o
recurso ao para-quedas, para reconhecimento, obtencdo de noticias ou realizar alguns
ataques utilizando explosivos lancados pela mdo do piloto. Surge assim a terceira
dimensdo no campo de batalha e a partir da primeira guerra mundial surgem pensadores
como Douet ou Sversky que falam sobre o poder aéreo e que papel desempenhara em
futuros conflitos defendendo que este seria decisivo na resolugédo de um conflito (Dias,
2005). A primeira Operacdo Aerotransportada no verdadeiro sentido, foi planeada e
concebida pelo coronel americano Billy Mitchell, que propds o langamento de uma diviséo
na localidade de Metz, mas nao se realizou devido ao fim da guerra. S6 na segunda guerra
mundial é que as Operagdes Aerotransportadas ganharam mais énfase, numa primeira fase
da guerra com os Alemées que as utilizaram na invasdo da Noruega, Dinamarca, Paises
Baixos, e de destacar a invasdo da ilha de Creta em que foram empenhados 15 mil Para-
guedistas. Numa segunda fase em que os Alemaes perderam a superioridade aérea foram
os Aliados que realizaram a maioria das Operagdes Aerotransportadas, destacando o Dia D
e a Operacdo Market-Garden (Martins, 1984).

Em Portugal somente em 1955 é criado o Batalhdo de Cacadores Para-quedistas,

militares Portugueses, 188 no seu total, foram tirar o curso de para-quedismo a Espanha
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terminando a 15 Julho de 1955. O BCP ficou integrado na FAP mas numa primeira fase de
1955 a 1958 com duas dependéncias, a Secretaria de Estado da Aeronautica (SEA) com a
responsabilidade de disciplina, administracdo e responsabilidade de fornecer transporte
aéreo. Estava dependente do Ministério do Exército devido a sua estrutura organica
semelhante a uma unidade de infantaria e a depender deste para a instrucdo e actuacdo no
solo. Em 1958 as tropas Para-quedistas ficaram a depender em todos os parametros ao
SEA (Machado e Carmo, 1991,p.16).

As missdes atribuidas a uma forca aerotransportadas segundo a doutrina da época

eram:
e “atacar, conquistar e manter objectivos importantes;
e explorar o assalto inicial de outras forcas aerotransportadas;

e ocupar determinadas zonas, ou reforcar unidades que se encontrem fora do alcance
de outras forgas terrestres;” (EME, 1954, p.232)

1.1.1.2 Operacdes Aeromoveis

O principal meio utilizado mas Operacdes Aeromoveis ¢ o helicoptero. O helicoptero
comegcou a ser utilizado na guerra na segunda guerra mundial, s6 ai comecaram a aparecer
aparelhos funcionais aplicaveis na guerra. Estes aparelhos eram utilizados nédo
directamente no combate, mas eram empregues no reconhecimento, observacéo, busca e
salvamento ou para fins comerciais, sdo exemplo o Flettner FL 282 Kolibri, FA 223
Drache, Sikorsky V-S 316 A’. A segunda guerra mundial foi o teste de fiabilidade para o
helicdptero, mas foi na guerra da Correia em 1950 que o helicoptero se assume em pleno,
comecando por efectuar voos de reconhecimento mas logo passou a efectuar evacuagoes
médicas e transporte de tropas (Bastos, 2004). Utilizaram o helicoptero “para o
deslocamento e colocacdo de pequenas unidades no campo de batalha, este tipo de
manobra que deu origem ao conceito de mobilidade aérea” (Martins, 1984, p.62). O
Tenente Coronel Mxwell Taylor em 1953 disse: “ O helicéptero de carga empregado em

massa pode aumentar a mobilidade tactica do Exército muito além de suas normais

L ver Apéndice A - Helicdpteros da 2% Guerra Mundial
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capacidades. Espero que o Exército dos Estados Unidos venha fazer amplas provisdes
para a total exploracéo do helicoptero no futuro (Bastos, 2004, p.11).

A aplicacdo do helicdptero na guerra subversiva comegou com as forcas Britanicas
na Malasia em 1950 com trés aparelhos e em 1956 havia 31 aparelhos ao servico dos
Briténicos. H& semelhanca dos Estados Unidos da América (EUA) os helicdpteros foram
aplicados inicialmente para evacuacdo de feridos e mais tarde para o transporte de tropas
(P.Cann, 2005).

A experiéncia Francesa na Argeélia depois de 1954 em que enfrentou nesse territorio
uma guerra subversiva fez com que a Franca nesse periodo tivesse uma grande experiéncia
de combate com helicopteros. Apesar do seu comeg¢o modesto com somente oito aparelhos
em 1957 a Franca aventurou-se na producdo nacional fazendo varias experiéncias com
helicopteros armados. Em 1962 a Franca possuia 380 aparelhos dos quais 200 eram
ligeiros e quase todos de fabrico Francés, o Allouette II.

As forcas Portuguesas foram largamente influenciadas pelos Franceses quer na
conducdo da guerra subversiva quer nos meios aplicados adquirindo em 1959 os primeiros
Alouette 11 e em 1963 o Alouette I11 (P.Cann, 2005).

Esta aquisicio e posterior aplicacdo em Africa abriu um novo capitulo na historia
militar, podendo as Forcas Armadas Portuguesas realizar Operagdes Aeromoveis que na
altura tinham o nome de Helitransportadas. Em entrevista ao Coronel Mira Vaz, foi-lhe
perguntado sobre a existéncia de doutrina sobre estas operacdes, referindo que existia um
manual sobre Operagdes Helitransportadas mas que tratava a tecnica de entrada e saida do
helicoptero, porque depois do desembarque actuavam como forgas apeadas. Realizou-se
muito durante a guerra o heliassalto, ““o0 heliassalto é uma ac¢do militar que consiste em
colocar forcas no terreno, em condi¢cbes de poderem assaltar de imediato posicdes
inimigas referenciadas™ (Mira Vaz, 2003, p.24). Existia ainda o conceito de Helitransporte
ou Helicolocagdo “que s@o manobras destinadas apenas a deslocar forcas para locais pré-
planeados, regra geral distanciados dos locais de estacionamento das tropas inimigas”
(Mira Vaz, 2003, p.24).

Com o decorrer das operacGes militares e com o emprego de helicOpteros cegou-se a
conclusdo que havia necessidade de equipar os helicdpteros com armamento devido a
vulnerabilidade enfrentada no periodo de colocacdo de forcas. A utilizacdo de helicdpteros
armados passou a ser indispensavel para garantir a seguranca das forcas no desembarque e

para os aparelhos utilizados no desembarque. O Alouette 111 foi o helicoptero que recebeu
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o0 armamento, sendo o Alouette Il um helicoptero utilitdrios houve necessidade de
adaptacOes para poder transportar armamento. O Alouette Ill estava equipado com um
canhdo de 20 mm MG 151 montado na lateral do helicoptero na porta esquerda.

Em 1965 os EUA entra no conflito do Vietname, a utilizagcdo do helicdptero foi feita
em grande escala e com recursos que Portugal ndo tinha. O nimero de aeronaves de asa
movel utilizado foi muito elevado por parte dos EUA. A primeira Divisdo de Cavalaria
criada em 1962 tinha 434 aeronaves em que sé seis ndo eram helicdpteros, este facto da-
nos uma noc¢do clara da diferenca de recursos. Portugal teve ao seu dispor um total 162
aparelhos, mas nunca estiveram todos disponiveis devido & necessidade de manutengéo ou
por acidentes. A semelhanca dos Portugueses os helicopteros americanos sofreram uma
evolugcdo na incorporacdo de armamento mas de uma forma mais rapida e eficaz
culminando com o desenvolvimento em 1967 do primeiro helicoptero de ataque o Bell
AH-1G Huey-Cobra (Bastos, 2004).

1.1.2 NAACTUALIDADE

E essencial no nosso trabalho definir o que é uma Operagdo Aeromovel e
Aerotransportada, segundo o regulamento de Campanha Operac¢bes (2005, p.7-1) uma
Operacdo Aeromdvel ““é¢ uma operacdo na qual as forcas de combate e o seu equipamento
manobram, através do campo de batalha, em aeronaves com vista ao seu empenhamento
em combates terrestres. A mobilidade aérea proporciona as forgas terrestres uma
dimensdo adicional”. As Operacdes Aeromdveis ndo devem ser confundidas com o
transporte aéreo. Uma Operacdo Aerotransportada ““refere-se a operacdes cujas forcas sao
lancadas em para-quedas (desembarque aéreo) ou por aterragem de assalto, utilizando
aeronaves de asa fixa, ndo devendo ser confundidas com as operagdes aeromdveis cujo
meio de projeccao é o helicoptero” (EME, 2005, p. 8-1).

Os comandantes que disponham deste tipo de operacdes “tém a capacidade de
intervir rapidamente em qualquer ponto do seu sector ou zona de acgdo podendo, deste
modo, ganhar a iniciativa e preservar a liberdade de ac¢éo (EME, 2005, p. 7-1). O

helicoptero ¢ o meio de transporte fundamental para a realizacdo de Operacdes
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Aeroméveis proporcionando maior mobilidade? s forcas de combate, este meio de
deslocamento devido as suas caracteristicas peculiares nomeadamente a ““sua versatilidade
que resultante da sua velocidade e capacidade de ultrapassar obstaculos, naturais e
artificiais” (EME, 1990a,p.2-2), 0 que permite uma coisa muito importante, o
deslocamento de forma muito rapida de forgas para um determinado ponto bem, como de
material, nomeadamente armamento. Estes meios assumem grande valor aquando da
necessidade de resposta imediata a uma accdo levada a cabo pelo inimigo permitindo
desorganiza-lo ou retarda-lo, dando um bem essencial as nossas Forcas, que € o tempo.
Ganha-se iniciativa permitindo a uma forga ndo entrar no ciclo vicioso de reagir somente
apo6s uma accao do inimigo, a obtencdo da iniciativa evita a ineficacia em reagir e tentar
evitar ac¢Oes inimigas. Um factor muito importante para que tudo aquilo que tivemos a
dizer tenha sucesso € a necessidade da existéncia de uma situacdo aérea favoravel, ou seja,
€ necessaria a existéncia de superioridade aérea de quem vai realizar uma accéo aeromovel,
devido a este facto as operacOes séo realizadas em zonas ndo defendidas ou fracamente

defendidas sobre o ponto de vista de defesa aérea.

Segundo o manual MC 136-1 Operacdes Aeromoveis (EME, 1990a,p.2-3) a

finalidade da Operacfes Aeromoveis sdo as seguintes:

e “Conquistar e manter a posse de terreno importante incluindo desfiladeiros, pontes
e locais de travessia, por periodo limitado de tempo limitado.

e Ultrapassar obstaculos.

e Executar golpes de méo.

e Atacar ou destruir forcas inimigas aerotransportadas ou aeromoveis e forcas de
guerrilha.

e Explorar os efeitos das armas nucleares.

e Executar missdes de reconhecimento.

e Executar missdes de seguranca tais como vigiar possiveis eixos de aproximagao
inimigos ou actuar como forca de seguranca na area da retaguarda.

e Apoiar operagdes de decepcéo com fintas e demonstracdes.

e Bloquear ou ajudar a conter penetrac6es inimigas, executando operagdes anticarro.

% Mobilidade ¢ a capacidade que as forgas tém de se movimentar nas diferentes condicGes e situacdes,
influenciando directamente a capacidade de cumprir a missdo. O terreno, condi¢gdes meteoroldgicas, 0s
efeitos do armamento e a superioridade aérea do inimigo afectam a mobilidade (EME, 2005).
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o Reforcar forcas cercadas.

e Lancar ou extrair patrulhas de longo raio de acgéo.”

Destas finalidades apresentadas anteriormente destacamos o ponto referente as forcas
de guerrilha para efectuar uma accdo deste género é necessario muita flexibilidade para
poder executar deslocamentos rapidos permitindo concentrar potencial de combate em
locais decisivos e ter a capacidade de dispersar rapidamente para reduzir a vulnerabilidade.
Segundo o manual MC 136-1 Operacdes Aeromoveis (EME, 1990a,p.2-8), consegue-se

flexibilidade através de:

e “Normas de execucdo permanente (NEP) que facilitam a resposta rapida, para
explorar as oportunidades tacticas e reagir as alteracdes da situacao.

e Seleccdo continua de zonas de embarque, rotas de embarque, rotas de voo e zonas
de desembarque principais e de alternativa.

e Planos de fogos pormenorizados por forma a responder com oportunidade a
alteracdes ou a ajustamentos da zona de embarque, desembarque e rotas de voo.

e Planos de alternativa, que alertem as unidades subordinadas para as missoes
previsiveis.

e Emprego de unidades de helicopteros de ataque para apoiar os helicopteros de
assalto e as forgas terrestres e para fazer face a ac¢des inimigas imprevistas.”

As unidades de helicoptero podem constituir-se como unidades de combate, de apoio
de fogo e de apoio de servicos, embora estas unidades possam utilizar helicopteros
idénticos, as suas funcbes e missdes diferem muito, tendo o helicoptero a sua funcéo
atribuida conforme a unidade a que pertence. Regra geral uma forca aeromovel utiliza

quatro tipos de helicopteros:

o HelicOpteros de Observacao.
e Helicopteros Utilitarios.
e Helicopteros de carga.

e Helicopteros de ataque.

Segundo o manual MC 136-1 Operacdes Aeromoveis (EME, 1990a,p.4-10) os
helicopteros de observacdo podem ser utilizados para o comando e controlo, observagao,
reconhecimento aéreo e aquisicdo aérea de objectivos. Os helicopteros Utilitarios garantem

0 transporte de tropas e sdo 0s mais utilizados em Opera¢des Aeromoveis, nesta situagdo
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designam-se “helicopteros de assalto”. Estes ainda sdo utilizados para o comando e
controlo das operagdes, garantem mobilidade porque podem deslocar meios de apoio de
combate e apoio de servigos. Os helicopteros Utilitarios sdo o principal meio de
reabastecimento de unidades de combate numa Operacdo Aeromovel e quando existe
capacidade de colocacdo nestes aparelhos de equipamento especial podem garantir,
evacuacdo sanitaria, pesquisas radioldgicas, fornecem iluminagcdo, podem instalar cabo
telefénico, lancar minas dispersaveis e lancar fumos. Esta aeronave devido as suas
capacidades apresenta maior versatilidade existindo em todas as unidades helicopteros
deste género devido a quantidade de tarefas que podem desempenhar. Os helicopteros de
carga podem ser utilizados para transporte, mas devido a falta de manobrabilidade néo
deslocam tropas nem material para uma zona de assalto. No aspecto da mobilidade este
tipo de aeronave é usada para movimentar unidades de apoio de combate e de apoio de
servicos de combate. Uma das principais capacidades e fungbes é a recuperagdo de
aeronaves abatidas. Por fim os helicOpteros de ataque, estes sdo utilizados para aumentar
como é obvio o potencial de combate de uma forca aeromdvel. No manual MC 136-1

OperacOes Aeromoveis (EME, 1990a,p.4-11), estas unidades podem ser utilizadas para:

e “Garantir o0 apoio as operacgdes executadas para além do alcance da artilharia de
campanha;

e Destruir objectivos pontuais: as unidades de helicopteros de ataque podem atacar
forcas inimigas pelo flanco e pela retaguarda, manobra esta frequentemente para
além da capacidade das forcas terrestres devido ao terreno ou a posic¢éo inimiga;

e Garantir apoio e seguranca de helicopteros utilitarios ou de reconhecimento;

e Suprimir armas de defesa aérea;”

As OperagOes Aerotransportadas séo utilizadas para projectar forgas, especialmente
equipadas, organizadas e treinadas, para serem largadas na area do objectivo por
desembarque aéreo ou por aterragem de assalto, com a finalidade de conquistar ou
conduzir operacOes especiais. Estas operacGes dependem da seguranga para obter a
surpresa, as operagGes podem ser realizadas e conduzidas de forma auténoma ou
conjuntamente com forcas no terreno para permitir a preparacao e agilizar, complementar
ou prolongar a ac¢cdo. Uma forca aerotransportada da ao comandante flexibilidade para a
empregar em qualquer parte do teatro de operacdes, permitindo-lhe se necessario estender

a area de operacbes. As Operacdes Aerotransportadas a semelhanca das Operagdes
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Aeromoveis, para poderem ser conduzidas com sucesso € necessitam da existéncia de
superioridade aérea no local de actuagéo.

Uma forga destas caracteristicas depois de colocada no solo acusa falta de mobilidade
e de proteccdo. Essas faltas podem ser compensadas com a inclusdo de viaturas no
equipamento, apesar da utilizacdo de viaturas a proteccdo pode ser fraca ou inexistente
devido a blindagem menos eficaz que possam possuir as viaturas. A necessidade de tempo
que uma forga aerotransportada necessita para se reorganizar e atingir a sua prontiddo para
0 combate, apos ter sido projectada, constitui uma vulnerabilidade. Esse tempo necessario
para a reorganizacdo poderd influenciar a capacidade de defesa e de ataque da forca nesse
periodo. O sucesso ou 0 insucesso da missdo depende da rapidez com que a forca se
organiza novamente em esquadras, pelotdes e companhias, quanto mais rapido mais cedo
podem comecar a combater como unidade coesa. A duracdo das operacdes nao pode ser
muito prolongadas no tempo, sendo necessario prever a sua rendi¢do ou a sua extracgao,
devido ao pouco apoio de fogos que dispbem, o apoio aéreo préoximo adquire muita
importancia.

Uma forca aerotransportada tem a possibilidade de mobilidade na projecgéo, ou seja,
podem ser projectadas rapidamente a distancias consideraveis e com possibilidade de
ultrapassar obstaculos e dificuldades do terreno. A surpresa € conseguida devido a
dificuldade que o inimigo tem em prever a area de operacdes da forca.

Segundo o manual Regulamento de Campanha Operacdes as forgas aerotransportadas
podem conduzir trés tipos de operacdes:

e Conquista e posse.
¢ Interdicdo de area.

e Golpes-de-mao aerotransportados.

A conquista e posse implicam a conquista e manutencdo de um objectivo até ao
reforco ou substituicdo. A interdicdo de area visa a negacdo de uma area ao inimigo
impedindo-o que realize qualquer tipo de accdo nessa area. O golpe de mao € uma accéo de
curta duracdo que pode ter como objectivo destruir posi¢cdes ou instalagdes, capturar
pessoal ou desorganizar operacdes inimigas (EME, 2005).

A escolha de Zonas de Langamento (ZL) e de Aterragem (ZA) segundo o manual FM
90-26 “Airborne Operations” devem ter em conta os seguintes factores para a sua selecgéo,
deve ser de facil localizag&o visual a partir do ar. As varias ZA/ZL devem estar alinhadas

formando uma fila linear em que distam entre si cerca de quatro minutos para permitir uma
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largada com precisdo. As ZA/ZL devem estar fora do alcance das defesas aéreas inimigas
ou de forcas terrestres com grande capacidade defensiva. A colocacgdo das forgas deve ser
perto do objectivo ou no objectivo, devendo sempre que a situacdo permita a definicdo da
ZA/ZL no objectivo optar por esta situacdo. Por fim temos que ter em consideracdo as
condicGes atmosféricas e o terreno, para a seleccdo das ZA/ZL as condigdes atmosféricas
sazonais devem ser tidas em conta. O nevoeiro baixo, nuvens, chuva, ventos fortes, névoa,
podem interferir com a observacdo da ZA/ZL e impedir a sua utilizacdo. O terreno deve ser
preferencialmente plano ou pouco ondulado e relativamente livre de obstaculos mas nao
necessariamente completamente livre de obstaculos. Os obstaculos na ZA/ZL ndo
impedem a utilizacdo de tropas Para-quedistas mas pode aumentar o nimero de baixas
durante o salto. Terrenos montanhosos ou vales rodeados por montanhas devem ser
evitados bem como zonas densamente arborizadas. Zonas com grandes vales e planaltos

podem ser usados por razdes de seguranca.

1.1.3 EVOLUCAO

Podemos dizer que depois da Guerra Colonial terminar houve uma mudanga
progressiva em relacdo a aplicacdo das Operacbes Aeromoveis e Aerotransportadas.
Deixaram de estar voltadas para a aplicagédo e instrugdo na contra guerrilha, adaptando a
doutrina e instrucdo para aquilo que poderiam ser as novas ameacgas. Portugal
nomeadamente as tropas Para-quedistas enviaram a Franca oficiais para se aperceberem e
entenderem que mudancas tinham feito os franceses na aplicacdo dos meios aeromoveis e
aerotransportados para as novas ameacgas. A instrucdo vocacionada para a luta contra
guerrilha foi aos poucos desaparecendo (Pinto, 2009).

No periodo de anos que passaram desde a Guerra Colonial existiu evolu¢do nos
meios utilizados para a realizacdo das acc¢Ges. Na actualidade os avides utilizados nas
OperacOes Aerotransportadas tém uma maior autonomia podendo percorrer distancias
maiores sem necessidade de abastecimento. Novos para-quedas permitem uma largada a
alturas muito pequenas aumentando assim a capacidade furtiva de uma forca

aerotransportada. A evolugdo no armamento que com a aplicacdo de novos materiais foi

3 Ver Apéndice H - Entrevista ao Major General Pinto.
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diminuindo o seu peso e aumentando a letalidade, possibilitou que fossem utilizadas armas
que antes era impossivel transportar num salto. E exemplo armas anti-carro ou morteiros
que possibilitam um maior volume de fogos.

Nas OperacOes Aeromoveis os helicopteros evoluiram de uma forma espectacular
com a invencdo de novos motores nos helicopteros permitindo melhorar este aparelho em
todos os aspectos, na velocidade atingida, no alcance, na autonomia e na capacidade de
levantar carga. O aparecimento dos helicopteros armados vocacionados somente para o
ataque equipados com armamento anti-pessoal ou anti-carro aumentou a letalidade deste
sistema de armas conferindo um apoio de fogos eficaz. O melhoramento do meio utilizado

nas OperacOes Aeromoveis foi a principal evolucao.

1.1.4 A SUA IMPORTANCIA NO QUADRO DA GUERRA
SUBVERSIVA

A guerra subversiva é um tipo de conflito que ndo se encaixa nos parametros de
guerra convencional. A definicdo adoptada por nos define-nos guerra subversiva como “
luta conduzida no interior de um dado territério, por uma parte dos seus habitantes,
ajudados e reforcados ou ndo pelo exterior, contra as autoridades de direito ou de facto
estabelecidas, com a finalidade de lhes retirar o controle desse territorio ou, pelo menos
de paralisar a sua accdo” (EME, 1963, p.I-1). Um conflito deste género apresenta trés
caracteristicas fundamentais, que sdo a influéncia da populacdo, influéncia do exterior e a
complexidade da guerra (EME, 1961). A influéncia da populacdo é uma caracteristica
muito importante sendo a sua conquista fundamental e constitui o principal objectivo e
meio para o alcancar de uma vitoria, “nenhuma acc¢do subversiva tera... sucesso sem
primeiro conseguir o apoio, voluntario ou forcado, consciente ou inconsciente, de uma
parte numerosa da populacdo” (EME, 1963, p.I-19). A segunda caracteristica, a influéncia
do exterior em que ndo podemos restringir o conflito as fronteiras desse territorio, muito do
apoio vem do exterior. Tomemos o0 caso Portugués em que 0s movimentos foram apoiados
por governos como o Chinés e o dos EUA, e em que muitos guerrilheiros tiveram instrucao
na China e a grande pressdo exercida pelos EUA a favor dos movimentos subversivos. A

terceira caracteristica, a complexidade é devido ao caracter clandestino do inimigo em que
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actua de forma esporadica em situagdes que ndo permitam a sua referenciacéo e posterior
destruicdo. A diversidade de meios e processos contribui para essa complexidade e podem
ser usados meios e processos “insidiosos, clandestinos e violentos, podem ser de natureza
moral, econdmica ou militar etc ” (EME, 1963, p.I-27). A guerra de superficie a qual se
refere o livro Exército na Guerra Subversiva em que ndo existe uma divisdo convencional
entre as forgas opositoras, a guerra € levada de forma clandestina em varios pontos e 0s
adversarios encontram-se misturados ou justapostos sobre a populacao.

E importante ndo confundir o conceito de guerra subversiva com o conceito de
guerra de guerrilhas, este esta ligado aos meios e processos utilizados, tendo um caréacter
mais restritivo sendo aplicagcdo em todos os tipos de guerra (EME, 1963). Podemos dizer
que a guerra de guerrilha € uma forma de conduzir uma guerra subversiva.

Uma luta contra a subversdo apresenta dois aspectos distintos que sdo: evitar a
subversdo e se este ndo for possivel serd entdo o reprimir da subversio (EME, 1961). E no
segundo aspecto que as forgas militares vao ter um papel muito importante a desempenhar,
bem como o seu empenhamento sera total. Com o objectivo de pacificar o territorio e

restabelecer a ordem as forcas militares tém “trés missoes:

e Combater os bandos armados as guerrilhas e as forcas pseudo-regulares,

executando operacOes militares defensivas e ofensivas.

e Exercer uma accdo psicologica sobre o adversario e, principalmente, sobre a
populacéo, e ainda sobre esta Ultima, para a tornar mais receptiva aquela ac¢éo, uma
eficaz accéo social, contribuindo assim directamente, dentro das suas possibilidades,

para conservar ou reconquistar o apoio dessa populacéo.

e Dar apoio as autoridades civis, prestando-lhes informacoes, reforgando a accéo da
policia ou actuando em cooperagdo com ela na manutencédo da ordem, garantindo o
controle da populacédo e assegurando a manutencéo dos servi¢os essenciais quando
necessario.” (EME, 1963, p.11-22).

As forcas inimigas referenciadas no primeiro ponto podem considerar-se como
elementos terroristas e sabotadores, guerrilhas e forgas pseudo-regulares, este tipo de
forcas esté relacionado com a evolugdo do conflito. Numa primeira fase a existéncia de
pequenos incidentes esporadicos, numa segunda fase o aparecimento ja de alguma

organizagdo com o aparecimento de guerrilhas e jA& numa fase muito avancada o
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surgimento de forgas que na sua doutrina e organizacao se assemelham muito a uma forca
regular.

A luta contra uma guerrilha pode ser feita de duas formas, de uma forma ofensiva ou
de uma forma defensiva. A defensiva visa a defesa de pontos importantes, regiées ou zonas
de valor estratégico, bem como negar o acesso de forgas de guerrilha a uma zona e impedir
0 seu contacto com a populacdo. A ofensiva visa a manutencdo da iniciativa por parte das
nossas Forcas e por contra partida retird-la as forcas opositoras, bem como impedir mais
uma vez o contacto com a populacdo devido a esta constituir o principal apoio para o
reabastecimento.

Segundo o manual Americano FM 90-8 “Counterguerrilla Operations” o sucesso do
combate contra guerrilhas depende de quatro principios béasicos, iniciativa, profundidade,
flexibilidade e cooperacdo. A iniciativavem ao encontro do que ja referimos anteriormente
em que € necessario para 0 sucesso andar “um passo sempre a frente” das forgas
opositoras. A iniciativa inserida numa missdo conduzida com determinacdo é um factor
decisivo para a guerra (EME, 2005). Com o principio da profundidade pretende-se realcar
a necessidade de ndo estendermos demasiado as linhas de reabastecimento. Este principio
vai ao encontro da doutrina nacional utilizada em Africa a quadricula. Na quadricula
existia uma distribuicdo de unidades por zonas de actuacdo que permitiam reagir as
ameacas das guerrilhas conseguindo atrasar, perturbar ou destruir a guerrilha bem como as
suas bases. A cooperacdo é necessaria para que o potencial de combate aumente mas nédo
sO, numa guerra destas caracteristicas esta coordenacgéo € essencial para uma boa actuacéo
das forcas militares em articulagdo com as autoridades civis. Finalmente a flexibilidade,
neste ponto podemos referir-nos a versatilidade necessaria que a forca necessita de ter para
se adaptar a situacdes novas rapidamente, esta capacidade tem necessariamente que estar
relacionada com a mobilidade. A mobilidade que ird aumentar consideravelmente a
versatilidade e capacidade de adaptacdo de uma forca de contra subversdo, tendo este
aspecto da mobilidade que estar sempre presente numa forca dita de contra subverséo.

Devido a forma ndo convencional de actuar de uma guerrilha, a disposicdo e
actuacdo das forcas do Pais que luta contra a subversdo tera de ser alterada e ndo podera
usar uma tactica convencional, terd de se adaptar ao novo tipo de inimigo e operacdes
(EME, 1966). Por se enfrentar um inimigo que se confunde com a populacéo e que sempre
que ndo se sente capaz de realizar as suas accdes, se dissimula no meio da mesma, devido a

esse facto ndo existe como num combate convencional uma linha de combate
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rigorosamente definida. Face a estas caracteristicas, forgas que enfrentem uma guerrilha
terdo que adquirir processos capazes de realizar correctamente a chamada *“contra
guerrilha”, e que em muitos processos serd idéntica aos que as guerrilhas utilizam.
Podemos deduzir que “na contraguerrilha desempenharao, portanto, papel importante as
pequenas unidades altamente moveis e capazes de actuar com eficiéncia nos terrenos
dificeis que os rebeldes procuram” (EME, 1966,p.111-1). As forcas de Infantaria serdo
aquelas que terdo o principal papel e o mais dificil na contra guerrilha. Devido a terem de
actuar em terreno dificil, porque € normalmente o terreno utilizado pelas guerrilhas, o que
faz com que a infantaria ndo consiga obter o apoio normal de artilharia, morteiros e
metralhadoras pesadas. Esta condicionante fara com que exista necessidade de compensar
esta deficiéncia, e na guerra subversiva esta sera colmatada com o aumento da mobilidade.
Se a mobilidade num conflito convencional assume uma importancia fundamental, numa
guerra subversiva onde, como referimos, o inimigo podera aparecer em qualquer lado e
simultaneamente desaparecer, devido a confundir-se com a populagdo, entdo podemos
afirmar que a forca opositora a guerrilha terd que ter uma capacidade movel muito maior,
para poder responder com eficacia e rapidez as ac¢des levadas a cabo pela guerrilha. “A
mobilidade é fundamental nas operacgdes contra-guerrilha para se conseguir a surpresa e
contrabalancar a mobilidade das guerrilhas” (EME, 1961,p.96). As forcas de contra
guerrilha tém que possuir mobilidade igual ou superior as guerrilhas para que as possa
encontrar, fixar e combater. Visto que a guerrilha actua com forgas apeadas, forcas de
contra-guerrilhas motorizadas, mecanizadas, ou transportadas por meios aéreos terdo uma
vantagem de mobilidade significativa. (Hedquaters Department Of The Army [HDOTA],
1986)

A obtencdo da mobilidade pode ser conseguida atraves de varias maneiras, podemos
enunciar aqui algumas, como por exemplo, através de viaturas, blindadas ou néo,
utilizando as vias de comunicagdes terrestres, vias-férreas, vias maritimas ou fluviais e
ainda atraves de meios aéreos. As operacdes levadas a cabo na contra guerrilhas podem
ocorrer em qualquer tipo de terreno, mas as guerrilhas procuram terrenos que Ihe confiram
vantagem, esses terrenos so:

e “Os montanhosos, 0s pantanosos e o0s deséerticos, onde as dificuldades de

deslocamento para as forcas militares sdo maiores.
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e E, principalmente, os densamente arborizados, onde as dificuldades de
deslocamento ha que juntar as resultantes de uma visédo limitada.” (EME, 1966,p. II-
1).

O conflito de caracteristicas subversivas mais recente é o caso do Afeganistdo que
encaixa neste tipo de terreno em que grande parte do territorio Afegdo € formado por
regides desérticas ou semidesérticas e constituido por inimeras cordilheiras montanhosas,
problemas de movimentagdo e mobilidade foram sentidas pelas forcas da NATO
destacadas naquele Pais. Um terreno com estas caracteristicas ndo dispde de vias de
comunicacéo para possibilitar a utilizagdo de meios terrestres de deslocagédo, caso existam
vias fluviais que permitam a utilizacdo desses meios, estas séo normalmente rodeadas por
densas floresta que ndo permitem o desembarque em qualquer ponto da via de
comunicacdo. Neste tipo de conflito os meios aéreos ganham uma importancia muito
grande, nomeadamente através da conducdo de Operacbes Aeromdveis e
Aerotransportadas. Segundo a doutrina Portuguesa e dos EUA, a disposi¢do de uma forca
que se encontra num territorio sujeito a uma guerra subversiva, terd que se constituir forgas
de ocupagdo que terdo de estar dispersas pelo territdrio, para a ocupagdo de pontos
importantes e de povoacgdes com a finalidade de “guarnecer esse territorio e manter o
contacto com a populacédo” (EME, 1966,p.1V-13), as chamadas forcas de Quadricula. Mas
devido a dispersdo destas forcas e a sua vertente mais defensiva poderd permitir que a
guerrilha tenha tempo para treinar, recrutar e melhorar o seu armamento, para que isso ndo
aconteca existe uma forca de intervencédo (reserva). As forcas de intervencao permitem a
manutencdo de uma postura ofensiva de procura e aniquilamento da guerrilha, estas forcas
regra geral sdo constituidas por forcas de infantaria com mobilidade podendo ser
mecanizadas. As unidades de reserva devem ser altamente moveis, o transporte aéreo é o
método preferencial para mover a reserva, devido a ser rapido e ndo depende da abertura
de caminhos como as forcas motorizadas. Seja qual for o meio utilizado pela reserva este
estara imediatamente disponivel para ser utilizado (HQOTA, 1986). No caso particular dos
Péara-quedistas quando empenhadas em acgdes de contra-guerrilha “s@o de extraordinério
valor porque possuem em maior grau as vantagens da surpresa, da mobilidade e da accéo
de choque. As unidades Para-quedistas atacantes podem ser lancadas dentro dos
perimetros de seguranca das guerrilhas, desta forma aumentando a possibilidade da
surpresa” (EME, 1961, p.36).
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As Operagdes Aeromoveis vao permitir as forgas de reserva uma grande mobilidade
tactica superior e nenhuma forca no campo de batalha tem a capacidade de responder a
uma situacao tactica e percorrer distancias longas tao rapido como uma forca aeromavel. A
caracteristica fundamental duma Operacdo Aeromovel é a utilizagdo do helicdptero, isso
permitira:

e Concentrar e dispersar rapidamente forcas em quantidade elevada em locais e
momentos criticos, com a possibilidade de a extrair rapidamente e a empenhar noutro

local.
e Atacar posicOes inimigas de qualquer direccao.

e “Atingir rapidamente qualquer local, independentemente das dificuldades do
terreno e da situagcdo inimiga entre esse local e o ponto de partida” (EME, 1966,
p.111-29).

e Atacar objectivos em terrenos que de outra forma seriam inacessiveis (HQOTA,
1986).

e Reagir rapidamente a uma oportunidade tactica® num terreno dificil e a uma distancia

consideravel.
e Ultrapassar todo o tipo de barreiras ou obstaculos (HQOTA, 1986).

e Conferir ao comandante flexibilidade, permitindo-lhe constituir uma pequena reserva

e poder empenhar o resto da forca noutras ac¢ées (HQOTA, 1986).

e Colocar forcas rapidamente em pontos decisivos®, em povoacdes, instalacdes ou

forcas amigas que estejam a ser atacadas pelo inimigo.

A flexibilidade, mobilidade e velocidade sdo as principais vantagens em utilizar
forcas aeromaveis. Velocidade e surpresa podem ser obtidas atraves de tacticas aeromaveis
para inserir as primeiras forgas na area de operag¢fes (HQOTA, 1986).

Mas a utilizacdo do helicoptero tambem tem limitacdes, tais como ser afectado pelas

condi¢cdes meteorologicas, capacidade de carga que vai limitar o tipo de armamento e

4 Oportunidade tactica é a possibilidade de actuar com eficacia contra o inimigo se actuarmos numa
determina janela de tempo.

® Ponto decisivo € um local, acontecimento critico, ou sistema que permite a um comandante uma
significativa vantagem sobre o inimigo e influencia decisivamente o resultado de uma opera¢do (HQOTA,
2001).
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equipamento transportado pelas forcas, é vulnerdvel a avides inimigos, defesa aérea e
guerra electrénica. Fica ainda muito vulneravel aquando do embarque e desembarque das
forgas no terreno.

O helicoptero como principal meio aéreo de uma Operacdo Aeromovel, permite
desempenhar varias fungbes muito importantes na luta contra guerrilhas. “A sua
capacidade de aterrar em pequenas clareiras ou pairar sobre um ponto do terreno, torna-
o altamente aconselhavel para missbes de reabastecimento e ligacdo, evacuacdo de
feridos e doente e transporte de pequenas formacgdes de «comandos» em zonas
inacessiveis” (EME, 1961, p.38). A questdo da evacuacdo de feridos e doentes € muito
importante, essa capacidade ira afectar de uma forma muito significativa a moral das
tropas, e ao afectar a moral afecta também a vontade de combater e por sua vez ira
melhorar o desempenho do combatente nas suas ac¢des. Um combatente que sinta que se
Ihe acontecer algo numa missdo tem rapidamente disponivel ajuda médica a sua
performance vai aumentar. “As medidas tomadas para a evacuacdo e tratamento de
feridos déem ao soldado a conviccéo de que tera uma assisténcia adequada se for atingido
em combate” (EME, 1966, p.I11-9). Este servico pode ser assegurado por helicopteros
utilitarios adaptados para esse efeito, ou helicdpteros especialmente concebidos para o
efeito. O helicoptero pode fornecer apoio de fogo as forcas no terreno, este ponto ndo deixa
de ser também muito importante, a capacidade conferida por helicopteros de ataque ou
helicdpteros utilitarios armados, permite uma maior capacidade de fogo e proteccao a forca
aeromovel empenhada no terreno. Este tipo de helicopteros poderad ser o Unico apoio de
fogos disponiveis para a forga no terreno. Os helicOpteros de ataque tém a capacidade para
empregar varios sistemas de armas, para atacar e destruir alvos inimigos. Os helicopteros
de ataque tém poder de fogo, tempo de reaccdo, mobilidade e capacidade para atacarem
alvos com precisdo, conferindo a capacidade de ataque em profundidade letal e eficaz
(EME, 2005).

As forcgas aerotransportadas quando utilizadas na guerra subversiva e particularmente
na contra guerrilha, vao permitir lancar forcas através de para-quedas numa determinada
area. A principal vantagem de usar este tipo de forcas, e que da ao comandante a
capacidade de projectar um grande nudmero de forcas num pequeno periodo de tempo.
Pode-se ainda inserir pequenas unidades em areas controladas por guerrilhas, que poderao
actuar clandestinamente nessa area, as Operacdes Aerotransportadas dependem de factores

como a existéncia de uma zona de lancamento, de infra-estruturas, do terreno e do tempo.
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Estas limitacbes sdo importantes devido ao terreno nas zonas de actuagdo apresentar
caracteristicas que ndo permitam a utilizacdo mais eficaz destes meios. As Operacgdes
Aerotransportadas podem ser utilizadas para inserir for¢as em areas adequadas em todas as
fases da insurreicdo (HQOTA, 1986).

Quer nas Operacgdes Aerotransportadas quer nas Aeromoveis para que elas possam
decorrer em seguranga € necessdrio a existéncia, mesmo que momentanea, de
superioridade aérea. Numa guerra subversiva essa superioridade aérea ndo é dificil de obter
e manter devido a diferenca de potencial entre as partes, em que as guerrilhas ndo tém

meios, pelo menos numa fase inicial, antiaéreos.
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CAPITULO 2
AS OPERACOES AEROMOVEIS E
AEROTRANSPORTADAS VISTAS NO AMBITO DA
GUERRA COLONIAL PORTUGUESA

2.1 CARACTERISTICAS DO CONFLITO

Portugal tinha um desafio muito grande para enfrentar. A distancia da metropole
(Lisboa) para os territérios ultramarinos era muito grande. Luanda capital de Angola
distava de Lisboa 7300 km, a Guiné dista 3400 km e Mocambique 10300 km°. Néo
bastando esta dificuldade de transporte de Lisboa para qualquer um dos territdrios ainda se
acrescia a vastidao dos territorios e as sua caracteristicas geograficas que constituiram um
grande desafio as forcas presentes nos territorios ultramarinos. Para termos uma ideia da
vastiddo dos territorios, Angola tem uma area de 1 264 314 quilémetros quadrados sendo
catorze vezes maior que Portugal, Mocambique apresentava uma é&rea de 784 961
quilometros quadrados o que perfaz nove vezes a area de Portugal. A Guiné como
territério mais pequeno ocupando uma area de 36 125 quilometros quadrados comparando-
se ao tamanho do Alentejo (P.Cann, 2005).

A esta vastiddo de territdrios temos que acrescentar o clima que tem caracteristicas
tropicais sendo quente e humido, existem duas estacOes a estacdo das chuvas onde a
precipitacdo ¢ muito elevada e uma estacdo seca onde as temperaturas sao ligeiramente
mais baixas e a precipitacdo diminui. Os territdrios ultramarinos devido ao seu clima
himido e quente apresentam-se dois tipos de vegetacéo o capim e a selva’. A selva “é um
intrigado e denso conjunto de arvores, arbustos e trepadeira onde, por vezes, a luz do sol

dificilmente passa” (EME, 1966, p.ll-11), o capim “é uma vegetacdo herbacea

® Ver Anexo 3- Localizacdo das Coldnias Portuguesas.
" \Ver Anexo 4 - Selae Capim.
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extremamente densa e alta — chega a atingir 3 metros — e que pode cobrir zonas com
milhares de quilémetros quadrados de superficie” (EME, 1966, p.lI-11). A Guiné
dispunha de uma particularidade a ocidente sendo constituida por densas florestas
pantanosas, com inumeros deltas, sendo o territério atravessado por varios rios e com
marés que inundam esses deltas duas vezes por dia formando pantanos. Este fendmeno de
inundacéo pelas marés faz com que a area da Guiné altere conforme a maré.

As vias de comunicacgdo que na época existiam nestes territorios eram na sua grande
maioria de terra batida abertos pelo meio da selva ou do capim, ou eram simples picadas. A
guando da época das chuvas as estradas e picadas enchiam-se de lama atolando as viaturas®
tornando-se intransitaveis, na época seca a poeira entupia facilmente os filtros das viaturas
e denunciava a sua aproximacao (EME, 1966).

A falta de vias de comunicacgéo apropriadas, a sua localizagdo no meio da vegetacao
densa e a dificuldade de progredir fora das vias de comunicagédo fez com que a mobilidade
fosse reduzida. A utilizacdo de viaturas era limitada as vias de comunicagdo existentes
quando transitaveis, devido a este facto e a vegetacdo envolvente ser muito densa, as tropas
Portuguesas eram facilmente emboscadas e as forcas de guerrilha desapareciam facilmente
devido a vegetagdo. A movimentagdo das reservas através do meio terrestre era sempre
muito demorada e a infantaria necessitava muitas vezes de actuar sozinha e de forma
apeada.

Os Portugueses depararam-se entdo com um grande problema de mobilidade que
teria de ser resolvido para permitir uma maior flexibilidade das forcas no terreno. As
limitagdes do terreno, clima, vias de comunicagéo e o problema das minas condicionavam
a aplicacdo dos meios terrestres, a solugdo encontrada foi a viragem para 0s meios aéreos.
Os meios aéreos trouxeram para o combate extraordinario potencial de fogo e movimento
para a manobra. As primeiras ac¢Ges em que forcas aerotransportadas foram utilizadas, foi
em Angola na Operagdo Nambuangongo, foram largados tropas Para-quedistas em
Quipedro em Agosto de 1961 utilizando um avido C-54 Skymaste, e nesse mesmo més
foram utilizados a norte de Angola, na Serra de Canda, que era um eixo de infiltracdo da
UPA, sendo usadas em conjunto com forcas terrestres (Furtado, 2007). Os Portugueses
encontraram assim a solucgéo inicial para o problema da mobilidade. A projeccéo de forcas

através de salto de para-quedas ndo viria a ser utilizada muitas mais vezes, foi empregue

8 Ver anexo 5 - Viatura atolada.

Importancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 24



Capitulo 2 — As Operagcbes Aeromobveis e Aerotransportadas vistas no ambito da Guerra Colonial
Portuguesa

ainda em Mogambique mas em poucas situacbes como a Operagdo Zeta ou Operagéo
Penada. As OperagOes Aerotransportadas ndo foram muito utilizadas pelos Portugueses
devido ao terreno dos teatros de opera¢des que ndo eram os adequados para este tipo de
operacdes, pelo facto de a preparacdo de actuacdo destas forcas ndo ser suficientemente
répida para explorar uma informacdo, que na contra guerrilha tem que ter um pequeno
periodo de reaccdo devido a capacidade das guerrilhas de se movimentarem e
“desaparecerem”. Devido ao terreno escolhido pelas guerrilhas ser normalmente um
terreno densamente arborizado ou montanhoso fazia com que a aplicacdo das tropas Para-
quedistas se tornasse perigoso no momento do salto. No decorrer de uma Operagéo
Aerotransportada ou se escolhia a ZA/ZL no objectivo que pelas caracteristicas do terreno
ndo era aconselhavel ou escolhia-se a ZA/ZL a uma distancia razoavel em que o terreno
fosse mais favoravel a sua realizacdo o que ia implicar mais tempo para alcancar objectivo.
A Necessidade de tempo para as tropas se reorganizarem em unidades dava tempo
suficiente para as guerrilhas se o entendessem retirarem dessa zona.

A falta de infra-estruturas adequadas para a sua aplicacdo condicionou também a sua
utilizacdo, as OperacOes Aerotransportadas foram principalmente utilizadas em operacdes
de grande envergadura onde era necessario a colocagdo de um grande numero de forgas
numa determinada area. Antes do inicio da guerra foi enviado a Africa uma missdo com a
finalidade de estudar as possibilidades de criar unidades da FAP em aer6dromos civis,
reconhecer as pistas existentes na altura e as possibilidades e locais de futuras pistas. As
localizagdes sugeridas ndo tiveram em conta a necessidade de uma possivel intervencao
armada nos territorios nem consideravam hipdtese de uma futura accdo violenta. Por
exemplo a missdo indicou em Angola uma divisdo triangular do territrio através das
linhas Luanda-Luso- Mo¢amedes. Com a independéncia do ex- Congo Belga em 1960 que
fazia fronteira a norte de Angola, devido a alguma preocupacdo do que poderia advir dessa
independéncia, o dispositivo proposto foi alterado. Essa alteracdo assentava num
redireccionar de atengdes para o norte sendo assente as bases aéreas na linha Luanda-
Negaje- Henrique de Carvalho. A divisdo dos espacos aéreos em relacdo a grandes
Comandos eram constituidos, pela 22 Regido Aérea (Angola e Sdo Tomé), 32 Regido Aérea
(Mocambique) e o Comando da Zona Aérea da Guiné e Cabo Verde. Poderiamos dividir as
infra-estruturas em bases aéreas (BA) aerddromos base (AB) e aerédromo de manobra
(AM), isto por grau decrescente de complexidade. A 22 regido Aeérea tinha BA-9 em
Luanda, AB-3 em Negaje, AB-4 Henrique de carvalho, AM-95 Cabinda, AM-31 Maquela
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do Zombo, AM-32 Toto, AM-42 Camaxilo, AM-43 Cazombo. Na 3? Regido Aérea
tinhamos, BA-10 Beira, AB-5 Nacala, AB-6 Nova Freixo, AB-7 Tete, AB-8 Lourengo
Marques, AM-61 Vila Cabral, AM-62 Marrupa, AM-51 Mueda, AM-52 Nampula, AM-71
Furancungo e AM-73 Matarara. O Comando da Zona Aérea da Guiné e Cabo Verde tinha
na Guiné a BA-12 em Bissau (Bissalanca) (Afonso e Gomes, 2005).° Esta rede de infra-
estruturas apesar do seu numero parecer elevado ndo o era tendo em conta a vastidao dos
territérios ultramarinos como Angola e Mocambique e muitas delas ndo tinham tamanho
suficiente para acolher por exemplo cacas FIAT G-91, por exemplo na Operacdo NO
Gordio o0 AM-51 de Mueda teve que ser acrescentado para estes poderem operar a partir
dai.

A solucédo encontrada pelos Portugueses para colmatar a lacuna da mobilidade, foi a
introducdo do helicoptero. O helicoptero que ja tinha sido usado com muito bons
resultados pelos Franceses na Argélia seria agora utilizado pelos Portugueses. Numa
primeira fase foram aplicados para reconhecimentos e observacdo aérea'®, mas
rapidamente comecaram a ter uma aplicacéo no transporte de tropas. As forcas Portuguesas
“necessitavam de velocidade, mobilidade e flexibilidade para conseguir o sucesso tactico.
O helicoptero € a resposta para agir depressa, tirando proveito do contacto com o
inimigo” (P.Cann, 2005, p.148). O helicdptero aumentou a mobilidade das tropas em
terrenos dificeis, um minuto de helicéptero poderia significar uma hora a andar a pé, na
Guine existiam terrenos pantanosos e um deslocamento apeado nesse terreno era muito
fatigante fazendo com que o combatente chegasse cansado ao local da accdo, com o
helicoptero permitia que as forcas de intervencdo estacionadas em Bissau, rapidamente se
deslocassem para o local da accdo e voltavam mantendo a frescura fisica (Mira Vaz,
2009)."

O dispositivo das forcas Portuguesas na luta contra guerrilha assentava na existéncia
de forcas de quadricula e forcas de intervencdo. As forcas de quadricula estavam dispersas
por todo o territério com o objectivo de pacificar, encontrando-se localizadas perto de
povoacOes, pontos importantes e que tinham um sector atribuido pelo qual eram

responsaveis, podendo a unidade variar conforme a extensao e importancia da area mas era

% Ver Apéndice B - Localizagdo das Infra-estruturas Aéreas.
19\/er Anexo 1 - Missdes atribuidas & Forca Aérea.
1 Ver Apéndice F - Entrevista ao Coronel Mira Vaz.
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normalmente uma Companhia de Cacadores. Estas Companhias distribuiam a sua forca no
local que lhes servia como sede, ao mesmo tempo poderia estar a defender um ponto
secundario, ser empregue em accdes ofensivas (patrulhas, emboscada) e um pelotdo em
reserva para acorrer a qualquer situacdo. As func@es da quadricula eram, defesa de pontos
sensiveis, proteccdo de itinerarios, pesquisa de informagdes, contacto com a populagéo,
acgdo psicossocial, ac¢do psicoldgica sobre o inimigo e conduzir acgdes ofensivas dentro
das possibilidades. As unidades de quadricula ndo eram suficientes para manter uma eficaz
luta contra guerrilha, a dispersdo de efectivos poderd permitir aos guerrilheiros tempo e
espaco para treinarem, melhorar equipamento e conservar a iniciativa. Para fazer face a
estas dificuldades foram criadas forcas de intervencédo, cabendo a estas a acgéo ofensiva de
procura e aniquilamento das guerrilhas. Como néo existia capacidade de todas as unidades
terem uma forca de intervengdo, eram constituidas forcas de intervencdo as ordens dos
Comandos de maior escaldo. Devido as funcBes de socorrer unidades e instalacdes
atacadas, procurar o inimigo e enfrenta-lo e executar operacdes ofensivas contra elementos
rebeldes, a forca precisa de muita mobilidade s6 conseguida com os helicopteros
conduzindo Operacdes Aeromdveis (Helitransportadas) (EME, 1966). Estas operacdes
poderiam ser levadas a cabo a mando do Comando-Chefe®?, das forcas responsaveis por
um sector, Comando Operacional, ou por iniciativa da FAP que na altura integrava na sua
estrutura as tropas Para-quedistas permitindo flexibilidade e rapidez. Por vezes
enquadrava-se uma operacdo planeada com tempo em que uma informacéo vinha ao longo
do tempo a ser confirmada ou através de informagdes que teriam validade num curto
espaco de tempo, em que é necessaria rapidez de actua¢do. Uma ac¢do muito comum era a
combinacdo de tropas aeromoveis com tropas apeadas, 0 golpe de m&o com heliassalto, as
tropas apeadas isolavam o objectivo cortando todas as vias de retirada possiveis para o
inimigo estacionado nesse objectivo, apds esse cerco estar concluido uma forca aeromovel
transportada em helicoptero desembarcava no objectivo e assaltava-o. Esta técnica permitia
a surpresa, rapidez, violéncia da acgdo e rapida retirada, devido aos guerrilheiros sé se
aperceberem dos helicopteros quando estes ja estivessem em cima do objectivo,
aumentando o factor surpresa e com as forcas de cerco impedir qualquer tentativa de fuga
por parte dos guerrilheiros o chamado “cerco e ataque”. O *“cerco e ataque” era efectuado

quando existia uma informacdo segura da existéncia de guerrilheiros ou bandos armados

12 er Apéndice C - Estrutura Hierarquica e implementagdo territorial.
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nessa zona. Os helicopteros ao efectuarem o seu deslocamento a baixa altitude com voo
rasante sobre as arvores e 0 aproveitamento dos obstaculos naturais para ocultagdo do som
permitia essa aproximacao silenciosa. Esta capacidade silenciosa de aproximacdo aliada a
capacidade dos helicopteros Alouette 111 que “permitia introduzir nos buraquinhos” (Mira
Vaz, 1966)".

Muitas das vezes a forca aeromdvel actuava sozinha no assalto a um objectivo.
Nestas situacdes por vezes no decorrer do assalto a posicdo, os guerrilheiros fugiam ou
dispersavam rapidamente daquele local para ndo enfrentarem as tropas Portuguesas
minimizando assim os efeitos do assalto. Quando as tropas aeromdveis se deparavam com
esta situacdo ndo abandonavam o local do assalto, mantinham um ndmero de tropas a
guarnecer o local do assalto o restante montava varios locais de emboscada nas redondezas
e aguardavam. O que sucedia é que passado algum tempo uma hora a duas depois 0s
guerrilheiros voltavam ao local para averiguar o que se tinha passado pensando que 0s
Portugueses ja ndo estavam la, quando isso sucedia eram emboscados, tirando-se assim
vantagens dessa ac¢ao.

Outro exemplo de actuacdo com meios aeromdveis era a montagem de uma
emboscada. A emboscada era montada e levada a cabo normalmente como qualquer outra,
a diferenca estava na forma de colocagédo das tropas no terreno. Em vez de o deslocamento
para o local da emboscada fosse apeado 0 que poderia levar muito tempo e conduzir ao
desgaste das tropas ele era realizado através do helicoptero, em que este transportava a
tropa até cerca de 20 km do local de emboscada e o resto da aproximacéo era realizado de
noite e em siléncio de forma a ndo serem detectados, possuindo frescura fisica desejada
para realizar uma operacgéo desta tipologia.

Em Angola desenvolveu-se uma tactica um pouco diferente das anteriores, era uma
“tactica de perseguicdo”, comecou-se a enviar militares para irem tirar 0 curso de
pisteiros™* & Rodésia, curso esse que dava capacidades aos militares para que analisando os
vestigios deixados no terreno conseguiam saber o tamanho da forga, a quanto tempo tinha
la passado e em que direccdo se deslocavam. Em 1971 as guerrilhas no Norte de Angola
devido a falta de apoio foram obrigadas a refugiarem-se e montarem as suas bases no

Zaire, que a partir da fronteira tentavam infiltrar-se. Em Toto Norte de Angola estava

13 \Ver Apéndice F - Entrevista ao Coronel Mira Vaz.
Y pisteiro é um individuo capaz de interpretar indicios deixados num local devido & sua formag#o nesta
aérea.
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sedeado a Unidade tactica Contra Infiltracdo (UTCI). A UTCI tinha & sua disposicdo um
grupo de combate e pisteiros e utilizava Alouettes I11. Através do helicdptero largavam um
grupo de pisterios num local onde se tinha encontrado uma pista e realizavam uma
primeira avaliacdo de ha quanto tempo tinha o inimigo passado ali, depois desta avaliacao
os militares poderiam ser deslocados para um ponto mais recente de passagem e ai realizar
uma nova avaliagdo. Quando chegassem a uma avaliagdo de passagem adequada uma forca
aeromovel era deslocada para interceptar o inimigo montando uma emboscada e cerco
descontinuo, outro grupo de combate era colocado na perseguicdo do grupo a pé na
rectagurada deste para manter a pressdo e cortar os itinerarios de retirada. O grupo de

pisteiros com o Helicanhdo™

mais dois Alouette 11l eram colocados mais a frente quanto as
informacdes permitiam, se por ventura os grupo de guerrilheiros ja tivesse passado nesse
ponto, voltavam a tras para buscar os grupo de perseguicdo e colocava-os mais a frente
usando os helicopteros, este processo era chamado “saltos de rd” por irem aos “saltinhos”
de posicdo em posicdo com finalidade de encurtar a distancia entre perseguidores e
perseguidos. Se os dois grupos de combate que estavam um a fazer perseguicao e outro a
fazer a emboscada se considerassem o seu ndmero insuficiente para lidar com a ameaca
eram reforgados com forgas normalmente Companhia de Péara-quedistas que se deslocavam
para a zona de avido e depois de helicoptero para o local a fim de aumentar os efectivos
para conduzir essa acc¢ao (Pinto, 2009). Os helicopteros poderiam ser utilizado para ac¢bes
de pequena envergadura que eram chamadas de ac¢des de “pirataria” em que ao raiar do
dia oito homens montados em dois helicopteros e com o apoio de um Helicanhédo
percorriam uma zona atras de sinais inimigos que normalmente era fumo das fogueiras
acesas para fazer o pequeno almogo, atacavam esse acampamento e depois retiravam
(Pinto, 2009).

A medida que as “accBes de assalto ou para evacuar feridos tornaram-se cada vez
mais perigosas e delicadas a medida que os guerrilheiros aumentavam a sua capacidade
para os atacar nos momentos criticos de aterragem e descolagem” (Afonso e Gomes,
2005, p. 376). Foi entdo que se comecaram a armar helicopteros com um canh&o de 20 mm
MG 151 (Helicanhdo) que protegia as outras aeronaves durante o processo de aterragem e
descolagem. Mas a aplicacdo desta arma ndo surgiu de repente, apareceu de uma

necessidade de apoio foi uma evolucdo experimental. Podemos dizer que comegou com

5 Ver Apéndice D — Helicanho.
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simples langamento de granadas de mao depois a adaptagcéo de metralhadoras e por fim o
canh&o. Esta arma era muito importante para conferir um apoio de fogo fundamental para
as tropas no terreno. A decisdo de aplicacdo desta arma era conforme a ameaca existente
para as tropas que iriam ser colocadas ou para o aparelho que iria fazer a recolha de um
ferido. A forma de aplicagdo do Helicanhdo consistia em garantir a seguranca das forcas
durante a aterragem e saida do pessoal batendo a orla da mata e possiveis zonas perigosas
para as forgcas no solo. Devido a localizacdo da arma o canhdo MG 151 se encontrar
montado na porta esquerda do Allouette 111 0 que obrigava que o disparo da arma fosse
lateral o helicdptero tinha que realizar um voo circular a pouca velocidade na zona a bater
para poder realizar tiro para essa zona, ndo tendo a capacidade de realizar fogo de ataque
directo (Mira Vaz, 2009). A elevada cadéncia do canhéo, a sua grande eficacia colmatavam
as desvantagens referidas anteriormente o que permitia bater ndo sé alvos a zona mas
também alvos pontuais, sendo por isso muito temido entre as forgas inimigas. Os
Helicanhdes eram designados por “Lobos Maus” e os helicopteros de transporte por
“Canibais”. De seguida vou apresentar uma adaptacdo de um relatorio de um piloto numa
missao de escolta e proteccdo. ““ Os “lobos maus™ 1 e 2 deram protec¢do aos ““canibais”
quando da aterragem para evacuacdo de alguns elementos de “Bombox” (cédigo de
forcas terrestres) feridos. Enquanto ““lobo mau 1 preparava a aterragem dos “canibais’,
0 ““lobo mau 2’ informado que o IN tinha fugido para norte, dirigiu-se naquela direcg¢ao
ao longo de uma picada que apresentava passagem recente de viaturas. A meio do
percurso e em zona de vegetacdo mais densa, deparei com um biddo de combustivel na
berma. Como me parecesse estranho, voltei ao local e reparei que atras de uma arvore se
encontrava um elemento IN que tentava passar despercebido e que, conforme eu evoluia
em torno da arvore, assim se encobria com a mesma. Fiz alguns tiros quando ele tentou
deslocar-se para a mata vizinha e vi que caiu com as pernas partidas, reparando que no
local se encontravam mais quatro elementos emboscados. Depois de bater essa mata, de
cerca de 40 metros quadrados, e que ndo dava qualquer hipétese de escapar a quem la se
encontrava, ao evoluir para oeste deparei com mais dois, que alvejei. Estavam tao juntos
que foram atingidos pelo mesmo tiro. Apos ter verificado que ja ndo havia qualquer
suspeito, fiz um rapido reconhecimento visual na zona e reparei que, pouco abaixo do
local onde estava o biddo, se encontrava um morteiro 120 mm, montado sobre rodas.
Contactei 0 “lobo mau 1”” e este mandou seguir o grupo ““Leopardo’ para a zona. Quando

este chegou ao local, um grupo emboscado reagiu enquanto retirava para uma mata de
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palmeiras. Fiz alguns tiros que feriram mortalmente um desses elementos. Depois de
contactar ““Leopardo” e de ele me informar que ja ndo havia necessidade da minha
presenca, regressei a base” (Afonso e Gomes, 2005, p. 376).

Para que as accOes aéreas envolvendo transporte tactico de forcas e apoio de fogos
COm recurso a aeronaves é necessario a existéncia de superioridade aérea mesmo que seja
somente temporaria. Portugal gozou dessa superioridade aérea, sendo total devido ao
Inimigo néo ter Forca Aérea nem armas capazes de interditar 0 espaco aéreo as aeronaves
Portuguesas. Em Angola e Mocambique essa superioridade foi total durante os anos
decorrentes da guerra, mas na Guiné com a constante modernizagdo das armas das
guerrilhas surgiu uma arma capaz de fazer frente a supremacia aérea Portuguesa, 0 missil
terra — ar SA-7 Strella’®. No dia 22 de Marco de 1973 uma parelha de FIAT G - 91 é
atacada iniciando-se um abate de cinco avides por parte dos guerrilheiros sem o0s
Portugueses saberem que tipo de arma estava a ser utilizada (Mira Vaz, 2003). A 15 de
Maio de 1973, o General Spinola disse “encontramo-nos, indiscutivelmente, na estrada de
um novo patamar da guerra, 0 que necessariamente impde o reequacionamento do
trinbmio missao-inimigo-meios” (Spinola apud Afonso e Gomes, 2005, p. 163). Apds
conhecimento da arma em questdo foram tomadas medidas eficazes que voltaram a dar
capacidade aérea mas com algumas restricdes, ndo afectando as operagdes, somente no
tempo que mediou entre inicio dos ataques e a aplicacdo das medidas preventivas (Mira
Vaz, 2009; Pinto, 2009)"".

Outra capacidade de apoio ndo menos importante concedida pelos helicopteros era a
evacuacgédo de feridos. Denotou-se durante o decorrer da guerra uma preocupagdo muito
grande em conseguir um tratamento rapido e eficaz para os feridos. Mas existiam ja
preocupacdes nesta matéria mesmo antes da guerra comecar, prova disso foi a criacdo das
enfermeiras Para-quedistas no ano de 1961 que tinham como missdo “ prestar assisténcia
de enfermagem de todos os graus de tecnicidade em locais de dificil acesso, a bordo de
aeronaves, em locais de grande aglomeracéo de feridos/ou doentes, em hospitais militares
e excepcionalmente em hospitais civis” (SEA apud Machado e Carmo, 1991, p. 76). Mas
s0 com o helicdptero foi possivel uma evacuacao verdadeiramente eficaz e capaz de aceder
a qualquer parte independentemente da dificuldade do terreno. Os feridos muitas das vezes

eram evacuados numa primeira fase de helicéptero para uma pista proxima ou uma base

16 Consultar Anexo 2 — SA -7 Srella.
7 \/er Apéndices H e F - Entrevista a0 Major General Pinto e Coronel Mira Vaz.
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aérea onde estava a espera um Dornier DO 27 e uma enfermeira para levar o ferido de
avido para o hospital militar mais proximo. A assisténcia médica e a evacuacgao assentavam
em dois principios a “Regra das Seis Horas” e a “Regra dos Dez Dias”. A “Regra das Seis
Horas” em que um ferido teria mais probabilidade de sobreviver se tivesse tratamento
médico adequado no prazo de seis horas e sempre que possivel os feridos graves eram
evacuados por helicoptero directamente para os hospitais (P. Cann, 2005). A “Regra dos
Dez Dias” era aplicada aos individuos sujeitos a uma cirurgia para aumentarem as suas
hipdteses de sobrevivéncia teriam de descansar 10 dias antes de serem deslocados (P.
Cann, 2005). O soldado Portugués sabia que por mais dificuldades que passa-se “0 seu
Exército esforcar-se-ia por transporta-lo para um hospital caso fosse ferido” (P. Cann,
2005, p.200), As inovacgOes introduzidas em evacuacdes médicas como 0 uso do

helicdptero e das enfermeiras Para-quedistas aumentou a eficacia nesse particular.

2.2 OS MEIOS USADOS NESTE CONFLITO

Portugal como Pais fundador da NATO a partir de 1959 comecou a sofrer uma
modernizacdo das suas Forcas Armadas através de um *“acordo de auxilio matuo” por parte
dos EUA, que contribuiu decisivamente quer para a modernizacdo de material quer
profissional. O material recebido ao abrigo da NATO por parte de Portugal, era material
com a finalidade de constituir uma Divisdo sendo todo, ou quase todo, pesado
nomeadamente canhdes sem recuo 57 mm, 75 mm e 106 mm, metralhadoras pesadas 12,7
mm, morteiros 60 mm, 81 mm e 107 mm, viaturas blindadas, carros de combate e avides
para a FAP. A entrega deste material levou a criacdo do campo militar de Santa Margarida
com estrutura semelhante as unidades Americanas. O restante material era de origem
anterior a guerra colonial ou da segunda guerra mundial, fruto da utilizacdo pelos aliados
dos Acores. O material ligeiro era de origem Alema e Italiana, com espingardas Mauser,
metralhadoras ligeiras Dreyse, Borsig, Breda e obuses de 10,5 cm e 7,5 cm, os calibres das
armas eram os do Eixo de 7,9 mm para as armas ligeiras. A uniformizagéo pela NATO do
calibre de 7,62 mm para as armas ligeiras e 10,5 cm e 15,5 cm para pecas de artilharia
comecou a criar dificuldades a Portugal para a aquisicdo de municBes. A proibicdo de
utilizar o material NATO fora do espaco de intervencdo da NATO, fez com que Portugal

enviasse no inicio do conflito para as colénias material obsoleto, acrescido a isso tinha
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dificuldades na aquisi¢do de municdes (Afonso e Gomes, 2005). Portugal comeca a virar-
se para outros parceiros, devido a negacdo por parte dos EUA em venderem material a
Portugal exemplo disso ocorreu em 1958 em que apds um estudo de avaliacdo das
deficiéncias em Angola e Mocambique, € apontado a falta de capacidade de transporte
tactico e mobilidade aérea local como as principais falhas. Em consequéncia deste relatorio
Portugal tenta adquirir o avido Lockheed C-130 e o helicoptero Bell UH-1 Iroquois
justificando-se que seriam para a NATO, mas os EUA duvidaram desta justificacdo e nao
forneceram os aparelhos a Portugal. Em 1961 a questdo da aviacgdo tactica e o armamento
individual sdo as maiores dificuldades. A necessidade de obter esse tipo de equipamento
fez com que Portugal procurasse outros paises dispostos a fornecer esse material. A Franca
e a Republica Federal da Alemanha (RFA) passam a ser os principais fornecedores de
equipamento, a Franca, Portugal comprou o helicoptero Alouette 11 e 111, SA 330 Puma, 0
Nord-Atlas, viaturas terrestres como o camido Berliet, as viaturas blindadas Panhard. A
RFA fomos buscar o avido de reconhecimento Dornier DO-27, o caga de ataque ao solo
FIAT G-1 R4, metralhadoras ligeiras MG-42, licenca de producdo da arma ligeira G-3 e
espingarda automatica HK 21, pistola walter P-38 fabricando-as na fabrica de Braco de
Prata e viaturas Unimog da Mercedes. N&o sendo suficiente este material para colmatar as
falhas existentes, foi necessario realizar muitas adaptagdes para se poder dar uma resposta
eficaz. As modificacOes/adaptacOes estiveram presentes ao longo da guerra destacando os
realizados pela FAP em que transformaram avides de treino e reconhecimento em avifes
armados, avides de luta anti-submarina a desempenhar funcbes de bombardeiros de
superficie, bem como a adaptacdo do helicoptero Alouette 111 que era praticamente civil
para 0 mundo militar (Afonso e Gomes, 2005).

Portugal utilizou para transporte 12 avides Skymaster, 10 Douglas DC-6, o C-47
Dakota que foi utilizado ndo s6 para transporte mas também para o langcamento de Para-
guedistas ou mesmo de bombas, Nord-Atlas que devido as suas caracteristicas e robustez
permitia aterrar e descolar em pistas curtas e com mau piso foi um grande meio de apoio
sendo utilizado ainda para o lancamento de Para-quedistas. O avido de observacao e
ligacdo era o Dornier DO-27 de origem Alemad e a FAP dispunha de um total de 50
aparelhos. A Forga Aérea tinha disponivel, o T-6 Harvard que era um mono motor de
hélice para treino, foi utilizado em missdes de ataque ao solo e reconhecimento, podia ser
armado com bombas e foguetes fixos sobre as asas. No inicio do conflito na base aérea de

Luanda existiam cacgas-bombardeiros F-84 G Thunderjet F-86 Sabre que podiam se
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equipados com bombas, metralhadoras 12,7 mm e 24 foguetes mas tiveram que ser
retirados devido ao embargo da NATO. Devido a proibi¢do da NATO ¢é que foi adquirido o
FIAT G-91-R4 que se destinava ao ataque ao solo e reconhecimento fotografico sendo
armado com metralhadoras 12,7 mm e bombas, tiveram ao servigo 40 aeronaves. O PV2
um bombardeiro médio bimotor concebido para a luta anti-submarina da segunda guerra
mundial, podia transportar bombas no compartimento central e nas asas, a proa podiam ser
instaladas até oito metralhadoras 12,7 mm. Apesar da sua finalidade ser atacar submarinos
a superficie ou pequenos navios foram utilizados como cacas-bombardeiros (Afonso e
Gomes, 2005).

O helicoptero “foi a aeronave que melhor simbolizou o esfor¢co da Forca Aérea na
guerra, ja que aumentou a mobilidade das forcas terrestres, apoiou-as pelo fogo, evacuou
do campo de batalha os seus feridos, reabasteceu-as de dgua de comida e de municgdes e
colaborou ainda no auxilio as populagdes” (Afonso e Gomes, 2005, p. 372). Os Alouette
I11 efectuaram missdes de “transporte tactico em operacdes de helitransporte e heliassalto,
de transporte logistico, de evacuagdo e de apoio pelo fogo” (Afonso e Gomes, 2005, p.
374). Podia estar equipado com um canhdo de 20 mm MG 151 a sua origem remonta a
Alemanha Nazi e era um canhdo automatico que disparava munic¢@es de 20 mm construido
pela Waffenfabrik Mauser AG pesava 42 Kg e tinha uma cadéncia de tiro de 750 tiros por
minuto. Em 1970 devido as limitagdes do Alouette Il em relacdo & capacidade de
transporte que era de 7 individuos sendo dois deles a guarni¢ao da aeronave e de ndo terem
capacidade de efectuar voo nocturno, mas a principal razéo foi a quando da iniciacdo dos
combates no Leste de Angola o Alouette Il ndo tinha autonomia para realizar duas
colocagOes seguidas porque a base encontrava-se em Luanda. Numa primeira fase
encontrou-se a solucdo de pedir auxilio aos Sul Africanos, para reforcarem com
helicopteros todos estes factores levaram a adquirir um novo aparelho o SA-330 Puma. O
Puma era um helicoptero da empresa Sud-Aviation aumentou consideravelmente a
capacidade de transporte devido a poder transportar 18 a 20 homens (um grupo de
combate), podia realizar voos nocturnos e tinha uma autonomia maior, o Alouette 111 tinha
3 horas de autonomia e o Puma tinha 5 horas. O alcance maximo do Alouette Il era de 463
Km enquanto o Puma tinha um alcance méximo de 579 km (EMFA, 2007). Em relacéo ao
Alouette 111 o SA-330 Puma tinha uma desvantagem pelo facto das suas dimensfes
superiores ndo permitiam a aterragem e descolagem em sitios tdo “apertados” como o

Allouette 111, se tivermos em mente o tipo de vegetacdo predominante isto constitui uma
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desvantagem. Portugal adquiriu 13 aparelhos SA 330 Puma que serviram em Angola e em
Mocambique, adquiriu 142 Alouette 111 e 7 Alouette Il durante os anos da Guerra™®
(Afonso e Gomes, 2005, p. 374).

Portugal tinha muitas limitagdes em relacdo ao material disponivel para poder levar a
cabo uma guerra mas soube adaptar-se as circunstancias adversas quer colocadas pela
NATO quer pelas dificuldades econdmicas e assim conseguiu conduzir a guerra de uma

forma eficaz e com material minimamente moderno e eficaz.

2.3 ANALISE DE OPERACOES - “CASE STUDY”

Operacdo Vendaval ocorrida em Mocambique é um exemplo de um golpe de méo
com heliassalto conduzido por tropas comando. “ Durante um reconhecimento aéreo, foi
localizada uma base de guerrilheiros camuflada no interior da floresta. Referenciada a
posicdo na carta da regido, o comandante da zona decidiu que o0 objectivo se ajustava a
accao dos comandos. A Base encontrava-se relativamente longe do quartel das forcas
portuguesas em quadricula, o acidentado terreno e a densidade da mata tornavam a
progressao dificil e a existéncia de populacdo na &rea exigia grandes cuidados, para os
guerrilheiros ndo se aperceberem da aproximacdo dos militares portugueses. Razdes
suficientes para a opcdo pelo golpe de médo, a realizar por uma unidade de forcas
especiais.

Apos rapido estudo de situagdo, o comandante da companhia de comandos decidiu
lancar o primeiro grupo (25 homens) de helicoptero sobre o objectivo, colocar os segundo
e terceiro emboscados a leste e oeste, e manter o quarto de reserva. O capitdo chamou os
comandantes dos grupos e explicou-lhes a ideia de manobra: os segundo e terceiro grupos
seguiram a pé, aproveitando a noite, para ocupar as suas posi¢ées em volta do objectivo.
Um progrediria a leste e 0 outro a oeste, atravessando o rio. Os itinerarios percorriam
uma zona propicia a emboscadas, mas a noite era favoravel para manter a surpresa. O
segundo grupo levaria o Gnico guia disponivel. Em resumo: o primeiro grupo saltaria de

helicptero sobre o objectivo, enquanto aos segundo e terceiro competiria montar

18 Ver Apéndice D - Meios Aéreos Utilizados na Guerra Colonial.
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emboscadas nas zonas de acesso. O quarto grupo seria mantido em reserva, para actuar
em reforgo de alguns dos grupos empenhados ou para eventual perseguicao.

Recebidas as ordens, os comandantes dos grupos reuniram-se com 0s seus homens.
Cerca das 22 horas, 0 segundo e terceiro grupos sairam para ocupar as posi¢des, em
siléncio, sem alterar a rotina da base. Os comandos tinham a sua frente longas horas de
dificil marcha na escuridao, mas estavam treinados a percorrer o0s trilhos e conheciam a
mata. As cinco horas da madrugada, o segundo grupo atingiu as suas posicdes e a essa
hora, o terceiro chegava as margens do rio. Para estes homens, havia que vencer mais
este obstaculo, procurar uma zona vadeével, com margens acessiveis. Do outro lado néo
havia sinais dos guerrilheiros, nem das populagdes, mas todos sabiam que tinham de
evitar qualquer contacto até que os camaradas do primeiro grupo realizassem o assalto ao
acampamento. Os comandantes dos grupos que iam constituir o anel de cerco mandaram
as suas equipas de cinco homens instalar-se em dispositivo de emboscada, e os radios
foram ligados em escuta permanente. Restava-lhes aguardar, quase imoveis e em siléncio,
que a accao comecasse.

Na noite anterior, os homens do primeiro grupo, que iriam participar no assalto a
base, despediram-se dos camaradas que sairam, a noite, para o anel do cerco. Sentiram-se
privilegiados por ndo terem de percorrer o longo caminho a pé e por lhes caber a parte
mais decisiva da operacdo. De qualquer modo, quase todos tiveram dificuldade em
adormecer. De madrugada, estavam ja completamente armados e equipados quando 0s
helicopteros se aproximaram para os embarcar. O capitdo acertou os Ultimos pormenores
com os pilotos, e a partir dai tudo o que se esperava destes comandos é que cumprissem a
sua missao.

Um ligeiro cacimbo atrasou a partida da formacéo dos helicopteros, aumentando a
ansiedade dos homens. O barulho das pas dos rotores e das turbinas tornou-se quase
ensurdecedor e, finalmente, o primeiro aparelho descolou, com o capitdo junto a porta
esquerda, sinal de que seria 0 primeiro a saltar.

O percurso até ao objectivo fez-se a muito baixa altitude, quase por sobre as copas
das arvores, para obter a surpresa e evitar ser atingido. Alguns minutos depois, os pilotos
assinalaram o objectivo, junto a uma orla de mata, em zona de capim. Abertas as portas
de desembarque, os helicopteros ficaram a pairar sobre o espaco livre apenas o tempo
indispensavel para os homens saltarem. O grupo de 25 comandos reuniu-se rapidamente,

abrindo-se numa linha virada ao objectivo. Seguiu-se o assalto e, descobertas as primeiras
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cubatas escondidas na mata, os homens procuraram o melhor trilho de acesso, olhando
para o lado em busca do apoio do camarada que os devia proteger em caso de
necessidade. Depois foram os tiros, as granadas, os vultos a correr, 0s corpos caidos, 0s
ruidos de labaredas, gritos, pedidos de ajuda, ordens. Restavam os feridos, militares,
homens e mulheres que ali viviam. Era necessario retirar rapidamente, proceder a
evacuagdo e regressar a base. Os helicdpteros voltaram, protegidos por helicanhdo, e

receberam os comandos feridos™ (Afonso e Gomes, 2005, p. 209-211).
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Figura 2.1: Esquema interpretativo da Operacdo Vendaval.
Fonte: Afonso e Gomes, 2005.

Na passagem apresentada anteriormente ficou evidente a forma eficaz que os
helicopteros foram utilizados, o facto da base a ser atacada ficar longe de uma forca de
quadricula ditou o empenhamento de uma forca com outra capacidade de projeccdo. Era
necessario surpresa para que a operacao tivesse sucesso, se a operacdo fosse conduzida
com outro tipo de meios o factor surpresa poderia ser perdido. A surpresa conseguida
através do voo rasante fica clarividente na passagem ““O percurso até ao objectivo fez-se a
muito baixa altitude, quase por sobre as copas das arvores, para obter a surpresa e evitar
ser atingido™ (Afonso e Gomes, 2005, p.210). O voo rasante sobre as copas das arvores e 0
aproveitando do terreno para ocultar o barulho permitia que o helicoptero ndo fosse

detectado até estar praticamente em cima do objectivo dando pouco tempo de manobra ao
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inimigo para defender o objectivo. A conjugacdo da pré-colocacdo de forgas no terreno
com uma forca de assalto transportada em helicoptero diminuiu drasticamente a
possibilidade de fuga por parte do Inimigo. Mesmo que o inimigo escolhesse ndo enfrentar
a forca do assalto, as forcas de cerco poderiam anular as tentativas de fuga.

Ficou evidenciado a importancia em relagdo a frescura da forga, em que a distancia
percorrida pelas forgas de cerco demorou uma noite a ser percorrida em terreno dificil e
acidentado, com o recurso ao helicéptero demorou poucos minutos, permitindo a forca de
assalto uma frescura fisica importante. Essa importancia era compreendida entre o0s
combatentes e esta espelhada nesta passagem ““Sentiram-se privilegiados por nao terem de
percorrer o longo caminho a pé”” (Afonso e Gomes, 2005, p.210).

Na parte final do relato é mencionado a actuacdo da evacuacdo médica com a
proteccdo do Helicanhdo, que devido a rapida evacuacdo aumentaria a possibilidade de
sobrevivéncia. Os combatentes sabiam que podiam contar com uma evacuagdo rapida e
eficaz que os colocaria rapidamente num hospital. E evidenciado nesta passagem que ap6s
a conclusdo da operagdo houve necessidade da evacuacdo de feridos encarando isso com
uma certa normalidade. O facto de saberem que tinham grandes possibilidades de
sobreviver aumentava a moral da forca e diminuia o seu receio de se empenhar no
combate. O Helicanhdo que era utilizado para conferir proteccdo aos helicOpteros e
homens na colocacdo ou retirada do objectivo. Na passagem apresentada anteriormente o
Helicanhao foi utilizado para conferir proteccdo ao helicoptero responsavel por efectuar a
evacuacao sanitaria.

Podemos afirmar que a utilizacdo de uma forca aeromovel com uma forca de cerco
trouxe a esta operagdo surpresa, rapidez de deslocacdo e frescura por parte do assalto

enguanto o cerco impedia a fuga dos elementos inimigos.
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CAPITULO 3
CONSIDERACOES FINAIS

3.1 SINTESE FINAL

Uma guerra de caracteristicas subversiva é uma guerra conduzida no interior de um
territério por parte da sua populacdo contra a autoridade de direitos para lhe retirar a
capacidade de controlo ou para bloguear a sua capacidade de ac¢do. Uma guerra deste
género ndo se ganha somente pela acgdo puramente militar, € necessario uma conjugacédo
de factores na sua luta para alcancar a vitoria. A finalidade de uma luta contra um
movimento subversivo visa a conquista da populacdo, é uma luta pela populacdo e nunca
contra a populagéo, ndo devendo este objectivo principal ser esquecido devido ao facto da
populacdo se encontrar num débil equilibrio entre apoiar as forcas legitimas ou de apoiar
0s revoltosos. A populacdo é o meio de actuacdo estando o inimigo misturado e
confundindo-se com a populacdo. Todas as accdes levadas a cabo pelo poder legitimo
devem ser feitas ponderando todos os prés e contras para ndo estarem a pisar uma “mina” e
assim fazer tender a balancga de uma forma decisiva para o lado dos rebeldes. A luta contra
a subversdo visa a populacao por esta ser o seu principal apoio e fonte de rendimento, este
facto leva a que uma guerra subversiva ndo possa ser vencida s pela utilizacdo de forcas
militares mas devendo existir uma articulacdo e convergéncia de esforgos nos campos da
politica, psicoldgico, social e econémico.

Das miss0es atribuidas as Forcas Armadas a luta contra bandos armados e guerrilhas
empenha fortemente os efectivos de uma forca. Para a conducao destas ac¢des uma forca
tem que dispor de capacidades para poder enfrentar as dificuldades causadas quer pelo
terreno que é normalmente de dificil acesso, quer pelas caracteristicas que o inimigo
apresenta por se confundir com a populacdo. Uma caracteristica fundamental € a
capacidade de mobilidade para a existéncia de flexibilidade para poder fazer face as

ameacas levadas a cabo por bandos armados ou guerrilhas. A quando do inicio das
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operacGes militares por parte de Portugal nos seus territérios ultramarinos verificou-se uma
dificuldade muito grande em conseguir uma mobilidade ajustada e eficaz ao tipo de terreno
e inimigo encontrado. A mobilidade pode ser aumentada atraves da utilizacdo de viaturas,
ou através da exploracdo do espaco aéreo nomeadamente com a utilizagdo de forgas
aeromaveis ou aerotransportadas. A mobilidade era necessaria para conferir e permitir uma
maior flexibilidade necessaria para responder com eficicia as ameacas colocadas por parte
do inimigo. A utilizacdo de viaturas como solucédo inicial depressa se mostrou ineficaz,
devido a falta de vias de comunicagdo em numero suficiente e as existentes eram
deficientes e dificultavam a deslocacdo e a alta vegetacdo que crescia nas bermas
dificultava a visibilidade.

Havia necessidade de encontrar uma nova solucdo, essa solucdo passaria pela
utilizacdo do espaco aéreo utilizando-o para ganhar a tdo desejada mobilidade. Portugal
comegou a utilizar forgas aerotransportadas mas a usa utilizagdo ndo se mostrou téo eficaz
como se pretendia devido ao terreno inadequado em algumas zonas para o lancamento de
para-quedas que poderia pér em risco as vidas dos militares. A inexisténcia de infra-
estruturas em namero suficiente como pistas para apoiar o seu langamento, bem como o
tempo necessario a preparar uma forca para estar pronta a actuar, leva algum tempo até ser
largada no objectivo. Portugal precisou de encontrar uma outra solu¢do que lhe pudesse
fornecer mobilidade eficaz e adequada ao contexto do conflito enfrentado nos territérios
ultramarinos.

O helicdptero que nos anos cinquenta comecara a ser utilizado com sucesso para o
uso militar. Os Portugueses & medida que as acgdes se desenrolavam comecaram a ver 0
helicoptero como a solugdo possivel para resolver o problema da mobilidade nas tropas
Portuguesas. A conducéo de Operagdes Aeromoveis com o recurso ao helicoptero permitia
as tropas Portuguesas concentrar ou retirar de uma forma muito rapida e eficaz uma
quantidade elevada forcas bem como movimenté-las de forma a colocé-las em locais
criticos. Apesar de ap6s a aproximacdo de helicoptero se poder ouvir o barulho dos
motores ja perto do objectivo mas a sua direccao de ataque continuava incerta até a largada
das forcas. A velocidade proporcionava chegar rapidamente a qualquer local
independentemente das dificuldades do terreno ou da situagéo inimiga entre os dois pontos,
0 de origem e de chegada. Este tem a capacidade de transposicdo de qualquer tipo de
obstaculos, capacidade de aterragem e descolagem em sitios com pouco espaco sem

necessidade de qualquer tipo de infra-estrutura para os apoiarem nessa tarefa, fazendo com
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gue se pudesse atacar em terrenos que de outra forma seriam inacessiveis ou muito dificeis
de alcancar, constituindo um factor de vantagem das Operacdes Aeromdveis em relacdo as
Aerotransportadas. Outra vantagem conferida € que os Portugueses souberam aproveitar
muito bem foi a capacidade de reagir rapidamente a uma oportunidade tactica num terreno
dificil e a uma distancia consideravel conferindo assim flexibilidade ao comandante para
colocar as suas forgas em pontos decisivos.

A fadiga como aspecto que influéncia o decorrer de uma accdo militar,
principalmente com a existéncia de terreno dificil e longas distancias para as forcas
Portuguesas percorrerem aumentava muito o cansaco. O cansago afecta psicologicamente o
combatente diminuindo a sua moral e a eficacia no combate. Com o uso do helicdptero
mesmo que a forca ndo fosse colocada mesmo em cima do objectivo seria ho maximo
colocada a um dia de distancia o que permitia ter uma tropa fresca e com maior capacidade
fisica disponivel para a ac¢do. A falta de infra-estruturas aliada ao baixo alcance dos avides
que poderiam conferir apoio de fogos, impediu que existisse apoio fogos aéreo. Quanto a
outro tipo de apoio de fogos, de morteiro ou de artilharia, esse também muitas vezes nédo
estava disponivel devido as acgbes decorrem em sitios muito distantes de qualquer
aquartelamento Portugués. O helicoptero armado desempenhou assim um papel
fundamental para prestar um apoio de fogos eficaz, sem ele as operacgdes teriam decorrido
com maior dificuldade. Apoio sanitario é mais um aspecto que sem a ajuda destes
aparelhos ndo seria possivel muitos feridos terem sobrevivido, factor esse que aumentava
consideravelmente a moral de qualquer soldado.

Os Portugueses souberam visionar todos estes aspectos positivos conferidos pelos
helicopteros de realizaram inimeras Opera¢fes Aeromdveis tentando tirar 0 maximo de

partido das vantagens conferidas.

3.2 CONCLUSAO

Em forma de conclusdo do nosso trabalho e ap6s apresentarmos um estudo do
assunto que nos propusemos a desenvolver e que esta retratado esse estudo nos capitulos
antecedentes, vamos agora tecer breves conclusdes sobre o estudo efectuado.

Na conclusdo do nosso trabalho e com intencdo de responder a questdo central

inerente ao nosso problema, vamos ter que repartir a questdo em duas partes, a primeira
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sera se as OperacBes Aeromoveis e as OperacBes Aerotransportadas tiveram a mesma
preponderéncia no desenrolar das opera¢Ges militares nos territérios ultramarinos e uma
segunda parte de que forma foi preponderante o tipo de operagdes que se evidenciou mais.

As OperacOes Aerotransportadas tiveram menos preponderancia do que as Operagoes
Aeromoveis, a sua utilizacdo foi extremamente reduzida existindo uma maior importancia
e contributo por parte das OperacBes Aeromoveis. As OperagGes Aerotransportadas ndo
tiveram preponderancia como ja referimos devido ao seu nimero reduzido de vezes em
que foram utilizados sendo o seu contributo muito reduzido para as accdes militares da
Guerra Colonial sendo a sua utilizagdo limitada a poucas situagdes nos trés Teatros de
Operag0es em que as forcas Portuguesas se viram envolvidas.

As Operacbes Aeromdveis tiveram muita preponderancia contribuindo de forma
inigualavel para o sucesso das ac¢bes militares levadas a cabo por forgas Portuguesas. O
meio de utilizado nestas operacBes foi o helicdptero, as suas caracteristicas permitiram
percorrer grandes distancias em pouco tempo podendo colocar forgas em diferentes pontos
em tempo atil sem o cansaco fisico de horas de caminho dificil. E ainda capacidade de
aterrar em pequenos espacos sem necessidade nem exigindo infra-estruturas para esse
efeito, capacidade de prestar apoio de fogos através de helicopteros armados e de
evacuacdo de feridos quando adaptados para esse efeito, possibilidade conferida de
explorar uma oportunidade tactica, flexibilidade adquirida do comandante de empregar
uma reserva de forma muito rapida e em qualquer ponto. Estas razdes fizeram com que 0s
Portugueses se voltassem de uma forma definitiva para as capacidades inerentes as
Operacdes Aeromoveis realizando um nimero muito grande de operacGes deste género em
que sem elas os sucessos alcancados na luta contra bandos armados e guerrilhas ndo teriam
sido conseguidos. A sua preponderancia foi enorme nao existindo paralelo com qualquer
outro tipo de acgdes militares na questdo do sucesso que trouxeram para as forcas

Portuguesas.

Importancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 42



Bibliografia

BIBLIOGRAFIA

AFONSO, Aniceto e GOMES, Carlos de Matos (2005). Guerra Colonial (42 ed.). Cruz
Quebrada: Editorial Noticias.

AMERICAN MILITARY HERITAGE FOUNDATION [AMHF] (2002). Lockheed PV-2
Harpoon. Consultado 29 Julho 2009, disponivel em
http://www.amhf.org/harpoon.shtml.

ANTUNES, José (1995). A Guerra de Africa (1961-1974) (Vols. 1-2). Lisboa: Circulo de
Leitores.

AZEVEDO, Jodo (1970). Mocambique. Consultado 07 Agosto 2009, disponivel em
http://ultramar.terraweb.biz/Imagens/mocambique_joaoazevedo 04OperacaoBeira.ht
m.

BASTOS, Carlos (2004). Evolucéo do Helicdptero para fins Militares das origens a
Guerra do Vietna. Consultado 30 Julho 2009, disponivel em
www.ecshbdefesa.com.br/fts/Helic%F3pteros.pdf.

BORGES, Hugo (2009). Entrevista realizada a 18 Junho 2009.

BRANNIN, Michael e SIMPSON, Craig (1942). Va A. Swindelle Collection. Consultado
26 Julho 2009, disponivel em
http://www.1000aircraftphotos.com/Contributions/Swindelle/8043.htm.

DIAS, Carlos (2005). Geopolitica: Teorizacdo Classica e Ensinamentos. Lisboa: Prefécio.

DIRECCAO DO SERVICO DE INSTRUCAO, (1972). Manual do Apoio Aéreo na
Contra-Guerrilha. Lisboa: Direc¢do do Servico de Instrucao.

DONALD, D. (1997). Focke Achgelis FA 22 “Drache”. Consultado 25 Julho 2009,
disponivel em http://www.aviastar.org/helicopters_eng/focke_drache.php.

EME (1954). Regulamento de Campanha - Operacdes. Lisboa: Estado Maior do Exército.

EME (1961). O Exército na Guerra Subversiva. Guia para 0 Emprego Tactico das

Pequenas Unidades. Lisboa: Estado Maior do Exército.

Importancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 43



Bibliografia

EME (1963). O Exército na Guerra Subversiva. | Generalidades. Lisboa: Estado Maior do
Exército.

EME (1966). O Exército na Guerra Subversiva. I OperacGes Contra Bandos Armados e
Guerrilhas. Lisboa: Estado Maior do Exército.

EME (1990a). OperacGes Aeromoveis, MC 136-1. Lisboa: Estado Maior do Exército

EME (1990b). Subsidios Para o Estudo da Doutrina Aplicada nas Campanhas de Africa
(1961-1974). Lisboa: estado Maior do Exercito.

EME (2005). Regulamento de campanha Operagdes. Lisboa: Estado Maior do Exército.

EMFA (2007). As Aeronaves. Consultado 27 Julho 2009, disponivel em
http://www.emfa.pt/www/aeronaves.php?lang=pt&cod=*.

EMFA (2009). Museu do ar Aeronaves. Consultado 28 Julho 2009, disponivel em
http://www.emfa.pt/www/index.php?fsh=0.

FIAT G-91R/4 (n.d). Consultado 27 Julho 2009, disponivel em
http://www.areamilitar.net/DIRECTORIO/Aer.aspx?nn=28&P=77&R=FA.

Flettner FL-282 Kolibri WWII Helicopter. Consultado 29 Julho 2009, disponivel em
https://www.fiddlersgreen.net/models/Aircraft/Flettner-282.html.

FURTADO, Joaquim (Autor e realizador). (2007). A Guerra/Colonial/ do Ultramar / de
Libertacdo (12 série) [DVD]. Lisboa: RTP.

FURTADO, Joaquim (Autor e realizador). (2009). A Guerra /Colonial/ do Ultramar / de
Libertacdo (22 série) [DVD]. Lisboa: RTP.

GIL, Jodo (2008). Aviacao Militar nas Guerras Coloniais. Consultado 28 Julho 2009,
disponivel em http://joaogil.planetaclix.pt/t6.htm.

GOMES, Carlos (2002). Mogambique — 1970 — Operagdo N6 Gordio. Lishoa: Prefacio.

GROSSINHO (2008). Canhdo MG 151/20mm. Consultado 27 Julho 2009, disponivel em
http://policia-aerea.blogspot.com/2008_07_01_archive.html.

HEADQUARTERS DEPARTMENT OF THE ARMY (1980). Air Mobile Operations, FM
90-4. Washington DC: Headquarters Department of the Army.

HEADQUARTERS DEPARTMENT OF THE ARMY (1986). Counterguerrilla
Operations, FM 90-8. Washington DC: Headquarters Department of the Army.

HEADQUARTERS DEPARTMENT OF THE ARMY (1987). Air Assalt Operations, FM
90-4. Washington DC: Headquarters Department of the Army.

HEADQUARTERS DEPARTMENT OF THE ARMY (1990). Airborne Operations, FM
90-26. Washington, DC: Headquarters Department of the Army.

Importancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 44



Bibliografia

HEADQUARTERS DEPARTMENT OF THE ARMY (1997). Attack Helicopter
Operations, FM 1-112. Washington DC: Headquarters Department of the Army.

HEADQUARTERS DEPARTMENT OF THE ARMY, (2001). Operations, FM 3-0.
Washington DC: Headquarters Department of the Army.

HEADQUARTERS DEPARTMENT OF THE ARMY (2004). Counterinsurgency
Operations, FM 3-07.22. Washington DC: Headquarters Department of the Army.

HEADQUARTERS DEPARTMENT OF THE ARMY (2006). Counterinsurgency, FM 3-
24. Washington DC: Headquarters Department of the Army.

JOHNSON, Robert (1998). The Portuguese in Africa 1959-1975. Consultado 29 Julho
2009, disponivel em http://worldatwar.net/chandelle/v3/v3n2/portcoin.html.

KRUG, Luis (1987, Junho). Operac6es Aerotransportadas uma breve resenha histoérica.
Boina Verde, pp.18, 19.

MACHADO, Miguel e CARMO, Antdnio (1991, Julho/Setembro). Tropas Para-quedistas
Portuguesas 35° Aniversario. Boina Verde, pp.16, 17, 26.

MARTINS, Raul (1984, Setembro/Dezembro). Acerca de OperacBes Aerotransportadas e
Aeromdveis das Tropas Para-quedistas e dos superiores interesses da Defesa
Nacional. Baluarte, p. 58-81.MENSURADO, Joaquim (2002). Os Paras na Guerra.
Lisboa: Prefacio.

MARTINS, Armenio (1998, Fevereiro/Marco). Cotovia e Falcdo. Mais Alto, pp. 8, 9.

MATOQOS, Henrique (2009). Recordacoes do 1°comandante do Pel. Cag. Nat 52.
Consultado 07 Agosto 2009, disponivel em
http://blogueforanadaevaotres.blogspot.com/2009_05 10 archive.html.

MIRANDA, Jorge (2000, Marco/Abril). A Utilizagdo da Arma Aérea na luta
AntiGuerrilha. Mais Alto, p. 16-23.

MIRA VAZ, Nuno (2003). Guiné — 1968 — 1973 — Soldados uma vez sempre Soldados.
Lisboa: Tribuna da Historia.

MIRA VAZ, Nuno (2009) Entrevista realizada em 5 Junho.

MONTEIRO, Rui (1982, Maio/Junho). Helicdpteros a espectacular evolucao. Mais Alto, p.
20-22.

MUNSON, K. (1968). Sikorsky R-4 1942.Consultado 26 Julho 2009, disponivel em
http://www.aviastar.org/helicopters_eng/sik_r-4.php.

P.CANN, John (2005). Contra-subversdo em Africa, 1961-1974. Lisboa: Prefacio.

Importancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 45



Bibliografia

PIKE, John (2005). F-84G Thunderjet. Consultado 28 Julho 2009, disponivel em
http://www.globalsecurity.org/military/systems/aircraft/f-84.htm*“F-84.

PINTO, José (2009). Entrevista realizada em 30 Junho.

PORTUGUESE COLONIAL WAR (2009). Consultado 06 Agosto 2009, disponivel em
http://www.absoluteastronomy.com/topics/Portuguese_Colonial_War.

QUIVY, Raymond; CAMPENHOUDT, LucVan (2003). Manual de Investigacdo em
Ciéncias Sociais. Lisboa: Gradiva.

RAPOSO, Paulo (2006). O meu Testemunho. Operacéo ao Fiofioli. Consultado 26 Julho
2009, disponivel em
http://blogueforanadaevaotres.blogspot.com/2006_07_02_archive.html.

SANTOS, Jose (2008). Avides da AM - T-6 Harvard. Consultado 28 Julho 2009,
disponivel em http://ex-ogma.blogspot.com/2006/05/t-6-harvard-snj_18.html.

SARMENTO, Manuela (2008). Guia pratico sobre a Metodologia Cientifica para a
Elaboracéo, Escrita e Apresentacdo de Teses de Doutoramento, Dissertacgdes de
Mestrado e Trabalhos de Investigacdo Aplicada (22 ed.). Lisboa Universidade
Lusiada Editora.

Seminario de Historia, realizado em 08 Maio 2009 na Academia Militar, subordinado ao
tema, A Academia Militar e a Guerra de Africa, Amadora.

UNIVERSITY OF TEXAS (2009). Perry-Castafieda Library Maps Collection. Consultado
25 Julho 2009, disponivel em http: www.lib.utexas.edu/maps/africa/.

VAZ, Anténio (1968). Companhia de Policia Militar 1754- em servi¢co. Consultado 07
Agosto 2009, disponivel em
http://ultramar.terraweb.biz/Imagens/SaoTomePrincipe_antoniovaz_CPM1754 SER
VICO.htm.

Importancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 46



Apéndices

APENDICE A
HELICOPTEROS DA 22 GUERRA MUNDIAL

A 1FLETTNER FL 282 KOLIBRI

Figura A.1: Helicoptero Flettner FI 282 Kolibri.
Fonte: www.fiddlersgreen.net, 2009.

Motor:
1x Bramo Sh 14A 7- motor com pistdes radiais, 160 CV (Cavalo Vapor)

Dimensoes:
Comprimento — 6 m
Altura—2m
Didmetro—11m

Peso/ Cap. Carga:
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Peso vazio — 760 kg
Peso Méximo — 1000 kg
Tripulacdo — 1 piloto

Performances:
Velocidade méaxima — 149 km/h
Alcance maximo — 170 km

Tecto de servico — 3300 km

Origem:
Alemanha (1941)

Foi o primeiro helicoptero a ser produzido em série e a integrar operacdes militares,
foi produzido para a Luftwaffe (Forca Aérea Alema) e Kiegsmarine (Marinha). O Kolibri
tinha a capacidade de aterrar, devido ao seu tamanho, em navios da marinha Alema durante
a segunda guerra mundial. Foi usado no mar Baltico, no mar Mediterranico e no mar Egeu
em navios de combate que tinham plataformas adaptadas, realizou fungdes de observagéo e
ocasionalmente de escolta. O seu tamanho ndo permitia o uso de armamento embora
tenham sido feitas tentativas nesse sentido. Foi o primeiro helicoptero militar da Histéria
(www.fiddlersgreen.net, 2009).

A.2 FA 223 DRACHE

Figura A.2: Helicoptero FA 223 Drache.
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Fonte: Donald, 1997.
Motor:

Um BMW 301R, radial, 9 cilindros (1.000 CV)
Dimensdes:

Comprimento — 12,25 m
Altura—4.35m
Diametro — 24,5 m

Peso/ Cap. Carga:

Peso vazio — 3.175 Kg

Peso Maximo — 4.309 Kg

Tripulagéo — 1 piloto

Passageiros — até 11 soldados (3 na cabine e 8 na fuselagem)

Performances:

Velocidade maxima — 175 km/h

Velocidade de cruzeiro — 121km/h

Alcance maximo — 700 km

Tecto de servico — 2010 m

Armamento — Uma MG 15 de 7.9 mm no nariz

Origem:
Alemanha (1939)

O FA 223 Drache conseguiu chegar ao estado de producgéo de varias unidades, foi
usado na segunda guerra mundial mas as accdes Aliadas limitaram o seu numero a 20
unidades. O helicoptero era usado para reconhecimento, transporte e resgate, para iSso

possuia um guindaste (Donald, 1997).
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A.3 SIKORSKY V-S 316 A

el

Figura A.3:Helicoptero Sikorsky V-S 316 A.
Fonte: Brannin e Simpson, 1942.

Motor:
Um motor Warner R-550-3 com 185 CV
Dimensoes:

Comprimento — 14.7 m
Altura — 3,8m
Diametro — 11,6m

Peso/ Cap. Carga:

Peso vazio — 952 Kg

Peso Maximo — 1152kg
Tripulagédo — 1 piloto
Passageiros — 1 passageiro

Performances:

Velocidade maxima — 132km/h
Velocidade de cruzeiro — 105km/h
Alcance maximo — 370km

Tecto de servigco — 2340m

Origem:
EUA (1941)
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O Skorsky V-316A foi o primeiro helicoptero dos EUA totalmente desenvolvido
para 0 meio militar. Foram produzidos em série sendo entregues aparelhos a Marinha e a
Forca Aérea dos EUA, sendo utilizados em missGes de observacdo, reconhecimento,

resgate e eventualmente para tarefas de ligacdo (Munson, 1968).
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APENDICE B

LOCALIZACAO DE INFRA ESTRUTURAS AEREAS

B.1 ANGOLA (22 Regido Aérea)

-“”.L,E_L,,r

fwl

fux«’mu

-lﬂHllB"

s

v
b FE

L.LII"JEN-I-‘

i

jw—é;'

Angola Legenda:
- inlemricral boinday  — Raioad
= _
. = | |1- AM-95 Cabinda
Pardncs capial

2 - AM-31 Maquela
| do Zombo

- AM 32 Toto

- AB-3 em Negaje,
- AM-42 Camaxilo
- BA-9 em Luanda
17- AB-4 Henrique

| de carvalho

7! 8 - AM-43 Cazombo

"%? | S
) "'k CUANDO CUBANGD

jﬂ

I

RMIBIH

-------
......

Figura B.1: Mapa de Angola com localizacdo de infra-estruturas aéreas.

Fonte: University of Texas, 2009.
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B.2 GUINE (Comando da Zona Aérea da Guiné e Cabo Verde)

Legenda:
1-BA-12em

Bissau
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L Rt

Figura B.2: Mapa da Guiné com localizagao de infra-estrutura aérea.
Fonte: University of Texas, 2009.

Importéancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial



Apéndices

B.3 MOCAMBIQUE (32 Regio Aérea)
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Figura B.3: Mapa de Mogambique com localizacéo de infra-estruturas aéreas.
Fonte: www.africanidade.com, 2009.
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APENDICE C
ESTRUTURA HIERARQUICA E IMPLEMENTACAO
TERRITORIAL

A guerra subversiva devido as suas caracteristicas peculiares necessitava de uma
organizacgdo prépria para conseguir uma melhor articulagdo e eficiéncia das forcas no
terreno.

Em cada Teatro de Operacdes (TO) existia um Comando-chefe tinha atribuicGes
operacionais e de coordenacgéo, exercia 0 comando operacional das forgcas dos trés ramos
das Forcas Armadas no teatro de operagfes. No TO existiam Regibes militares que
estavam interligadas e que tinham caracteristicas logisticas, administrativas e territoriais.
Abaixo das Regides militares existiam as Zonas de Operacdes denominadas por vezes de
Zonas militares ou por Zonas de intervencdo que tinham atribui¢cbes operacionais. As
Zonas de OperacOes poderiam ser criadas & medida que o conflito se alastrasse para uma
nova zona do TO. Dentro das Zonas de OperagOes existiam os Sectores Operacionais com
responsabilidades operacionais e de execucdo logistica, 0 comandante de sector era um
brigadeiro ou um Coronel. Nos sectores existiam Agrupamentos que eram constituidos
normalmente por quatro BatalhGes em quadricula, esses agrupamentos eram comandados
por um Coronel ou Tenente Coronel. Os Batalhdes eram comandados por um Tenente
Coronel e poderiam ter entre duas a quatro Companhias (Afonso e Gomes, 2005; EME,
1990b).
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APENDICE D
HELICANHAO

Figura D.1: Alouette 111 equipado com Canhdo MG 151de 20 mm.
Fonte: Raposo, 2006.

O Helicanhédo é a combinacdo de um helicoptero Alouette 111 com um canhédo de 20
mm montado transversalmente de modo a fazer fogo por uma das portas laterais do
helicdptero. Foi usado pela FAP para conferir apoio as forgas no terreno e para proteger 0s
helicdpteros utilitarios no desembarque e embarque de forcas. Era uma arma muito eficaz e
com grande cadéncia de tiro era operada por um apontador, o helicéptero que o

transportava levava somente o piloto e o apontador.
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Figura D.2:Canhao MG151 fora do helicoptero.

Fonte: www.flickr.com, 2009.

Origem — Alemanha (Terceiro Reich)
Tipo — Canhdo Automético

Construtor — Waffenfabrik Mauser AG
Peso — 42 kg

Comprimento — 1720 mm

Cartucho — 20x82 mm

Calibre — 20 mm

Cadéncia de tiro — 750 tiros/min

Velocidade a boca do cano — 800 m/s

(Grossinho, 2008)
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APENDICE E
MEIOS AEREOS UTILIZADOS NA GUERRA
COLONIAL

E.1 HELICOPTEROS

E.1.1ALOUETTE I

Figura E.1: Helicéptero Alouette I11.
Fonte: EMFA, 2007.

Motor:

Turbina ARTOUSTE 11l B "TURBOMECA" com a poténcia de 880 CV, accionando
um rotor de 3 pas
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Dimensoes:

Comprimento — 12,84 m
Altura—2,97 m
Diametro — 11,02 m

Peso/ Cap. Carga:

Peso vazio — 1 243 kg
Peso méax. descolagem — 2 100 kg

Performances:

Velocidade maxima — 209 km/h
Velocidade cruzeiro — 185 km/h
Alcance maximo — 463 km
Tecto de servico — 6 500 m
Autonomia maxima — 03H00

Origem:
Franca

O SUDAVIATION-SE 3160 ALIII surgiu através dos conhecimentos adquiridos
com o ALII surgiu como um helicéptero de fins gerais/utilitario. Este helicoptero pode ser
usado em ac¢les de assalto, salvamento, evacuacgéo sanitaria, patrulhamento e transporte.
Tem capacidade para transportar 6 passageiros ou 2 macas e 2 passageiros, 800 kg de carga
interna ou ainda 750 kg de carga suspensa. Pode ser equipado com um canhdéo lateral de 20
mm de calibre e um sistema de langa-foguetes com capacidade para 12 foguetes de 2,75"
(EMFA, 2007).
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E.1.2 SA-330 PUMA

Figura E.2: Helicoptero SA-330 Puma.
Fonte: EMFA, 2007.

Motor:
2 Motores Turbomeca Makila com a poténcia de 1900 CV.
Dimensoes:

Comprimento — 18,15 m
Altura—-5,14 m
Diametro — 15,0 m

Peso/ Cap. Carga:
Passageiros — 16

Tropas de infantaria — 20
Macas/paramédicos — 6/4
Combustivel — 2 250 litros

Performances:

Velocidade maxima — 310 km/h (167kts)
Velocidade cruzeiro — 220 km/h (120Kkts)
Raio de ac¢do — 579 km

Autonomia méxima — 05H00

Origem:
Franca
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O SA-330 Puma é um helicoptero de transporte médio, bimotor e rotor de 4 pés. E
utilizado em missdes de busca e salvamento, transportes tacticos, apoio logistico,
evacuacdes sanitarias e missdes especiais. Possui depositos suplementares que, em caso de
necessidade, lhe aumentam o alcance e/ou autonomia. Como transportador tactico pode
transportar de 16 a 20 militares ou 3.000 kg de carga, e na versdao ambuléncia 6 feridos ou
doentes em maca (EMFA, 2007).

E.2 AVIOES CACA E CACA BOMBARDEIROS

E.2.1 FIAT G91 R4 (CACA BOMBARDEIRO)

Figura E.3 Caca Bombardeiro FIAT G91 R4.

Fonte: www.aereamilitar.net, 2009.

Motor:

1xmotoresBristol-SiddeleyOrpheus
Poténcia total — 2270 Kgf (Kilograma forga)

Importéancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 61



Apéndices

Dimensoes:

Comprimento — 10,29 m
Envergadura — 8,56 m
Altura — 3,98 m

Peso / Cap. Carga:

Peso vazio — 3674Kg

Peso maximo/descolagem — 5670 kg
Numero de suportes p/ armas — 4
Capacidade de carga/armamento — 4320 kg
Tripulacdo / passageiros — 1

Performances:

Velocidade maxima — 1086 km/h

Velocidade méxima (nivel do mar) — 1070 km/h
De cruzeiro — 850 km/h

Autonomia/carregado — 600 km

Autonomia maxima/leve — 1100 km

Altitude maxima — 13100 Metros

Origem:
RFA (Sob Licenca)

Esta versdo do FIAT, com um armamento mais leve, constituido por quatro
metralhadoras 12.7mm. O «R» significa reconhecimento, e varias aeronaves do tipo foram
utilizadas para esse fim, tendo sido alteradas para permitir a colocagédo de equipamento
fotogréfico. A necessidade portuguesa de aeronaves de combate para utilizagdo em Africa,
ap6s o pais ter sido proibido de utilizar cacas F-86 em Africa levou Portugal a adquirir 40

destas aeronaves. Foram os Unicos FIAT G-91 a entrar em combate (EMFA, 2009).
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E.2.2T-6 HARVARD

Figura E.4: Avido T-6 Harvard.
Fonte: Santos, 2008.

Motor:
Um motor a hélice, 550-CV Pratt & Whitney R-1340-AN-1 motor de pistdes radiais
Peso / Cap. Carga:

Peso Vazio — 1 800 kg
Peso Méximo — 2 400 kg

Performances:

Velocidade Maxima — 380 km/h
Altitude Méaxima — 6 500 metros
Alcance Maximo — 1 389 km

Armamento (original) — nenhum

Origem:
Canada (sob Licenca)

Foi 0 modelo de aeronave militar com o maior numero de unidades de sempre a
servir Portugal, nomeadamente na Guerra do Ultramar, para a qual se fizeram algumas

modifica¢Bes nas Oficinas Gerais de Material Aeronautico, tais como suportes debaixo das
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asas para bombas, metralhadoras e ninhos de foguetes. A FAP foi, provavelmente, o Gltimo
utilizador do T-6 em operacGes militares reais (Santos, 2008).

E.2.3F-86 SABRE (AVIA0 CACA)

Figura E.5: Caca F-86 Sabre.
Fonte: EMFA, 2009.

Motor:

1 Motor J-47 GE-13
Poténcia total — 2 359 Kgf

Dimensoes:

Comprimento — 11,43 metros
Envergadura — 11,31 metros
Altura — 4,5 metros

Peso / Cap. Carga:

Peso vazio — 4 780 kg
Peso méximo/descolagem — 7 359 kg
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Numero de suportes p/ armas — 0
Capacidade de carga/armamento — 0 kg
Tripulacgdo / passageiros — 1

Performances:

Velocidade maxima — 967 km/h

Velocidade méxima (nivel do mar) — 900 Km/h
Velocidade de cruzeiro — 869 km/h
Autonomia/carregado — 900 km

Autonomia maxima/leve — 1 060 km.

Altitude maxima — 15 000 Metros

Origem:
EUA

E.2.4F-84 G THUNDERJET

- P
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Figura E.6: Caca F-84 G Thunderjet.
Fonte: John Pike, 2005.

Motor:

Turbina Allison J-35-A29 de 2 542 kgf
Dimensdes:

Envergadura— 11,09 m

Comprimento — 11,61 m
Altura-3,84 m
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Peso / Cap. Carga:

Peso vazio — 5030 kg
Peso equipado — 10670 kg

Performances:

Velocidade maxima — 1000 km/h

Raio de accdo — 1400 km

Razéo de subida — 1524 m/min

Tecto de servico — 12500 m

Armamento — Seis metralhadora 12,7 mm, 8 rockets, 900 kg em bombas

Origem:

EUA

Comegou a sua vida activa em 1950 substituindo o F-51 Mustang e o F-80C
Shooting Star, como caca-bombardeiro subsonico.

O F-84G, foi o primeiro caca da Forca Aérea dos EUA com capacidade para ser
reabastecido no ar, tendo sido extensamente usado, por exemplo, na Guerra da Coreia. Na
ponta das asas pode levar tanques auxiliares de combustivel. Em 1953 Portugal recebeu
125 Thunderjet, que foram distribuidos por vérias bases, e largamente utilizado
operacionalmente em Angola e esporadicamente, em Mocambique. Foram "abatidos” em
1974 (Gil, 2008).
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E.3 AVIOES DE TRANSPORTE

E.3.1C-54D SKYMASTER

Figura E.7: Avido C-54 Skymaster.
Fonte: Gil, 2008.

Motor:

4 Motores radiais Pratt & Whitney R-200
Dimensoes:

Envergadura— 35,81 m

Comprimento — 28,63 m

Altura - 8,39 m

Peso / Cap. Carga:

Peso vazio — 17 237 kg
Peso maximo a descolagem — 33 112 kg

Performances:

Raio de ac¢do — 5 600 km
Tecto de servico —7 625 m
Velocidade maxima — 440 km/h

Origem:
EUA

Uteis em tarefas de transporte, langamento de Para-quedistas, como avido hospital,
ou usado na guerra electronica. Foram usados na Guerra Colonial, assim como os Douglas

C-47, podiam voar rasando o solo, por exemplo a 3 metros.
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E.3.2DOUGLAS DC-6

Tl

Figura E.8: Avido Douglas DC-6.
Fonte: EMFA, 2009.

Motor:

4 Pratt-Whitney R-2800-CB17
Dimensoes:

Envergadura— 35,81 m
Comprimento — 32,18 m
Altura — 8,66 m

Peso / Cap. Carga:

Peso equipado — 48 080 kg

Performances:

Velocidade maxima — 580 km/h
Alcance maximo — 7 400 km

Origem:

EUA

Entrou ao servico de Portugal em 1953 e manteve-se até 1976. Tinha a capacidade de
transportar 27 Para-quedistas equipados para combate, foi muito utilizado nos trés teatros

de operagdes (Machado e Carmo, 1991).

Importéancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 68



Apéndices

E.3.3C-47 DAKOTA

Figura E.9: Avié C-47 Dakota.
Fonte: EMFA, 2009.

Motor:

2 Pratt & Whitney R-1830-92 de 1200 CV cada
Dimensoes:

Envergadura — 28,95 m

Comprimento — 19,60 m

Altura—-4,52 m

Peso / Cap. Carga:

Peso vazio — 7637 kg
Peso equipado — 11440 kg

Performances:
Velocidade Maxima — 370 km/h

Origem:

EUA

O C-47 Dakota era um avido muito seguro que podia levar 32 passageiros ou 25
toneladas. Foi utilizado em missdes de transporte de pessoal, missdes logisticas,
lancamento de Para-quedistas e se necessario podia lancar bombas quando adaptado para

esse efeito (Afonso e Gomes, 2005).
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E.3.4NORD -ATLAS

Figura E.10: Avido Nord-Atlas.
Fonte: EMFA, 2009.

Motor:
2 Bristol Hercules 758/759 de 2040 CV cada
Dimensoes:

Envergadura — 32,50 m
Comprimento — 21,96 m
Altura — 6,00m

Peso / Cap. Carga:

Peso vazio — 13075 kg
Peso equipado — 21500 kg

Performances:

Velocidade Maxima — 431 km/h
Raio de accdo — 3000 km
Tecto de servico — 7500 m

Origem:

Franca

Noratlas, também conhecido por Nordatlas. Em 1960 a Forca Aérea Portuguesa
adquiriu 6 Nord 2502-A Noraltas e, em 1962, 6 Nord 2501-F Noraltas, estes ultimos com
motores mais potentes. Em 1968, Portugal adquiriu mais 19 Nord 2501-D Noraltas. que

foram usados em Tancos para treino de Péara-quedistas e, nas coldnias, conjuntamente com
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os Douglas deram suporte aéreo nas areas de comunicagdo, lancamento de Para-quedistas,
transporte de feridos. Tinha a capacidade de aterrar e deslocar em pistas curtas com mau
piso. Podia transportar um total de 45 homens (EMFA, 2009).

E.3.5DORNIER DO-27

Figura E.11: Avido Dornier DO-27.
Fonte: EMFA, 2009.

Motor:

Lycoming GO-480-B1A6 de 270 CV
Dimensoes:

Envergadura— 12,00 m
Comprimento — 9,54 m

Altura - 3,28 m

Peso / Cap. Carga:

Peso vazio — 983 kg
Peso equipado — 1570 kg

Performances:
Velocidade Méaxima — 250 km/h

Raio de ac¢do — 870 km
Razéo de subida — 198 m/min

Importéancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 71



Apéndices

Tecto de servico — 5500 m
Tripulagdo -1 +5

Origem:

RFA

A FAP teve um total de 133 exemplares nas versdes A3 e A4 que comegaram a ser
recebidos em 1961. Estes avides foram adquiridos para operarem no Ultramar, em missoes
de transporte ligeiro, evacuacdo sanitaria e reconhecimento armado no qual estavam
armados com lanca foguetes. Operaram praticamente em todas as unidades do Ultramar.

Foi o primeiro avido feito na Alemanha (Oeste) depois da segunda guerra (EMFA, 2009).

E.4 BOMBARDEIROS

E.4.1PV2HARPOON

Lockheed-Yega FV-2 Harooon, B A9 Luanda, Angcla, 1962 ©195F by Fobert Craig Johnson

Figura E.12: Bombardeiro PVV2 Harpoon.
Fonte: Johnson, 2008.
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Motor:
Dois (2) Pratt and Whitney R-2800-31s que produzem 2000 CV
Dimensdes:

Comprimento — 15 m
Altura—4m
Envergadura—23 m
Peso — 16 300 kg.

Performances:

Velocidade méxima — 453 km/h.

Tecto de servigco — 7 284 km

Raio de Accdo — 1 790 km.

Tripulagcdo — piloto, co-piloto, navegador, operador de radar, dois apontadores e
operador de radio.

Origem:

EUA

Como armamento tinha 9 metralhadoras 12,7 mm, 8 plataformas de langamento de
rockets, 2 cargas de 1000 kg de bombas que podiam se carregadas nas asas no local de
suporte de tanques de combustivel e 4000 kg de bombas ou cargas de profundidade. O PV-

2 foi usado como bombardeiro e na luta anti-submarina (AMHF, 2002).
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APENDICE F
ENTREVISTA AO CORONEL MIRA VAZ

O Coronel de cavalaria Mira Vaz ¢ Mestre em estratégia e Doutor em Ciéncias
sociais na aérea das RelacBes Internacionais. Realizou quatro comissdes de servigo entre
1961 e 1974 nos trés teatros de operacdes nas tropas Para-quedistas, esteve na Guing,

Angola e Mocambique. Desempenhou as funcdes de comandante de pelotdo e Companhia.

Data: 05 Junho 2009

Pergunta 1 — Realizou Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas no tempo
que passou nos trés teatros?

Resposta 1 — A Unica Operacdo Aerotransportada que eu fiz foi em Angola no TO de
Capinda e houve la mais duas ou trés. Mocambique que eu tenha conhecimento foi s6 uma,
chamada Operagéo Zeta em 1969 ou 1970 e que eu saiba ndo houve mais nenhuma. Na
Guine OperacOes Aerotransportadas ndo houve nenhuma. Em relacdo as Aeromdveis que

na altura se chamavam helitransportadas na Guiné naturalmente havia muitas.

Pergunta 2 — Em que situacdes tacticas eram usadas?

Resposta 2 — Havia operac6es por iniciativa do Comando-Chefe, por iniciativa da
Forca Aérea porque os Para-quedistas estavam na altura na Forca Aérea e por iniciativa das
autoridades locais dos Sectores, que na Guiné tinha sectores mas também Comandos
Operacionais ou até Comandos de Agrupamento Operacional que era um estatuado
superior a0 Comando Operacional. O Comando-Chefe montava as operagdes navais,
aéreas e terrestres que entendesse era uma forma de desencadear estas operagdes
Helitransportadas ou a Forca Aérea tinha uma informacgdo de ultima hora em cima do
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acontecimento e como o Batalhdo Para-quedista estava mesmo ao lado da base aérea, alias
era separado por uma cancela que estava sempre aberta e ndo havia qualquer
descontinuidade. Eles telefonavam *“é p4, esta aqui um grupo inimigo a entrar .... Em tal
sitio, esta ai um pelotdo pronto a marchar?” Se havia o pelotdo punha-se em 10 minutos na
placa dos helicopteros para ir intersectar o grupo inimigo. Eu lembro-me que pelo menos
umas, duas ou trés vezes conseguiu-se cair em cima desses e obter bons resultados. Havia
por ultimo a iniciativa dos Comandos de Sector, as de quadricula que tinham informacées
ou informacdes de ultima hora que iam ganhando consisténcia. Concluia-se que havia um
determinado grupo inimigo sedeado aqui ou que havia o que eles chamavam de
”Cambanca” que era uma transposic¢ao de guerrilha em determinado local, e quando havia
meios aéreos disponiveis 0 sector montava a operacdo. A operagdo consistia num grupo a
realizar um assalto aéreo e outros grupos faziam cerco a zona para caso o inimigo fosse

afugentado daquela zona fosse cair na emboscada, era a operagéo tipica.

Perguntas 3 - Que vantagens conferiam as nossas forcas? A eficacia
aumentava?

Resposta 3 — Em varios aspectos, no aspecto do heliassalto propriamente dito,
naturalmente que havia uma desde logo que é a surpresa, 0s helicopteros iam a rasar a copa
das arvores nao havia ruido de fundo e quando o inimigo se apercebia dos helicopteros eles
estavam praticamente em cima deles. Havia a possibilidade de transportar as forcas
praticamente para cima do dispositivo inimigo e realizar uma simples emboscada, ou
também se podia fazer uma aproximacdo de surpresa a pé de barco ou de outra forma
qualquer. Esta aproximacao permitia que a colocacdo do efectivo a 15 ou 20 km do local
de emboscada e fazer aproximacao nocturna silenciosa com tropa fresca se ndo tinha que
ser uma tropa que vinha de camioneta. As grandes vantagens sao, a surpresa, a frescura da
tropa e a oportunidade também. Depois quando havia opera¢bes com Helicanhdo muitas
vezes batia-se a zona de aterragem para evitar que houvesse intervencdo do inimigo,
porque era uma altura muito critica por a tropa estava a saltar do helicoptero. As vezes a
colocacdo fazia-se com um helicdptero de cada vez que colocava cinco homens no solo se
0 inimigo os embosca-se fazia-o com 20 a 30 individuos e podia liquidar aquele efectivo, o
Helicanhdo tinha esse efeito importante. Também fazia uma coisa o0 Helicanhao, quando o

inimigo tivesse relativamente descoberto em terreno tipo savana, e que do ar se apercebe
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que eles estdo a fugir podia fazer-se fogo directo e mata-los, isso aconteceu com alguma
frequéncia, o Helicanh&o participar na operacao e abater inimigos.

Perguntas 4 — Estas Operacdes sdo indicadas para o tipo de guerra encontrada
pelas nossas forgcas, uma guerra de caracteristicas subversivas?

Resposta 4 — Absolutamente eram operacgdes de tipologia mais adequada desde que
as informacdes fossem correctas. Em Angola desenvolveu-se uma tactica, a tactica dos
pisteiros, isso era interessantissimo na Guiné nao houve s6 em Angola é que houve, houve
algum militares que foram tirar o curso de pisterios & Rodésia. Apds a existéncia de
informacdes sobre uma possivel passem de forcas inimigas num local, largavam (por heli)
0 grupo de pisteiros no local da pista encontrada e faziam uma primeira avaliacdo de a
guanto tempo tinha passado 14 o inimigo e comunicavam. Haviam entdo pelotbes em
rotacdo que eram colocados naquela direccdo, imaginemos que 0 grupo de pisteiros
detectava passagem a um dia, pegavam neles outra vez e iam colocad-los mais uns
quilometros a frente. Este processo repetia-se até o tempo de passagem ser razoavel para
permitir lancar pelotbes Para-quedista mas eventuais saidas daquela regido e muitas vezes
resultava intersectavam-se assim as colunas do MPLA com belissimos resultados. N&o é s6
para isto, vocé quer montar uma emboscada no sitio onde também tem uma boa
informacao que o inimigo vai la passar, vocé pode ir para la de muita maneira, de comboio
camioneta, barco, a pé, se calhar a melhor maneira é ir a pé mas é preciso ter la alguém
relativamente perto para fazer essa manobra. Se ndo ocorrer essa possibilidade pode
colocar um grupo de combate num sitio numa distancia razodvel para ndo alertar, digamos
15 km, o helicoptero vai a rasar, ninguém se apercebe, larga a tropa e ela vai realizar 0s
ultimos 15km a pé e de noite sem ser detectada, esta é outro tipo de operacdo que permite

uma vantagem tactica.
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Pergunta 5 — De que forma foram preponderantes estas Operacdes Aeromaoveis
no desenrolar das operagdes militares durante a Guerra Colonial?

Resposta 5 — Eu nédo tenho agora aqui dados concretos, mas a nogdo que tenho é que
foram absolutamente essenciais, eu estou convencido que pelo menos no que toca as tropas
Para-quedistas, entdo sobretudo na Guiné uma parte substancial dos resultados foram
obtidos em operacgdes desta natureza, assaltos a objectivos. Muitas vezes ndo era logo na
altura, ap0s estar seguro 0 objectivo era batido terreno a volta do mesmo e aguardava-se,
ao fim de uma hora ou duas o inimigo ia la ver o que se tinha passado, e esses eram
apanhados ou entdo 0 nosso ataque dispersada aquela gente toda e montavamos uma rede
de emboscadas rapidas em trés ou quatro picadas, com grupo de homem cerca de 10 a 20.
Ao fim de uma hora ou duas aquilo comecava a existir movimento por parte do Inimigo
para verificar o que se tinha passado e nds apanhavamo-los. Em Pericuto espalhamos os
quatro pelotdes da Companhia numa &rea relativamente pequena e aquilo foi como quem
vai a pesca, apanhavamos trés a quatro de cada vez e ao fim de vinte minutos apanhamos
cerca de 20 homens, que por pensarem que nos ja nos tinhamos ido embora iam ver . Uma
outra coisa € que isto permite uma aproximacao em terrenos complicados como era o0 da
Guiné, mobulanha era um terreno que ndo era bem pantanoso era um terreno coberto de
agua e ao andar quilémetros naquilo carregado com material era dificil. Se nés fresquinhos
saiamos de Bissau para outra terra, desembarcavamos, enfrentdvamos o inimigo,
resolviamos o assunto e no final regressdvamos permitia-nos manter sempre a forma fisica.
Sobretudo a surpresa era a grande vantagem, qualquer deslocamento que seja feito em
siléncio tem que ter surpresa, a velocidade de aproximacdo e a capacidade de transportar

para as proximidades dos quartéis inimigos constitui também uma grande vantagem.

Pergunta 6 — Como o meu Coronel esteve nos trés teatros de operacdes,
perguntava se sentiu diferengas em relacdo aos meios aéreos utilizados em cada um
dos teatros e se particularidade de cada um influenciou essa utilizacdo?

Resposta 6 — Sem davida, o caso da Guiné é um que se destaca dos outros, 0s outros
dois ndo havia grande diferenca eram territdrios enormes, as informagdes eram mais
escassas 0 contacto com o inimigo era muito mais aleatério, na Guiné saiamos para 0 mato

e era quase certo que iamos ter encontro do “3° grau”, eu em Angola passei meses sem
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ouvir um tiro, na Guiné cada vez que a gente punha o pé fora do quartel havia contacto.
Um dado é absolutamente fulcral, é que o territdrio da Guiné permitia duas coisas,
absolutamente essenciais, proteccdo de FIAT em qualquer hora do dia, porque mesmo que
eles estivessem em Bissau iam a fronteira e vinham com a autonomia que tinham, o terreno
da Guiné dava para ir e vir a qualquer um buraco por mais longinquo que estivesse tinha
proteccdo de FIAT imediata, contando com o tempo que levava a chegar ao local. Por
outro lado qualquer ferido era evacuado para o hospital militar em Bissau, num prazo
curto, se fosse durante o dia havia sempre um helicoptero para ir buscar um ferido, e
muitos militares se safaram por causa disso. Em Angola e Mogambique as vezes era um

dia dois dias, isso do ponto de vista da moralizagdo era um ponto bastante importante.

Pergunta 7 — Se a perda da soberania aérea mais, concretamente na Guiné,
influenciou definitivamente as operac6es militares?

Resposta 7 — Definitivamente ndo, mas durante dois a trés meses aquilo esteve
bastante preto. Bom repare no més de Maio de 1973 deitaram a baixo cinco aeronaves, a
Forca Aérea ndo parou mas actuou com muitas restricbes, por exemplo sé actuava em
situacOes de emergéncia. Houve necessidade de mudar a forma de actuacéo, as aeronaves
passaram a actuar outra vez mas ndo era com o a-vontade que tinham anteriormente. Havia
parametros de descolagem, a descolagem era feita na vertical e a aterragem era feita em
espiral, porque os misseis SA-7 tém uma area de explosdo acima de 200 metros e iam até
cerca de 1000 metros e depois caiam. Os helicopteros como vinham abaixo dos 200 metros
ndo tinham problema a nédo ser que fosse um impacto directo, quando estas medidas foram
introduzidas ndo se verificou mais abate nenhum. Apesar de se voltar a realizar com
alguma naturalidade havia ac¢des que ndo se podia realizar os correios, as voltas de sector,

0s reconhecimentos que eu fiz tantos nos DO por exemplo.
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Pergunta 8 — O meu Coronel tocou ai nhum assunto, os comandantes de forcas
terrestres realizavam sempre reconhecimento aéreo antes de uma operagdo?

Resposta 8 — Os reconhecimentos eram feitos, por norma, por todos os pilotos da
Forca Aérea empenhados em deslocamentos. Qualquer piloto que tinha uma carta com ele
assinalava, por exemplo, uma picada nas suas cartas de situacdo, imagine que daqui para
aqui se tinha estabelecido um quartel ou uma populagdo que abre uma picada para ir a
agua, ao fim de algum tempo a picada estava batida e percebe-se que estd gente a passar ai
todos os dias e era assinala porque havia ali um transito novo. Depois havia a afinacdo da
informacdo, depois de se juntarem alguns elementos, prisioneiros, infiltrados, localizacdo
aérea, apods isto o oficial de operacdes ia num DO fazer a afinacéo disto e confirmar. Em

funcdo destas situacGes é que se montavam entdo as operacoes.

Pergunta 9 — Fala-se muito do Alouettte 111 e da sua vasta utilizacéo, a Forca
Aérea tambem tinha adquirido outro Helicptero o Puma, perguntava se 0 meu
Coronel alguma vez utilizou este aparelho e porque ndo houve uma utilizacdo maior?

Resposta 9 — N&o tenho uma resposta muito consistente para essa questdo. Sei que
em Angola se utilizou o Puma mas principalmente o Puma Sul Africano. Os Sul Africanos
destacavam com frequéncia Helicdpteros médios e faziam muitas operagdes com o0s
Pumas, sobretudo na zona leste. NOs tivemos sempre esta ideia que o Alouette Il era o
veiculo que nos permitia introduzir nos buraquinhos, com o Alouette Ill a gente ia aos
buraquinhos mais pequeninos. Eu presumo também que o Puma era bastante mais caro, era
muitissimo mais caro, exigia uma manutencdo mais cara, exigia uma nova esquadra de
pilotos, eu julgo que terdo sido essas as razdes, dinheiro especializagdo, manutencao, outra
linha de compras. Mas ndo tenho uma explicacdo consistente, é s6 a gente aqui a
conversar. E como o Helicoptero Alouette 111 dava conta do recado, porque nunca tivemos
necessidade de transportar 500 soldados de uma sé vez, levava-se um pelotdo, dois
pelotdes era 0 maximo, trés pelotdes, feito em varias levas o que era uma desvantagem mas
como a maior parte delas era um pelotdo aquilo eram duas levas. Nos também tinhamos na
Guiné uma unidade ndo formal de actuacdo que era o bigrupo, que copiamos isso do
inimigo eram dois pelotdes mas isso ndo era organizacdo Portuguesa, a gente dizia “ sai 0

bigrupo do ndo sei que...”e sabia-se que esse bigrupo era o pelotdo do Silva e o pelotdo do
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Costa. Normalmente era assim eu ia com 0 meu bigrupo e o subalterno mais antigo tinha o
outro bigrupo, quando saiam pelotdes era pelotdes quando era bigrupo era 0 meu ou o dele,

era em alternancia.

Pergunta 10 — Em relagdo a Forca Aérea existia preparacdo do Objectivo pelo
lancamento de bombas? Que tipos de bombas eram utilizadas?

Resposta 10 — O napalm néo era usado sobre objectivos com efectivos inimigos, o
napalm era normalmente utilizado para desbastar florestas, mato ou lavras, o que se
utilizava era bombas de varios tipos, acho que as maiores na altura tinham 350 kg
utilizadas no FIAT e os T-6 utilizavam bombas de 50 kg. Mas s0 se realizava quando havia
um local de refagio inimigo localizado e se pensava que se ia ter algum proveito daquele
bombardeamento. Embora houvesse também uma coisa que se chamava zona de
intervencéo livre da Forca Aérea que eram zonas onde os fogos de artilharia e as forgas de
quadricula ndo cobriam, essas zonas eram entregues a Forca Aérea e quando havia
disponibilidade fazia bombardeamentos aleatorios. Estas accdes eram realizadas para ndo

haver zonas em que o0 inimigo se sentisse a vontade.

Pergunta 11 — O Helicanhdo acompanhava sempre a forca transportadas?

Resposta 11 — Havia sempre uma percepcao da entidade responsavel pela operacéo
que dizia “A zona é complicada” e entdo o canhdo saia a acompanhar a tropa. Imagine que
a gente ia fazer uma dessas operagOes de preparacdo de emboscada ou uma aproximagéo a
alguma distancia do objectivo e ndo havia eminente a nocao de perigo ai ja se dispensava o
Helicanhdo. Sempre que a operacéo era de grande risco o Helicanhdo ia. Batia as vezes até
a propria zona, a orla da mata cerca de 100 metros na zona onde a tropa ia ser largada, se
existisse ali inimigo instalado era batido por umas rajadas de Helicanéo.
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Pergunta 12 — Existiam bases doutrinarias para as Operacdes Aeromoveis e
Aerotransportadas, principalmente para as Aeromoveis porque eram relativamente
recentes em Portugal?

Resposta 12 — N&o se chamavam Aeromoveis chamavam-se helitransportadas,
embora o conceito aeromdvel de hoje engloba o avido e engloba o helicoptero, hoje € um
conceito um pouco mais alargado. Havia um manual de operagdes helitransportadas se ndo
estou em erro. Aquilo era treinado, faziamos muitos treinos de operacdes helitransportadas,
ISSO era quase como respirar ja ninguém ia ao manual entrava na rotina. No fundo néo
existia uma grande dose de doutrina a aplicar ou de tactica, era entrar para o helicoptero ter
cuidados na entrada evitar o rotor realizar a aproximacao pela frente do aparelho, existia
ainda a manobra das portas, elas eram fechadas durante o deslocamento e na aproximagao
do objectivo o piloto que conhecia a zona gritava”Porta” a essa voz nds abriamos as portas.
As vezes havia ali um negocio em relagdo a altura de salto, o piloto queria que saltassemos

muito alto e nos diziamos”la mais para baixo que ainda esta muito alto”.

Pergunta 13 — Tem algo mais sobre este assunto que gostaria de acrescentar?

Resposta 13 — Uma coisa que ndo tem a ver com isto directamente, mas muito
importante, no meu tempo o pessoal da Forgca Aérea era formada aqui nestas paredes, o
curso era tirado todo na Academia Militar isso fez com que se criassem aqui amizades que
duraram para o resto da vida e em Africa era diferente eu estar a falar com o Chico do que
estar a falar com o Capitdo Silva ou com o Major costa, completamente diferente. Alias
foram buscar um soldado a noite o que era completamente proibido porque era 0 meu
amigo Puscas, como estava a morrer e ser 0 meu amigo o piloto foram & busca-lo
contrariando as regras e determinagdes que ele tinha, ha um soldado meu que se safou
porque o0 meu amigo Puscas o foi 1a buscar. Se fosse o capitdo Costa dizia assim: “oh
capitdo Mira Vaz desculpe la tenho muita pena mas olhe o regulamento ndo me permite”
eu ndo estou a criticar a atitude da outra pessoa mas ele ndo podia fazer aquilo, ele foi
arriscar a vida dele e o helicoptero, porque os helicopteros ndo tinham plataforma de voo

nocturno, iam praticamente as cegas.
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APENDICE G
ENTREVISTA MAJOR GENERAL BORGES

O Major General Pinto esteve na Guiné na Guerra Colonial, desempenhou as fun¢des
de comandante pelotdo, comandante de Bigrupo, comandante de Companhia no Batalh&o

de Cacadores Para-quedistas.

Data: 18 Junho 2009

Pergunta 1 — Realizou Operagdes Aerotransportadas e Aeromaveis?
Resposta 1 — OperacOes Aerotransportadas ndo, nunca houve operacdes tacticas com

salto, Aeromoveis largas dezenas.

Pergunta 2 — Porque é que ndo se usavam as Aerotransportadas tanto como as
Aeromoveis?

Resposta 2 — No caso do teatro de operaces da Guiné pde-se o problema, que é o
seguinte, o teatro de operagdes da Guiné tinha algumas limitagdes para o langamento de
para-quedas, era preciso um espaco muito maior do que para um transporte de
helicdpteros, por outro lado com os meios disponiveis podia-se ter feito mas ndo se
fizeram, acho que era mais eficiente naquele tipo de guerra e naquele contexto. Na Guiné
as distdncias eram pequenas, em Angola e Mocambique eram diferentes, dai que se
fizessem operacgdes com helicopteros.
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Pergunta 3 — Em que situag0es tacticas se utilizavam?

Resposta 3 — E preciso ver o seguinte, a unidade que eu pertencia eram as tropas
Para-quedistas que acontece, nds éramos a forca de intervencdo do Comando-Chefe e
estdvamos as suas ordens. As operacGes embora fossem planeadas a maioria eram sobre
alvos inopinados quando existia uma informag&o. O factor surpresa era conseguido através
das operacOes de helicptero com mais facilidade, porque a partir do momento que a gente
tivesse em deslocamento o inimigo mesmo que soubesse do nosso deslocamento nao teria

muito tempo de reaccao.

Pergunta 4 — Que vantagens conferiam as nossas forcas? A eficacia aumentava?
Resposta 4 — Tem duas coisas, 0 factor surpresa, que € incomparavelmente superior,
segundo permite colocar forcas em qualquer ponto, no caso da Guiné numa hora tinhamos
forcas colocadas em qualquer ponto do territério. Permitia outra coisa, que era balancear
do esforco, sucedia por vezes nos estdvamos actuar numa zona, mas havia necessidade ou
de reforcar ou explorar uma informacdo obtida e éramos deslocados facilmente de

helicoptero de um lado para o outro.

Pergunta 5 — Acha que estas operacdes sdo indicadas para a guerra subversiva?
Resposta 5 — O helicoptero foi sem sombra de davida o melhor meio disponivel que
houve e se mais ndo se fazia era por limitagcGes. Se mais operacfes daquele nivel ndo se
fazia era por ndo haver meios aéreos para empregar mais e também se calhar ndo haver

tropa preparada para utilizar os meios como deve ser.

Pergunta 6 — De que forma foram preponderantes as Operac¢des Aeromdveis no
desenrolar das acc¢des militares durante a Guerra Colonial?
Resposta 6 — Eu ndo consigo visualizar, s6 posso falar daquilo que sei onde estive, a

actuacdo do Batalhdo eu diria que 90% das operacbes que nos fizemos foram por
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helitransporte. Eu posso depois facultar-lhe a Operacgdo do Cantanhés, quando recuperamos
0 Cantanhés toda a reocupagdo em fase inicial foi por helitransporte e permitiu colocar
praticamente todo o Batalhdo numa manha, esse foi o grande factor que se conseguiu,
desequilibrou o efectivo em relagdo ao inimigo, nds tivemos um potencial de combate em

pouco tempo de longe superior ao inimigo.

Pergunta 7 — Em relacdo aos meios aereos refiro-me ao apoio de fogos, eram
utilizados? Como eram utilizados?

Resposta 7 — Nas opera¢BGes que tinhamos o que sucedia, nem sempre 0os FIAT
bombardeavam. O FIAT bombardeava quando havia garantia que nds estavamos proximos
do objectivo ou quando nos éramos colocados muito junto ao objectivo, nessa altura
primeiro bombardeavam os FIAT e depois nés éramos colocados. O apoio de fogos mais
significativo era o Helicanhdo, o que garantia o Helicanhdo? Repare até por desequilibrio
das velocidades, o Helicanhdo garantia a seguranca proxima com uma cadéncia de fogo
elevadissima, preciso mais que preciso. Quando faziamos helitransporte havia dois
momentos cruciais, quando éramos colocamos ou quando retiramos, sdo 0s dois momentos
determinantes. Nessa colocacdo no terreno quem da seguranca proxima a forca é o
Helicanhdo e ndo o FIAT, bombardeia o objectivo mas depois o Helicanhdo permitia-nos
ser colocados em seguranca, porque nds ao sermos colocados ndo sabiamos 0 que nos

esperava, a colocacdo era na orla da bulanhas podia calhar cruzarmos com uma forga.

Pergunta 8 — A perda de soberania aérea afectou a utilizacdo dos meios aéreos?

Resposta 8 — Se ndo me engano o periodo € em Maio de 72, onde num dia caem trés
avides, nos tinhamos supremacia aérea porque o inimigo ndo tinha Forca Aérea, a Unica
condicionante que existia era algumas antiaéreas que existiam em algumas zonas. Quando
aparece o missil que se desconhece ha um periodo que medeia até saber-se porque é que 0s
avides cairiam. A partir do momento que se identificou a arma e se identificou as contra
medidas diria que ndo, o sistema passou a funcionar perfeitamente a Forca Aérea teria de

ter mais cuidado mas ndo deixou de cumprir missoes a partir desse momento. Os FIAT
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voavam & mesma sem problema nenhum, o Helicanhdo ndo houve, havia nos avifes de
transporte Dornier DO-27 ao descolar e aterrar tinham que ter maior atencdo, mas de resto

nao.

Pergunta 9 — O Alouette 11 era um helicptero adequado?

Resposta 9 — O unico helicoptero que havia na Guiné era o Alouette, no teatro de
operacgdes para as operacdes que nos desenvolviamos era altamente eficiente. Conheco
outros helicopteros ja andei noutros helicdpteros posteriormente mas acho que este
cumpria perfeitamente. Transportava cinco individuos que actuavam com armamento
ligeiro, o pelotdo a cinco helicopteros ou um bigrupo a 50 pessoas ou a Companhia inteira
seria 100. Portanto maltiplos de 25, o efectivo era razoavelmente grande parte da comissao
foi feita por bigrupos conseguindo ter assim o potencial adequado para a misséo. O
Helicoptero no teatro da Guiné foi a arma mais eficiente que tivemos. Outros helicpteros

0 americano Bell UH-1B néo o tinhamos, penso daquilo conheco este € menos flexivel.

Pergunta 10 — De que forma as caracteristicas do helicoptero afectaram as
forgas?

Resposta 10 — O helicoptero tinha um factor que era o emprego tactico para a
operagdo, se o individuo tem que fazer um deslocamento e vai de viaturas ou no caso da
Guiné a maior parte das vezes era de lancha, o individuo entra numa situacdo ja cansado o
rendimento ndo é o mesmo. Quando nos falamos que iamos de helicoptero o que sucedia
era porque 0S meios eram escassos, um grupo era transportado directamente por
helicoptero mas o resto da Companhia era pré colocada indo de viatura ou de lancha, ou
tinha-se deslocado para outro quartel e desse quartel deslocava-se para o local da accéo.
Outro factor que contribuia muito para o moral era a evacuagdo de feridos através do
helicdptero, porque o helicoptero permite fazer rapidamente evacuacOes isto era uma
garantia que nos tinhamos. Tinha um factor psicolégico se as coisas corressem mal a
evacuacao era rapida. A unica limitacdo era que durante a noite que ndo havia meios aéreos

para essa tarefa.
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Pergunta 11 — Tem algo mais sobre este assunto que gostaria de acrescentar?

Resposta 11 — A guerra de guerrilha, eu diria, € uma guerra de inteligéncia, é
necessario saber jogar de acordo com a andlise das possibilidades reais do inimigo, mas é
uma guerra onde a criatividade é mais determinante em todos os modelos de guerra que ha.
Permite a uma forca com menos capacidade desequilibrar outra com muito melhor
capacidade. O que sucede, da experiéncia que verifiquei la passa-se o seguinte, houve no
caso da tropa onde eu estive adaptarmos a forma de operar a do inimigo e similar ao deles.
Esta guerra caracterizava-se por ter elevado poder de fogo no armamento individual, um
pelotdo nosso tinha mais metralhadoras do que uma Companhia. N6s utilizdvamos 0 nosso
armamento ou do pacto de Varsdvia que era capturado ao inimigo. Algumas das armas do
pacto de VarsOvia eram superiores as nossas, o caso do RPG 2, n6s ndo tinhamos nenhuma
arma desse género que era portéatil e leve, com grande poder de destruicdo e que nos dava
uma grande vantagem. O caso da AK 47 em relacdo a G3 era mais leve embora do mesmo
calibre a municdo é mais curta, teria s6 um aspecto psicolégico porque connosco so a
utilizava quem a tivesse capturado, eram s6 graduados que a utilizavam. A MG também
era mais eficaz do que a HK que tinha grandes problemas quando néo se utilizavam os elos
individuais.

Ha um factor que trazia uma vantagem de longe superior, nos trabalhamos com
guarnicdo individual, num teatro de operagdes que era duro, todo ele, ndo se podia dizer
que havia umas zonas piores ou melhores. Como nds trabalhavamos em guarnicdes
individuais o nivel médio operacional era elevado, o pelotdo recebia dois ou trés soldados
quase todos os meses. O nivel de experiéncia operacional era elevado porque havia
individuos no final e outros a comegar o que permitia um transmitir de conhecimentos
assustador, o nivel médio de confianca € completamente diferente substituir-se a unidade
toda.

Em todos os pelotdes da Guiné havia no minimo um a dois sargentos do quadro
operacionais e alguns com quarenta e tais anos que normalmente iriam na terceira
comissdo. Os oficias do quadro todos passavam pelas fun¢des de comandante de pelotdo
antes de comandar uma Companhia, e nesse aspecto havia uma grande vantagem, depois
tinhamos no caso do nosso Batalhdo as unidades operacionais s se preocupavam com a
parte operacional, a burocracia era minima e ndo se perdia tempo, as Companhia eram

todas comandados por Para-quedistas.
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APENDICEH
ENTREVISTA MAJOR GENERAL PINTO

O Major General Pinto na Guerra Colonial realizou trés comissdes de servi¢o, uma
em Mogambique, e duas em Angola. Desempenhou as fun¢des de comandante de pelotéo e

de Companhia no Batalh@o de Cacgadores Para-quedistas.

Data: 30 Junho 2009

Pergunta 1 — Em que teatro de operacdes esteve? E o que pode dizer em relagdo
as Operacdes Aeromoveis na Guerra Colonial?

Resposta 1 — Tive em Mogambique na primeira comissao e ai nao tive praticamente
utilizacdo de helicoptero, quando tive quase para vir embora em 1967 tinham acabado de
chegar os Alouette 1l que iam fazer evacuacOes, estive em Angola durante quatro anos
quase cinco, fiz uma comissdo de 69 a 71 e depois 74/75. De Angola conhego bem a
utilizacdo dos helicopteros e as fases por que passou, numa primeira fase tivemos o
Alouette 1l foi para Angola como meio para observacdo e para fazer evacuacoes,
fundamentalmente para fazer evacuacbes porque ndo havia outro meio, na primeira fase
nos anos 61/62 o Alouette Il era utilizado para evacuacGes e também para fazer
observacao. Naquela altura a guerrilha, foi logo a seguir a primeira fase que é a fase do
terror, era preciso ver o que se passava naquelas fazendas isoladas e populacGes isoladas.
Para isso utilizava-se o helicdptero e a medida que o helicoptero passava por cima daqueles
grupos de terroristas, a maneira de dissuadi-los era 1a de cima atirar umas granadas de méo.
Alguns oficiais Portugueses Para-quedistas em particular que andavam nesses helicopteros
e atiravam umas granadas de ndo para baixo, que na altura as guerrilhas sé dispunham de
armas de repeticdo e armas artesanais. Entra-se numa segunda fase da prépria guerrilha que
é a fase de destabilizacdo e ai comegamos a ter dificuldades porque ndo precisdvamos sé

de fazer evacuacdes e observacdo mas precisavamos de fazer colocagdo de tropas em sitios
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gue eram inacessiveis por viaturas, estradas eram muito poucas, chegou-se a conclusao que
eles se refugiavam naquelas matas muito densas. A primeira Regido Militar era
caracterizada por ser uma mata muito densa e era de muito dificil acesso, de avido ndo se
via nada devido a densidade de arvoredo, uma mata tropical que era escavada por baixo
pelos cultivadores de café que abriam aéreas para plantar o café. Ha café de montanha e ha
café de zonas de baixa altitude, o de montanha é muito melhor mas exige muita mao-de-
obra e é todo metido debaixo do arvoredo e o café ndo pode apanhar nem muito sol nem
muita sombra, a mata tem de ser escavada e cortada. Em cada quatro arvores tem que se
cortar trés deixando uma para dar sombra e depois com a humidade o pé de café cresce
muito rapido mas também as ervas e se ndo fossem cortadas o pé de café morria 0 que
exigia muita mio-de-obra. A medida que se plantou café e as rogas iam avancando para se
plantar mais cafe, Angola passou a ser o terceiro exportador mundial de café, a mediada
que avangavam a zona de guerrilha ia-se reduzindo, este cultivo do café tinha a dupla
finalidade desenvolvia a economia aplicava muita mao-de-obra e ia reduzindo as zonas de
guerrilha. Apesar de que a gente sabia que havia contactos e acordos dos guerrilheiros com
os fazendeiros para ndo atacar o café e em contra partida colocavam no extremo das suas
fazendas o que os guerrilheiros necessitavam, arroz, milho, sab&o, etc, em troca de os néo
atacarem era um modo de viver que se aguentou desde 62 a 1965. Em 1964/65 vieram 0s
Alouette 111, foram necessarios para reduzir aquelas bolsas onde as guerrilhas estavam
instaladas, era necessario colocar as tropas junto as zonas matadas ou desarborizadas na
zona de capim, uma zona densa de mata normalmente tinha perto uma zona aberta de
capim sem arvores, onde as aproveitavam as bermas entre a floresta e o capim para
fazerem as suas culturas as suas lavras. Nessas zonas de capim os helicopteros eram
colocados ali normalmente havia sempre um trilho que dali seguia para o interior dos
quartéis e nés seguiamos através dos trilhos, e o que acontecia? Vinha normalmente um
helicoptero canhdo a fazer proteccdo nas colocagdes e depois vinham cinco helicopteros
cada um com cinco homens, normalmente oscilava entre 20 a 25 homens dependia das
possibilidades mas nunca ultrapassava os 25 homens, eram 0s grupos de combate que nos
tinhamos. Cada Companhia tinha quatro grupos de combate j& por causa das limitagdes do
helicdptero e depois também porque uma Companhia era demasiada gente e por vezes um
pelotdo era pequeno, era necessario levar 40 a 50 homens normalmente quando ia dois
pelotdes 40 homens, quando eram um pelotdo s6 iam 50 homens. As colocacfes eram

feitas nas imediacOes do objectivo e em todas as direc¢bes de formas a cercar o objectivo
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um grupo entrava dentro da mata e os outros faziam emboscada ali a volta. O que é que
acontecia, os helicopteros ouviam-se a cerca de 5 mim de distancia, 5 minutos antes de
chegar ja eles estavam alertados tinham sempre vigias nas imediacGes que ao avistar-nos
dava um tiro para o ar e a guerrilha dispersava toda quando la entravamos ja néo
encontravamos nada. Seguia-se uma espécie de gato e do rato, nés a tentarmos apanha-los
e eles a tentarem apanhar-nos. Eles nunca estavam concentrados e andavam ali a volta a
controlar 0s nossos movimentos a tentar encontrar uma nossa distraccdo para nos matar.
Normalmente matavam um homem, ou faziam proteccdo dos trilhos de acesso ao
acampamento ou nos pontos que eles consideravam importantes em que nos éramos
obrigados a passar, que era 0 caso das linhas de agua e onde eles estavam a nossa espera,
davam um tiro e matavam um homem. Das trés frentes de guerra aquela onde houve mais
baixas foi em Angola e era onde a guerra era menos violenta. Os helicOpteros nesta fase
faziam este trabalho era um helicoptero canhdo que fazia a proteccdo vinham cinco
helicopteros faziam as colocacGes e depois voltavam ao quartel mais proximo que estava
normalmente a 10 minutos de voo e faziam colocagfes. Depois a Forca Aérea comegou
baseado naquela primeira fase de lancar granadas de méo do helicdptero, comecaram a
procura de encontrar uma arma, € puseram um apontador com uma metralhadora no
helicoptero para fazer proteccdes e ataques independentes de reconhecimento que foram
bastante utilizados ali por volta de 1966/67. Os helicopteros descolavam-se de Luanda da
base aérea ou de um aquartelamento que existisse mais proximo, fazia passagens de
reconhecimento se encontrasse movimento o apontador da metralhadora que ia ao lado do
piloto fazia uns disparos muitas vezes com balas incendiérias que incendiavam a cubatas.
Deu-se uma evolucdo para o canhdo e quando aparece o canhdo ha um salto qualitativo na
proteccdo dos helicdpteros. A guerra durante aquele periodo até 1967 foi feita assim no
norte de Angola, reduziu bastante de tal maneira que houve forcas que foram retiradas de
Angola para Mogambique € o caso da minha Companhia. Em 1966/67 comeca a guerra do
leste de Angola, inicialmente utilizam-se somente viaturas, o terreno tem caracteristicas
completamente diferentes do norte de Angola com arboriza¢do ndo muito densa em que as
arvores sdo finas e a vegetacdo tem muita visibilidade e depois ha oscilagcdes de
temperaturas térmicas muito elevadas, durante o dia as temperaturas vao até aos 40 °C e a
noite para menos 2 °C. Faziamos 0os movimentos durante a noite e descansava-se durante o
dia, normalmente ia-se de viatura até ao local mais proximo onde havia os acampamentos,

depois havia que palmilhar a volta de 60 km até chegar ao objectivo, 60 para la mais 60
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para ca, eram 120 km. Quando chegavamos ai ao terceiro dia ja estdvamos todos rotos e
com muita dificuldade, era muito raro apanharmos alguém. Numa segunda fase
deslocamos para la os helicopteros, mas as distancias 14 eram muito grandes e o Alouette
Il tinha pouca autonomia, as operacfes no leste de Angola para terem resultados
necessitavam que o helicoptero tivesse uma colocacdo de 40 a 50 minutos de voo, ir e vir
da uma hora e tal de voo que ndo da para fazer duas colocagdes seguidas o helicoptero ndo
tinha autonomia para fazer estas colocacdes seguidas. Comeca-se a sentir esta dificuldade e
pede-se aos Sul Africanos para reforcarem com helicdpteros para ver se conseguiamos
fazer mais colocagbes em simultdneo, e nessa altura que véem helicopteros em
permanéncia para o sul de Angola que trabalham com os helicopteros Portugueses nas
colocacgbes dentro do mesmo sistema com um canh@o na protec¢do e com quatro a cinco
helicopteros a fazer colocacdo. Desenvolve-se em Portugal o processo de aquisicdo dos
novos helicdpteros, porque chega-se a conclusdo que para fazer aquelas distancias
precisdvamos de um helicéptero com mais capacidade, que percorre-se distancias maiores
para fazer colocagdes mais rapidamente, dai faz-se o estudo avancando-se para o Puma. O
Puma vai para Angola precisamente com a finalidade de apoiar a guerra no leste de
Angola. O Puma era um helicdptero Francés e ainda estava em desenvolvimento, nos
compramos os helicdpteros mas sem saber como € que o helicopteros se iria comportar, 0s
helicopteros sdo entregues a Africa e quando chegam 14 tém montes de problemas. A
fabrica dos helicopteros montou |4 uma equipa de observagdo em permanéncia com um
engenheiro em que estavam constantemente a observar o comportamento do helicoptero e
andaram nestas experiéncias mais de um ano, porque as temperaturas, as poeiras, as
humidades afectavam o rendimento. O helicoptero teve de ser muito modificado e
melhorado e praticamente podemos dizer que nds pagamos todas as melhorias que foram
introduzidas no helicoptero. Com Puma comeca-se a desenvolver operacfes com proteccao
de canh&o e os Pumas a fazer a colocagdo. A guerra desenvolve-se nos anos de 69,70, 71
no leste de Angola os Pumas tinham a base em Luanda mas também eram usados no norte
de Angola, muitas das colocacdes no norte de Angola também passaram a ser feitas pelo
Puma, mas nao sendo té&o Util porque a distancia era pequenina, era entre 5 a 10 min de voo
e era pouco rentavel. No ano de 72 a guerra no norte de Angola esta controlada naquela
zona de mata muito densa e no leste de Angola com a expulsdo do MPLA que quebrou
com uma serie de accdes feitas por Para-quedistas e Comandos através da Operacgdo

Sirocco. A Operagéo Sirocco era uma operacdo em que os Comandos eram encarregues de
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planear uma grande operacdo, concentravam 0s meios aéreos e os terrestres. Eram dadas de
reforco aos Comandos algumas forcas de quadricula, as tropas de intervencdo mais as
tropas locais em que eles faziam uma pressdo enorme sobre os aquartelamentos do MPLA,
porque naquela zona aberta tendo grande pressao eles tinham de ir recuando e assim
aconteceu. Sirocco era uma época do ano e era 0 nome do vento, aquela operacdo era feita
numa época do ano, era sO feita uma vez por ano em que estavam la cerca de trés meses e
realizavam operagdes com grande intensidade. Os Para-quedistas iam nos intervalos e eram
entregues essas forcas todas também de reforco, era dado ao comando do Batalh&o a zona
para durante um més fazer uma série de operacGes. A grande forca do MPLA eram 0s
esquadrdes com cerca de 80 homens, esses esquadrfes eram responsaveis por uma zona, se
conseguissemos destruir ou aniquilar um desses esquadrdes a guerra acabava naquela zona,
mas eles normalmente estavam em constante comunicagdo e por vezes reforcavam-se uns
aos outros. As zonas dos Para-quedistas foram duas, foi uma no leste de Angola em Nina
quase na zona de infiltragdo. Havia uma zona junto a Zdmbia que era a zona de infiltracdo
e nos tivemos ai instalados em Nina varios anos, tinhamos la uma Companhia em
permanéncia e rodavam de trés em trés meses com a unidade de Luanda. Essa Companhia
era quase sempre a sede e a base das outras Companhias que iam & fazer as operagdes.
Mais tarde aquela zona deixou de ter grande actividade e era uma zona de passagem onde
era muito dificil darmos luta aos grupos que passavam. O MPLA procurou instalar-se na
zona de Luena o antigo Luso, e passar ai 0 rio Cassai que é muito rico em diamantes, o
MPLA queria o controlo dos diamantes e ver se dessa zona conseguia passar para o norte.
Por outro lado queriam atingir as zonas onde existia populacdo a zona de Nova Lisboa no
Huambo, porque segundo a opinido do Xé Guevara que esteve na zona disse-lhes que
primeiro tinham que conquistar as populacdes, mas a zona onde eles trabalhavam nao
havia populacGes. Para chegar ao Huambo tinham que conquistar muito terreno cerca de
1500 km uma distancia muito grande. As operacOes levadas a cabo eram para conter a
expansao tanto para oeste como para norte. No norte nds tinhamos constantemente uma
Companhia que foi trocada de Nina para a zona do Luso e dali fazia guerra ao esquadrao
que era mais avancado, que era o esquadrdo do Boina. O Boina tinha ali cerca de 80
homens e nds todas as semanas faziamos operagOes, até me admiro como ele conseguiu
resistir a tantas operagdes que nds fizemos. Ele era um homem que tinha estudado na
Rdassia tinha bons comandantes de pelotdo que também tinham estudado na Russia e todos

0s quartéis tinham nome Russo. Ele tinha trés quartéis militares e todos os quartéis

Importéancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 91



Apéndices

militares estavam rodeados de populacdo, ninguém chegava |4 sem ser detectado, ali em
vez de ser ele a proteger as populaces era ele a proteger-se com elas. Em 1971 foi para la
0 General Bettencourt que mudou os conceitos de emprego, com tanta pressao exercida
pelas tropas Portuguesas os guerrilheiros sem mantimentos regressaram todos para a
Zambia e retiraram todos os esquadrdes que tinham, a guerra praticamente acabou, houve
ali um periodo em que ndo havia guerra e depois foi quando se resolveu fazer guerra a
UNITA. Com a guerra no norte estabilizada com a guerra no leste muito controlada, houve
uma mudanca ndo diria de estratégia mas de conceito de prioridades, a prioridade passou a
n&do ser no norte atacar os aquartelamentos inimigos dentro da mata mas atacar as colunas
de reabastecimento. A fronteira ficava a cerca de 400 km da zona onde eles tinham os
aquartelamentos o centro de instrucdo deles estava a 400km na fronteira com o Zaire em
Quicuso e o recrutamento comecou-lhes a faltar dentro de Angola, eles comecaram a fazer
recrutamento no exterior. Faziam umas rusgas com a policia do Zaire nos arredores de
Kinshasa e todo 0 que era gente indesejada, malfeitores, ladrdes eram todos incorporados,
depois iam para o centro de instrucdo e passados 40 dias estavam prontos para
desempenhar fungdes de combate. Comegamos a ter informacfes que o reabastecimento e
recompletamento se fazia dessa maneira, comegamos a estudar as linhas de infiltracdo as
suas tacticas as suas técnicas e entdo fez-se um esfor¢o enorme em realizar aquilo que se
chama a contra infiltracdo. A contra infiltracdo era detectar os grupos que se infiltravam e
tentar aniquila-los antes de atingir a zona que dava grande protec¢do materializada por dois
rios o rio M’Bridge e Loge e se 0s conseguissemos apanhar antes destruiamos o grupo. Foi
montado um sistema em que foi dado & Forca Aérea uma zona de actuacdo o comando
especial de contra infiltracdo e que estava localizado no Toto tendo em permanéncia um
oficial superior Para-quedista, um capitdo piloto aviador, um Helicanhdo e dois
helicdpteros com pisteiros. Havia uma fronteira que tinha cerca de 100 km, podia ser junto
ao centro de instrugdo como poderia ser a 100 km de distancia, isso € que era o grande
problema, havia cerca de quatro vias de infiltracdo conhecidas, e era necessario percorrer
essas distancias de helicOpteros para se encontrar rastos deixados pelos grupos. Esse rasto
era detectado pelo helicoptero canhdo e dois Alouette I11 que saiam todos os dias de manha
e iam fazer as pistagens. Saiam no dia X e encontravam pistas de uma passagem no dia
X+5 eles calculavam o tempo que eles demoravam, eles andavam muito pouco porque
andavam carregados andavam entre 5 a 10 km por dia mais ou menos. Nés nunca

comegavamos 0s movimentos dentro de 5 a 7 dias que era para eles ndo detectarem o0s
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movimentos e voltassem para tras, deixavamos entrar para nao valer a pena voltar para
tras. Passados cinco dias do inicio do movimento comegdvamos as pistagens a tentar
encontrar o rasto, depois quando se encontrava o rasto avancava o grupo de combate que
estava em alerta no Toto que era colocado no local onde o rasto foi encontrado para a pé
iniciar a perseguicdo, simultaneamente mandava-se avancar um segundo escaldo. O
segundo escaldo era um Puma e mais outro pelotdo, para reforcar os efectivos que havia
que era um pelotdo mais dois Alouette 111 e um Helicanh&o, vinha de Luanda para o Toto
um Puma mais um pelotéo, esse pelotdo era colocado a frente a barrar. Os pisteiros com o
Helicanhdo e os oito homens a fazer a pistagem faziam a avaliacdo e imaginemos que
avaliavam um dia a frente de seguida colocava-os mais a frente nessa direccdo, quando
encontravam o rasto os helicOpteros voltavam a tras para buscar o grupo de combate que
vinha na perseguicédo e colocava-o no sitio mais a frente, isto era conhecido como os saltos
de rd por irem a perseguir aos “saltinhos” de posi¢cdo em posigdo. Aquela zona era uma
zona de capim muito desmatada com pequenas matas junto ao rio com 1 km de largura por
150 metros, eles metiam-se naquelas matas, nds vinhamos a perseguir e eles entravam na
mata e ndo saiam, a gente sabia que eles estavam ali e depois vinha o terceiro escaldo. O
terceiro escaldo vinha de Luanda quando ja estdvamos proximos e era transportado num
avido Nord-Atlas para o local, normalmente era o restante da Companhia. Com o0s
helicopteros que estavam 1 com os dois Alouettes com um Puma fazia-se esta guerra toda,
esta guerra foi altamente rentavel porque destruimos grupos inteiros, grupos de 80 homens
que ndo chegavam ao seu destino ou quando chegavam eram poucos e com pouco material.
Infelizmente s6 muito tarde é que descobrimos esta tactica, as grande operagGes disto
foram em Janeiro de 73, em Dezembro de 73, em Junho de 74, e Agosto de 74, fizemos
quatro operacdes e destrocamos completamente cerca de quatro Companhias com este
esquema, esta utilizacdo dos helicdpteros era bem conseguida e interessante colocar esta
parte. Isto levou tempo para aprendermos, a primeira operacdo foi por acaso, o encontro
com o grupo inimigo foi do género de seguirmos o rasto e encontra-los numa mata junto ao
rio, o tal rio que era o ultimo local onde lhes podiamos fazer frente se passassem dai iam
para uma zona onde tinham muitos apoios. A operacdo que teve excelentes resultados foi
uma em que nos fizemos uma asneira terrivel que foi dar luta num local mais dificil, em
gue os apanhamos numa mata que nao tinha 100 metros de profundidade, nés colocamos la
8 homens para ver o que se estava la a passar, eles entraram e quando deram conta estavam

no meio de 120, foram de um lado ao outro a varrer e sO tiveram um ferido no sobrolho.
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Voltaram para tras para evacuar o0 homem que estava ferido e os prisioneiros que tinham
feito, quando estavam a fazer a evacuacéo eles atacaram, mataram o ferido, feriram mais
um soldado e o capitdo. O helicoptero ficou sem combustivel e teve de ir reabastecer,
quando reabasteceu foi la sem o canhdo porque teve um problema no motor e nao
conseguiram pd-lo a trabalhar, mas estava preocupado meteu-se noutro helicoptero e foi la.
Foi uma operacdo que tivemos bons resultados. A Ultima operagdo como ja tinhamos
experiéncia comecamos a persegui-los muito cedo mas sem dar luta, fomos seguindo-os.
Eles utilizavam o seguinte esquema, tinham os balizadores que lhes indicavam os locais
para beber agua, matavam caca e indicavam os locais de pernoita, depois vinha um grupo
com uma seguranca a frente, de seguida vinham os homens armados, os carregadores,
outra forca de seguranca. Os cacadores matavam caca para os alimentar mas quando
comecgavam a sentir que estavam a ser perseguidos deixavam de dar tiros para ndo serem
detectados, deixando de matar caga passavam fome. Nds comegidvamos a andar em cima
deles a pressionar o seu andamento e eles iam-se cansando, nds notdvamos isso porque a
medida que iamos progredindo comegavamos a encontrar primeiro os fardamentos, depois
0s medicamentos, depois as muni¢des pesadas, depois as munigdes ligeiras, depois as
granadas e depois as armas, apanhamos muitos homens ja completamente desidratados, a

ultima operagé&o foi feita sem dar um tiro e fizemos um estrago enorme.

Pergunta 2 — Que vantagens conferiam as nossas forgas? A eficacia aumentava
através das Operagdes Aeromaveis?

Resposta 2 — Permitiam-nos chegar ao objectivo frescos e a surpresa que nunca era
total porque a zona era controlada por morros em que eles tinham vigias nos morros e
quando passava 0 helicOptero anunciavam a passagem eles ndo davam luta, na Guiné
ficavam a espera mesmo que houvesse helicopteros eles ficavam a espera, ali dispersavam
e andavam atras de n6s como fosse 0 gato e o rato. Em 1973 um dos nossos pelotdes Para-
quedistas a noite montava um circulo para dormir, depois eram lancados quatro homens em
diferentes direc¢es para montar seguranca que estavam afastados 20 a 25 metros, quando
escurecia esse homem recolhia e ficava quase colado ao circulo. Quem queria fazer as
necessidades ia ao local onde estavam os sentinelas e este indicava um local a cerca de um

metro para fazerem as necessidades. Houve um homem que foi |& fazer as necessidades e

Importéancia das Operacdes Aeromoveis e Aerotransportadas na Guerra Colonial 94



Apéndices

foi apanhado a méo, para ver como eles andavam atras de nos a controlar 0s movimentos.
Esse homem depois andou dentro de uma jangada a ser mostrado como troféu de guerra,
adoeceu e evacuaram-no para o Zaire ele quando chegou perto da fronteira morreu e
enterraram-no la. Antes da independéncia e com o0s acordos de paz conseguimos saber
guem tinha sido o comandante que tinha conduzido aquela coluna para o Zaire, fomos la de
helicdptero tentar encontrar os restos mortais.

A vantagem era a tropa chegar fresca, apesar das distancias no norte de Angola
serem curtas aquilo era muito montanhoso e quando chegadvamos aos aquartelamentos
chegavamos com a lingua de fora. Se tivesse de fazer aquilo tudo a pé desde os quartéis
onde estavam as nossas tropas que eram cerca ai de 40 a 50 km, ndo chegava la. Quando
havia estas grandes operacdes antes de entrarem os helicopteros havia bombardeamentos,
vinham os F-86 e as B-26 quando l& chegavamos ja tinham lancado bombas e faziam
muito estrago, vinham os helicdpteros e quando chegavamos aos aquartelamentos ja nao la
estava nada. Permitia-nos maior surpresa, ganhar tempo e seguranca para a forga, nés
sentiamos que tantos helicopteros perto podiamos andar mais a vontade, podiamos
combater melhor, tinhamos a certeza que se houvesse qualquer coisa éramos rapidamente
reforcados ou evacuados se necessario. No leste de Angola com o Puma era bastante
eficaz, porque a colocacdo ndo era feita em cima do objectivo, era feita a distancia ai de 10
km depois ia-se a pé até ao objectivo.

Pergunta 3 — Acha que este tipo de operagdes era indicado para aquele tipo de
guerra?

Resposta 3 — Eu acho que era o mais indicado, nds tivemos a experiéncia dos
Americanos, a Francesa com a guerra da Argélia e depois tivemos quase em simultaneo a
guerra do Vietname, e acho que nés fizemos escola porque os Sul Africanos foram la
aprender, eles ndo sabiam como se fazia a guerra, eles tinham os meios mas ndo sabiam a
guerra. Assim como esta ideia dos pisteiros ndo foi nossa foi dos Rodesianos, eles é que
utilizaram esta técnica. Os primeiros cursos foram feios por Rodesianos que foram a
Angola dar o curso e depois foram Portugueses a Rodésia tirar o curso. Eu penso que
constitui uma escola para este tipo de guerra e penso que ndo se vai repetir mais a

guerrilha. A guerra é sempre diferente de uns paises para os outros, depende to terreno, dos
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apoios que tém, tipo de actuacdo, o inimigo, etc, ndo se pode comparar a guerrilha do
Afeganistdo. Mesmo entre os teatros da Guerra Colonial eram diferentes.

Pergunta 4 — Acha que foram preponderantes para o desenrolar das acgdes
militares?

Resposta 4 — Foram fundamentais tanto para reduzir a guerrilha no norte de Angola,
naquela zona que era muito restrita, e no resto de Angola para fazer a saida do MPLA.
Todas aquelas operagGes, a Sirocco e outras s6 eram possiveis com helicdpteros, sem
helicopteros ndo era possivel. Aquele tipo de guerrilna era muito cansativa, era mais
desgaste fisico e psicolégico do que propriamente o risco da guerra, a maior parte das
vezes 0 grande risco eram as minas, porque depois quando chegavamos ao terreno era

muito raro eles darem luta.

Pergunta 5 — Sentia que havia alguma situacdo particular em que eram
aplicados esses meios, em que situagoes tacticas eram aplicados?

Resposta 5 — Normalmente s6 eram utilizados com informag6es, ndo eram utilizados
em qualquer operacdo. As operacdes de rotina que faziam as tropas de quadricula eram
para a recolha de informagdes, patrulhamento e escoltas, ndo utilizando helicépteros mas
viaturas. A maioria das emboscadas que a tropa fazia deslocava-se em meios auto, as
aeromoveis eram sé utilizadas com forgcas de intervencdo quando havia informacGes e
quando eram grandes objectivos. Quando havia uma area que estava a efectuar ac¢cbes com
um nivel para além daquilo que era o normal em tinhamos informacdes que o inimigo tinha
sido reforcado entdo fazia-se uma grande operacdo naquela zona. Nessa altura
concentrava-se 0s meios, as forcas de intervencdo e os meios helicopteros, normalmente
era dado o comando da operagdo ao Comandante de Sector, ou um Comando que era
criado so para essa operagcdo normalmente o Comandante do Batalhdo de Para-quedistas ou
de Comandos, ou 0 Comandante das forcas de intervencdo ou uma unidade mais forte em

que era dado o Comando dessa operagéo.
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Pergunta 6 — Qual a razédo que encontra para as Operacdes Aerotransportadas
nao serem téo frequentes como as Aeromoveis?

Resposta 6 — O terreno ndo permitia, era muito dificil, e onde o terreno era bom para
isso ndo havia nenhuma, porque eles utilizavam zonas que Ihe davam muita defesa. N&o
havia &reas com dimensdo para utilizar uma Operacdo Aerotransportada, tirando uma a
Zeta que foi a Unica considerada Aerotransportada. Uma coisa que nao referi é que 0s
helicopteros utilizavam muitas vezes aquilo que era conhecido como a pirataria. Um
helicdptero canh&o e dois transportadores com quatro homens bem armados com tropa que
se sentia a vontade com o0s helicopteros, Para-quedistas ou Comandos, em que descolavam-
se no leste de Angola, aquilo as 4h30 ja é de dia, as 4h da manha tinham de deslocar. Os
helicopteros iam a rasar o terreno havia ali uns rios que tinham acampamentos, eram 4h30
da manha comecavam a aparecer as fogueiras de fazer o pequeno almogo. O helicdptero ia
por cima, fazia 14 uma rajada e a tropa assaltava, isto era sem conhecer o sitio, era por
palpite e por informag6es. Tivemos bons resultados e com poucos homens.

No norte ndo teve tanto sucesso era mais até s6 o Helicanhdo que andava a fazer
passagens para destruir os quartéis, os quartéis estavam debaixo da mata nao se viam por
cima, de avido sé com fotografia aérea, e de helicoptero as vezes. O que € que se vé de
helicdptero? Se vocé vai de helicOptero e se estivar tudo quietinho vocé ndo vé nada, se
estiver 14 um grupo de homens debaixo de um chaparro encostados as arvores, vocé passa e
ndo Ve nada, agora se ca baixo mexer uma galinha vocé vé. Se houver qualquer movimento
Vé, agora se eles tiverem quietinhos ndo os detectava. Nés fizemos uma operacdo no
Huambo que andadvamos a seguir o grupo que estava mais avancado em relacdo a sua
direccdo de progressdo. Estava ja a 500 km da fronteira, comecamos na zona da fronteira a
bater para os encontrar, até que a certa altura iamos fazer uma colocacdo com um pelotéo e
certa altura vém movimento, canhdo diz * estd aqui gente” o comandante manda colocar
esse pelotdo ali, estava o tal grupo a volta do sitio onde tinha sido colocado o helicdptero,

estavam todos encostados as arvores.
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Pergunta 7 — De que forma acha que evoluiram as Operacdes Aeromaveis e as
Aerotransportadas até aos nossos dias?

Resposta 7 — Praticamente deixou-se a guerrilha, ja ndo trabalhamos para a
guerrilha, a instrugdo foi completamente modificada. Logo que terminou a guerra de Africa
nés procuramos ir a Franga saber qual tinha sido a evolucgdo deles nesse sentido. Fizemos
uma adaptagdo daquilo que seria 0 emprego das forgas, e a contra guerrilha ficou s6 como
conhecimento, era s6 de um grupo de pessoas que tinha feito a guerra que era preciso
continuar a transmitir ndo perder, mas a evolucdo seria noutro sentido. Antigamente o
curso de para-quedismo e instru¢do de combate eram 12 semanas, uma grande parte virada
para a contra guerrilha, depois na parte final tinha duas semanas em que se ia para a zona
de Castelo Branco, ia-se segunda-feira e so se regressava sexta-feira da semana seguinte,
andava-se ali duas semanas s6 a fazer guerrilha como se tivesse em operacdes. Depois
modificou completamente tinha uma instrucdo de atiradores e eram dados quatro estagios,
manteve-se a guerrilha como um estagio, depois das Companhias ja prontas cada

Companhia ia cumprir 15 dias para estagios um desses era a contra guerrilha.
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ANEXO 1
MISSOES TACTICAS DA FORCA AEREA

Este anexo € um extracto do Manual do Apoio Aéreo na Contra-Guerrilha
apresentando as missdes que a Forga Aérea em 1972 podia realizar.

69. Modalidades de apoio

O apoio aéreo, como conjunto de ac¢des e missdes da FA, destina-se a facilitar
directamente a execucdo das accbes e operacOes das FS e apresenta as seguintes
modalidades:

— Apoio de fogos
— Apoio de Transporte
— Apoio de Reconhecimento

— Diversos
70. Simbolos das accdes e respectivas defini¢bes

a. Apoio de fogos (A)

— ATIP (Ataque Independente Preparado): accao realizada, sem necessidade de
coordenacdo com os fogos e movimentos da FS, que consiste no ataque a
objectivos terrestres pré-determinados, e que pode ser preparado. Permite um
planeamento cuidado para melhor emprego dos meios de acordo com oS
objectivos, e a auséncia restricdes de seguranca devida a proximidade das FS.

E a acgéo de ataque em que os fogos aéreos podem obter melhor rendimento.
— ATID (Ataque Independente Dirigido): accdo de ataque livre em que se batem

objectivos terrestres que séo indicados, e sinalizados no local ou no momento da
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accdo, por outros meios aéreos (PCV — Posto de Comando Volante) ou por

meios técnicos de observadores no solo.

ATIR (Ataque Independente em Reconhecimento): accdo de ataque livre em
que 0s meios aéreos procuram objectivos de superficie para os atacarem em
seguida. Accdo naturalmente menos rendosa que o ataque preparado, reserva-se

para objectivos de oportunidade, especialmente mdveis.

ASEC (Ataque em Escolta) acgédo de ataque ao solo executado em proteccgéo de

meios aéreos que sejam particularmente vulneraveis ao fogo terra-ar.

ATAP (Ataque Apoio préximo) ataque ao solo executado a pedido em proveito
imediato das FS e a sua proximidade implicando, portanto, uma estreita

coordenacao com o fogo e movimentos das FS.

ATAC (Atague Acompanhamento) ataque ao solo em missdes de
acompanhamento das FS. Embora se possa considerar um caso particular do
ATAP, é uma accdo distinta dadas as suas caracteristicas adicionais de
orientacdo e informacéo das forcas apoiadas, e da frequéncia com que é pedido

e utilizado.

b. Apoio de Reconhecimento

RVIS (Reconhecimento Visual) reconhecimento sobre terra em geral ou aguas
costeiras, em que a pesquisa de noticias é feita pelo piloto ou observador sem

auxilio de outros meios que ndo sejam a sua percepcao e capacidades visuais.

REVIS-MAR (Reconhecimento Maritimo): reconhecimento em que a pesquisa é
feita sobre o mar podendo utilizar-se ndo s6 a capacidade visual da tripulacéo

mas também meios electrénicos das aeronaves.
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REVIS-SAR (Busca e Salvamento): reconhecimento duma determinada area
terrestre ou maritima, com finalidade de procurar elementos perdidos ou

naufragos e propiciar ou executar o seu salvamento.

RFOT (Reconhecimento Fotografico): reconhecimento executado com

aparelhagem fotogréfica.

RELE (Reconhecimento Electrénico): reconhecimento executado com 0s meios

necessarios para a deteccdo das estacdes radio ou radares IN.

c. Apoio de Transporte (T)

TMAN (Transporte de Manobra): todo o transporte imediatamente associado a

operagOes em curso.

TMAN-ASS (transporte para Assalto): transporte para tropas, geralmente em
meios heli, para assalto a organizacdes IN. Se o transporte é executado para
locais a partir dos quais ndo seja possivel o assalto imediato ao objectivo,

utiliza-se apenas a designacdo TMAN.

TMAN-LPA (Transporte e lancamento de Para-quedistas).

TVES (Transporte de Evacuacdo Sanitaria): accdo aerea que tem por fim
deslocar os indisponiveis para a rectaguarda. Esta accdo pode implicar a
necessidade de existéncia, a bordo, de pessoal ou equipamento especializado.

TGER (Transporte Geral): accOes usuais de transporte administrativo logistico
(de pessoal, material ou mistos), com aterragem de aeronave transportadora para

descarga.
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TEGER-LCA (Transporte de Carga): carga a lancar por para-quedas ou em

queda livre para abastecimento de elementos amigos.

d. Diversos (D)

DACO (Acompanhamento): accdo de apoio a FS em movimento que consiste na
presenca de meios aereos sobre as forcas apoiadas em missdo que inclui a
informagdo préxima, a orientacdo, e mesmo a ligagdo destas forcas com outras
ou com um comando superior, podendo dar lugar, cumulativamente, a execugdo
de fogo contra elementos de superficie IN que actuem contra as FS ou os

proprios meios aéreos, passando entdo a ATAP.

DLIG (Ligacgdo): accdo que consiste no estabelecimento ou restabelecimento de
contacto ou comunicacdo com elementos das fogas amigas, cuja exacta situagcdo
é importante que se conheca e ndo o0 pode ser por outros meios (inclui a ac¢éo de

relé-radio).

DCON (Controlo Volante): orientacdo, coordenacdo ou comendo de acgdes de
superficie, aéreas ou mistas, a partir de uma aeronave em voo na area de accao.
(Inclui a Regulacédo do Tiro de Artilharia). Nesta accdo, a aeronave faz de Posto
de Comando Volante — PCV.

DESP (Especiais): accOes aéreas que, pela sua raridade, indole peculiar, ou
necessidade de sigilo, ndo cabem nas definigdes anteriores ou ndo convém que
recebam designacdo mais explicita. Se for achado conveniente e apropriado, a
letra D podera ser substituida pela letra indicativa do tipo geral de accdo em
causa: TESP, RESP, AESP.

Fonte: Direc¢édo do Servico de Instrugédo, 1972,p.20-23.
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ANEXO 2
SA-7 STRELLA
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Figura 2.1: Missil SA-7a e SA-7b.
Fonte: Mira Vaz, 2005.

Missil terra ar portatil SA-7, vulgarmente conhecido como Strella, funciona por
captacdo de raios infra-vermelhos emitidos por meios aéreos, podendo alcangar altitudes de
3.000 metros a velocidade de 1.600 km/hora. Auto-destroi-se apos 15 segundos de voo.

As espoletas dos Strella armavam entre os 150 e os 200 metros e, portanto, 0 voo dos
helicopteros fazia-se a muito baixas altitudes; os avides, pelo contrario voavam a altitude

méaxima de seguranca e faziam aterragens e descolagens em espiral, a vertical das pistas.

Fonte: Mira Vaz, 2005, p.61.
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ANEXO 3
LOCALIZACAO DAS COLONIAS PORTUGUESAS

| Cabo Verde |

Mogambique |

| S. Tomée PrlnC|pe

Angola

Figura 3.1: Col6nias Portuguesas.

Fonte: www.absoluteastronomy.com, 2009.
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ANEXO 4
SELVA E CAPIM

Figura 4.1: Soldados Portugueses na selva.
Fonte: Vaz, 1968.

Figura 4.2: Viatura no meio do capim.
Fonte:Azevedo,1970.
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ANEXO 5
VIATURA ATOLADA

Figura 5.1: Viatura atolada na estrada.
Fonte: Matos, 2009.
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